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1. Samenvatting 
Wat willen we bereiken? 
Met dit raadsvoorstel wordt beoogd te komen tot een geldend bestemmingsplan voor acht 
waterwoningen in het woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam, ter vervanging van het 
betreffende planonderdeel dat in beroep door de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad 
van State (de Afdeling) is vernietigd. 

Het oorspronkelijke bestemmingsplan "Woongebied SpaarneBuiten" is in beroep in stand 
gebleven, met uitzondering van dit planonderdeel. Aanleiding voor deze rechterlijke 
uitspraak was, dat de Afdeling oordeelde dat de motivering van deze specifieke woningen in 
verhouding tot de landschappelijke en natuurlijke omgeving onvoldoende was. Het 
voorliggende plan is ruimtelijk beschouwd onveranderd, maar wel voorzien van een nieuwe 
motivering. Deze motivering is terug te vinden in de aanmeldnotitie mer-beoordeling, de 
plantoelichting en de bijlagen bij de plantoelichting. In het bijzonder wordt gewezen op: de 
"Toets ladder voor duurzame verstedelijking", de "Landschappelijke onderbouwing 
waterwoningen" en de "Windstatistiek, inclusief nadere analyse". 

Met betrekking tot de aanmeldnotitie mer-beoordeling wordt ter informatie gememoreerd, dat 
uit de Wet milieubeheer voortvloeit, dat op basis van het Besluit m.e.r. (categorie D11.2) een 
vormvrije mer-beoordeling dient plaats te vinden. Deze verplichting is in werking getreden op 
7 juli 2017 en de aanmeldnotitie geeft daaraan concreet invulling. 

Tegen het ontwerp van het bestemmingsplan zijn zeven zienswijzen ingediend. In verband 
hiermee is een gemotiveerde Nota van zienswijzen bijgevoegd. De zienswijzen zijn voor een 
belangrijk deel gelijkluidend aan de zienswijzen van dezelfde indieners tegen het 
oorspronkelijke bestemmingsplan "Woongebied SpaarneBuiten". In de Nota van zienswijzen 
wordt daar nader op ingegaan. Er worden geen nieuwe elementen naar voren gebracht. De 
zienswijzen hebben in hoofdlijn betrekking op de vraag of de woningen wel moeten worden 
gebouwd en of er behoefte aan is. Deze vraag is afgewogen bij de besluitvorming over het 
woongebied SpaarneBuiten als geheel, maar is opnieuw en uitgebreid gemotiveerd in de 
bijlage bij de plantoelichting: "Toets ladder voor duurzame verstedelijking". Zienswijzen 
hebben ook betrekking op landschappelijke gevolgen van de 8 waterwoningen. Ook deze 
afweging is eerder gemaakt, maar voor het onderhavige bestemmingsplan van een 
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uitgebreide nieuwe motivering voorzien in de bijlage bij de plantoelichting: “Landschappelijke 
onderbouwing waterwoningen”. Ook mogelijke beperkingen voor de windvang van de 
monumentale windmolen De Slokop worden in de zienswijzen aangevoerd. De molen is niet 
meer bedrijfsmatig in gebruik. De molen moet kunnen draaien voor het behoud van het 
gangwerk en uit monumentale en cultuurhistorische overwegingen. In de bijlage bij de 
plantoelichting: “Windstatistiek, inclusief nadere analyse”, wordt uiteengezet dat de gevolgen 
van de bouw van de waterwoningen voor de windvang van de molen gering zijn. Voorgesteld 
wordt met de zienswijzen niet in te stemmen.

Wat gaan we daarvoor doen?
Wij willen het bestemmingsplan voor de acht waterwoningen vaststellen.

Wat mag het kosten?
Indien sprake is van een plan in de zin van artikel 6.12 van de Wet ruimtelijke ordening 
(Wro) dient in beginsel een exploitatieplan te worden vastgesteld. Voor dit bestemmingsplan 
is het kostenverhaal geregeld doordat een anterieure overeenkomst met de initiatiefnemer is 
afgesloten. Aangezien het kostenverhaal daarmee is verzekerd, is een exploitatieplan niet 
nodig.

Wat betekent dit voor de Metropoolregio Amsterdam (MRA)?
Er is geen sprake van beïnvloeding, noch van het voorstel op de MRA, noch andersom.

Wie is daarvoor verantwoordelijk?
Op grond van de Wet ruimtelijke ordening stelt de gemeenteraad het bestemmingsplan vast. 
De wethouder Ruimtelijke Ordening is het eerste aanspreekpunt voor het opstellen van het 
bestemmingsplan. Door ons college te machtigen het verder noodzakelijke te verrichten, zijn 
wij bevoegd op te treden in een eventuele beroepsprocedure bij de Afdeling.

Wanneer en hoe zal de raad over de voortgang worden geïnformeerd?
Met de vaststelling van het bestemmingsplan is het plan afgerond. Wel staat nog de 
mogelijkheid open van beroep bij de Afdeling. De raad zal in kennis worden gesteld van een 
eventuele beroepsprocedure of uitspraak van de Afdeling.

Wat betekent dit voor de herindeling Haarlemmermeer - Haarlemmerliede en 
Spaarnwoude? (preventief toezicht/beleidsharmonisatie)
De beslispunten in dit voorstel vallen niet onder het preventief toezicht in het kader van de 
samenvoeging, omdat met de financiële gevolgen rekening is gehouden in de vastgestelde 
en goedgekeurde programmabegroting.
Harmonisatie is niet van toepassing op dit voorstel, omdat het een ruimtelijk plan in het 
kader van de wet Arhi betreft.
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2. Voorstel

Op grond van het voorgaande besluit het college de raad voor te stellen om:

1. geen exploitatieplan vast te stellen voor het bestemmingsplan Waterwoningen 

Woongebied SpaarneBuiten 2018 met planidentificatie

NL.IMRO0393.BPWWS2018-VA01;

2. vast te stellen, op basis van de bijgevoegde aanmeldnotitie, dat als gevolg van de 

acht waterwoningen geen sprake is van belangrijke nadelige gevolgen voor het 

milieu. Dit geldt zowel voor het plangebied als de omgeving;

3. niet in te stemmen met de zienswijzen, zoals gemotiveerd in de Nota van 

zienswijzen;

4. het bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018 met 

planidentificatie NL.IMRO.0393.BPWWS2018-VA01 vast te stellen;

5. burgemeester en wethouders te machtigen het verder nodige te verrichten. 

3. Ondertekening

Hoogachtend, 

rs van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude, 

• Verbeelding

• Planregels

• Plantoelichting

• Aanmeldnotitie mer-beoordeling

• Nota van zienswijzen
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1. Inleiding 
 
1.1 Aanleiding en doel bestemmingsplan 
 
Vanaf 2010 wordt in het zuiden van Spaarndam een nieuw woongebied met in totaal circa 320 
woningen, enkele commerciële voorzieningen, een jachthaven en een grote groenzone gerealiseerd. 
Voor de herontwikkeling van het gebied zijn in 2010 en 2013 bestemmingsplannen vastgesteld. In de 
planvorming voor het woongebied is ook uitgegaan van de realisatie van enkele waterwoningen op de 
oever van de Mooie Nel. De realisatie van deze waterwoningen is op dit moment niet mogelijk omdat 
het in 2013 genomen vaststellingsbesluit van het bestemmingsplan voor wat betreft de waterwoningen 
op 17 september 2014 door de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State is vernietigd 
wegens onvoldoende motivatie. Om de waterwoningen alsnog te kunnen realiseren is een nieuw 
bestemmingsplan nodig.  
 
1.2 Het plangebied 
 
De beoogde waterwoningen liggen ten zuiden van het dorp Spaarndam, tussen het in aanbouw zijnde 
deel van Woongebied SpaarneBuiten en de Vereenigde Binnenpolder.  
 

Afbeelding: ligging plangebied bestemmingsplan ‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2016’ (bron: 
http://www. google.nl/maps), het plangebied is indicatief met een rode cirkel aangegeven 

 
De grenzen van het voorliggende bestemmingsplan komen overeen met het plandeel waarvoor de 
Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State het vaststellingsbesluit van het 
bestemmingsplan uit 2013 heeft vernietigd: 

 de rand van de toekomstige ontsluitingsweg van de waterwoningen aan de noordzijde; 

 de rand van het gebied rondom de inham naast molen De Slokop aan de oostzijde; 

 de oever van de Mooie Nel aan de zuidzijde; 

 de rand van het groengebied in het zuidwesten van Woongebied SpaarneBuiten. 
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De begrenzing is weergegeven in de navolgende afbeelding.  
 

Afbeelding: plangrens bestemmingsplan ‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2016’ 

 
1.3 Vigerend bestemmingsplan 
 
Binnen het genoemde plangebied is tot de inwerkingtreding van dit bestemmingsplan grotendeels het 
bestemmingsplan ‘Spaarndam Zuid 1970’ van kracht. Het bestemmingsplan is op 16 maart 1971 
vastgesteld door de gemeenteraad en op 16 mei 1972 goedgekeurd door Gedeputeerde Staten van 
Noord-Holland. Aan een aantal artikelen in de voorschriften is door Gedeputeerde Staten goedkeuring 
onthouden, terwijl aan een aantal andere artikelen goedkeuring is onthouden door de Kroon.  
Op 30 november 1976 heeft de gemeenteraad een 1e wijziging vastgesteld.  
 
Het plangebied ‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten’ is in het geldende bestemmingsplan 
bestemd als ‘openbaar groen’. De strook nabij molen De Slokop is op de plankaart bestemd als 
‘Natuurgebied’ maar aan deze bestemming is goedkeuring onthouden door zowel Gedeputeerde 
Staten als de Kroon, zodat het bestemmingsplan hier niet van kracht is.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Afbeelding: uitsnede geldend bestemmingsplan ‘Spaarndam Zuid 1970’ 

 
Gronden met de bestemming ‘openbaar groen’ mogen worden gebruikt als gazon of voor 
beplantingen. Binnen de bestemming zijn bouwwerken ten behoeve van het onderhoud van het 
openbaar groen toegestaan waarbij gebouwen met een maximale goothoogte van 3 meter en een 
maximale oppervlakte van 10 m² zijn toegestaan.  
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2. Beschrijving van het plangebied 
 
2.1 Korte historie 
 
Het plangebied is gelegen ten zuidoosten van het dorp Spaarndam. Dit dorp is ontstaan doordat in de 
13de eeuw een dam bij de monding van het Spaarne in het IJ werd aangelegd. Rondom de dam 
ontstond een nederzetting waarbij de bewoners leefden van de visserij en tolheffing bij de dam. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Vanwege de historische stedenbouwkundige structuur en het historische stadsbeeld is de oude 
dorpskern van Spaarndam in 1971 als één van de eerste kernen aangewezen als beschermd stads- 
en dorpsgezicht. Spaarndam is verder gelegen op de hoofdverdedigingslijn van de Stelling van 
Amsterdam, welke tussen 1880 en 1920 is aangelegd. Nabij het dorp zijn twee forten van de Stelling 
gebouwd: ‘Fort Bezuiden Spaarndam’ en ‘Fort Benoorden Spaarndam’.  
 
Het dorp Spaarndam is gelegen in twee gemeenten. Spaarndam-West is gelegen op de westelijke 
oever van het Noorder Buiten Spaarne en behoort tot de gemeente Haarlem terwijl Spaarndam-Oost 
op de oostelijke oever van het Noorder Buiten Spaarne tot de gemeente Haarlemmerliede en 
Spaarnwoude behoort. Het plangebied ligt ten zuidwesten van Spaarndam-Oost.  
 

Afbeelding: het beschermde dorpsgezicht van Spaarndam, ter hoogte van de Oostkolk (links) en de scheiding 
tussen Spaarndam-Oost en Spaarndam-West 

 
Het gebied ten zuidwesten van Spaarndam-Oost wordt sinds 2010 getransformeerd tot Woongebied 
SpaarneBuiten. In de decennia daarvoor is dit gebied in gebruik geweest als bedrijventerrein van 
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Scheepswerf Stapel en Volker Stevin Materieel. Het bedrijventerrein had een oppervlakte van circa 14 
hectare en werd hoofdzakelijk gebruikt als opslagterrein voor materieel, zoals kabels, containers etc.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Afbeelding: luchtfoto van het voormalige bedrijventerrein (bron http://maps.google.com/) 

 
Op het terrein bevonden zich enkele loodsen, een droogdok, twee insteekhavens, enkele kantoren, 
een dienstwoning en kleinschalige groenstroken. De bouwhoogte van deze gebouwen varieerde van 3 
tot 18 meter. Het terrein was grotendeels verhard met stelconplaten.  
 

Afbeelding: de in 2007 gesloopte loodsen (links en rechts)  

 
De gronden ter plaatse van het plangebied van het voorliggende bestemmingsplan waren onverhard 
en begroeid met bomen en struiken waardoor deze gronden visueel gezien geen onderdeel 
uitmaakten van het bedrijventerrein.  
 
Het bedrijventerrein functioneerde al geruime tijd niet meer optimaal. Koninklijke Volker Wessels 
Stevin NV heeft enkele jaren geleden besloten om de bedrijfsonderdelen te verplaatsen. In overleg 
met diverse partijen zoals de gemeente en de provincie is besloten om het bedrijventerrein te 
herontwikkelen. De bebouwing op het bedrijventerrein is in 2007 gesloopt en de overige verharding is 
verwijderd. Vervolgens is in gestart met de realisatie van Woongebied SpaarneBuiten.  
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2.2 Bestaande situatie 
 
Woongebied (inclusief plangebied) 
 
De realisatie van Woongebied SpaarneBuiten vindt gefaseerd plaats. In 2010 is gestart met de 
realisatie van twee woonvelden met in totaal 77 woningen aan de noordkant van het voormalige 
bedrijventerrein (fase 1). Het betreft aaneengebouwde rijtjeswoningen en geschakelde woningen. De 
woningen hebben alle een tuin en zijn veelal tweelaags met een kap.  
De twee woonvelden zijn te bereiken via een ontsluitingsweg die is aangesloten op de Lageweg.   
 

Afbeelding: een deel van de 77 woningen in de twee realiseerde woonvelden vlak na oplevering (links) en de in 
fase 1 gerealiseerde woningen gezien vanuit het zuiden (rechts) 
 
Eind 2015 is gestart met de bouw van 36 aaneengebouwde rijtjeswoningen ten zuiden van één van de 
voormalige insteekhavens (onderdeel van fase 2). Deze woningen zijn opgeleverd, net als 46 
woningen in een appartementsgebouw (Havengebouw), 6 appartementen op de hoek van kade en 23 
rijwoningen. Tenslotte is er nog een woning opgeleverd langs de Lagedijk. Op dit moment zijn er in 
totaal 189 woningen gerealiseerd. In 2017 is bovendien gestart met de bouw van 8 kadewoningen, 37 
appartementen en 2 kavels, alsmede de verkoop van 20 geschakelde en vrijstaande villa’s. Alle 
gerealiseerde, in aanbouw zijnde en in de verkoop gebrachte woningen bevinden zich aan de zijde 
van het Spaarne (westzijde van het nieuwe woongebied).  
 

Afbeelding: luchtfoto van SpaarneBuiten vanuit noordoostelijke richting 



Bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018 4 oktober 2018 

7 

De rest van het voormalige bedrijventerrein is bouwrijp en in afwachting van de verdere ontwikkeling.  
 
In het zuiden van het voormalige bedrijventerrein is, daar waar de Mooie Nel en het Noorder Buiten 
Spaarne samenkomen, een landschapsheuvel aanwezig. Tussen deze landschapsheuvel en een 
inham van de Mooie Nel bevindt zich de oeverstrook waar de beoogde waterwoningen zijn voorzien. 
De oeverstrook is begroeid met gras, lage struiken en jonge bomen.  
 

Afbeelding: de oeverstrook ter plaatse van de beoogde waterwoningen (links) en het zicht vanaf de oeverstrook 
(rechts) 
 

Omgeving 
 
De beoogde waterwoningen in het Woongebied zijn gelegen ten noordwesten van de molen De 
Slokop (Lagedijk 13). Deze achtkantige poldermolen is in 1877 gebouwd maar sinds de jaren ’50 van 
de vorige eeuw niet meer bedrijfsmatig in gebruik vanwege de komst van een gemaal. Wel is de 
molen aangewezen als rijksmonument (rijksmonumentnummer 19911). De molen is vanaf het moment 
dat deze niet meer bedrijfsmatig draait verhuurd als woning. Rondom de molen bevinden zich diverse 
bijgebouwen. De afstand tussen de molen en het plangebied bedraagt minimaal 57 meter.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Afbeelding: de molen De Slokop, gezien vanaf de Lagedijk 
 
2.3 Herontwikkeling tot Woongebied SpaarneBuiten 
 
Voor het Woongebied is door Adviesburo Hollandschap een stedenbouwkundig plan opgesteld, dat 
uitgaat van een nieuw dorpsdeel van Spaarndam. Het ontwerp voor het nieuwe dorpsdeel is een 
antwoord op de tegenovergelegen oude dorpskern.  
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Afbeeldingen: stedenbouwkundige opzet Woongebied SpaarneBuiten, (boven,  de beoogde waterwoningen zijn 
indicatief aangegeven met een paars ovaal en een luchtfoto van de al gerealiseerde woningen, de in aanbouw 
zijnde woningen en de geprojecteerde woningen (onder, de al gerealiseerde woningen en de in aanbouw zijnde 
woningen zijn met een rode lijn aangegeven, de geprojecteerde woningen zijn met een blauwe lijn aangegeven) 
 

Een centraal gelegen groene zone zal de belangrijke drager van het nieuwe woongebied gaan 
vormen. Deze groene zone zal evenwijdig aan het Noorder Buiten Spaarne komen te liggen en in het 
verlengde van de Lagedijk, grotendeels ter plaatse van het voormalige dijklichaam. De centrale 
groene zone zal uitkomen op een park op de oever waar het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel 
samenkomen. Het park zal grotendeels zijn gelegen op een uitzichtheuvel. De centrale groene zone 
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zal een belangrijke schakel worden in de voetgangersroute van het oude dorp naar het park op de 
hoekpunt van het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel.  
 
Aan weerszijden van de groene zone komen woonvelden welke worden ‘begrensd’ door een aantal 
zichtlijnen die dwars op de centrale groene zone komen. Deze zichtlijnen zullen zorgen voor een 
relatie tussen de Vereenigde Binnenpolder (ten oosten van de Lageweg) en het water van het 
Noorder Buiten Spaarne. Eén van de zichtlijnen is al gerealiseerd, namelijk ter plaatse van de huidige 
ontsluitingsweg bij fase 1 en, in het verlengde daarvan, de weg tussen de twee al gerealiseerde 
woonvelden.  
 
Naast de al gerealiseerde ontsluitingsweg zal er nog één ontsluitingsweg komen. Deze wordt 
eveneens ter plaatse van een zichtlijn gerealiseerd. Verder worden er geen andere ontsluitingswegen 
gerealiseerd, behalve enkele langzaamverkeersverbindingen. 
 
Voor het gehele Woongebied wordt uitgegaan van een indicatief totaalprogramma van circa: 

 320 woningen, waarvan 125 rijtjeswoningen, 80 appartementen, 70 vrijstaande woningen,  en 
45 geschakelde woningen; 

 (eventueel) 500 m² commerciële ruimte; 

 een jachthaven met maximaal 70 ligplaatsen, bedoeld voor bewoners van het plangebied. 
 
De beoogde waterwoningen in het voorliggende bestemmingsplan maken onderdeel uit van de circa 
70 vrijstaande woningen en zullen zijn gelegen in het oostelijk deel van het nieuwe Woongebied: het 
gebied tussen de centrale groene zone en de Vereenigde Binnenpolder. Dit gebied zal een 
geleidelijke overgang gaan vormen tussen enerzijds het westelijk deel van het nieuwe Woongebied en 
anderzijds de Vereenigde Binnenpolder. Het westelijk deel krijgt een kleinstedelijke sfeer terwijl in het 
oostelijke deel ter overgang sprake zal zijn van een meer landelijker karakter. Dit wordt bereikt doordat 
er in het oostelijk deel woonvelden met uitsluitend grondgebonden woningen komen. De 
grondgebonden woningen zullen hoofdzakelijk uit geschakelde woningen en vrijstaande woningen 
bestaan. De maximum bouwhoogte van de woningen bedraagt 10 tot 11 meter.  
 
Aan de oever van de Mooie Nel zijn acht waterwoningen voorzien. Deze woningen worden vrijstaand 
en krijgen een maximale bouwhoogte van 11 meter. Elke woning zal bestaan uit een hoofdgebouw 
met een oppervlak van minimaal 100 m² met dien verstande dat de gehele oeverstrook tot maximaal 
55% mag worden bebouwd met hoofgebouwen. Elke hoofdgebouw mag worden uitgebreid met aan- 
en uitbouwen tot maximaal 20% van het bouwperceel. Ook zijn vlonders en steigers toegestaan ter 
plaatse van de oeverstrook.  
De waterwoningen zullen te bereiken zijn via een doodlopende woonstraat met keerlus. Parkeren 
vindt plaats op eigen erf.  
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3. Beleidskader 
 
3.1 Algemeen 
 
In het kader van dit bestemmingsplan is het relevante ruimtelijke beleid geanalyseerd om vast te 
stellen of daaruit randvoorwaarden voor dit bestemmingsplan voortkomen. Hiertoe is een onderscheid 
gemaakt tussen het rijksbeleid, het provinciale beleid en het beleid van de gemeente Haarlemmerliede 
en Spaarnwoude. 

 
3.2 Rijksbeleid 
 
Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) en Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) 
 
Op 13 maart 2012 is de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) vastgesteld en op 1 oktober 
2012 aangevuld.  
 
In de structuurvisie is aangegeven dat het Rijk drie hoofddoelen heeft: 

a. Het vergroten van de concurrentiekracht van Nederland door het versterken van de ruimtelijk-
economische structuur van Nederland;  

b. Het verbeteren, instandhouden en ruimtelijk zeker stellen van de bereikbaarheid waarbij de 
gebruiker voorop staat;  

c. Het waarborgen van een leefbare en veilige omgeving waarin unieke natuurlijke en 
cultuurhistorische waarden behouden zijn.  

 
Uit deze drie hoofddoelen komen onderwerpen voort die van nationaal belang zijn. Structuurvisies 
hebben geen bindende werking voor andere overheden dan de overheid die de visie heeft 
vastgesteld. De nationale belangen uit de structuurvisie die juridische borging vragen, worden daarom 
geborgd in de Amvb Ruimte. Deze Amvb wordt aangeduid als het Besluit algemene regels ruimtelijke 
ordening (Barro). Deze Amvb is gericht op doorwerking van nationale belangen in gemeentelijke 
bestemmingsplannen en zorgt voor sturing en helderheid van deze belangen vooraf.  
 
Het bij de structuurvisie behorende Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) is op 30 
december 2011 in werking getreden en sindsdien enkele malen aangevuld (voor het laatste op 1 
januari 2017). In het Barro zijn bepalingen opgenomen ten aanzien van onder meer: 

a. Rijksvaarwegen; 
b. Kustfundament;  
c. Defensie;  
d. Hoofdwegen en hoofdspoorwegen;  
e. Elektriciteitsvoorziening;  
f. Buisleidingen van nationaal belang voor vervoer van gevaarlijke stoffen;  
g. Ecologische hoofdstructuur;  
h. Primaire waterkeringen buiten het kustfundament;  
i. Erfgoederen van uitzonderlijke universele waarde. 

 
Van de in het Barro geregelde onderwerpen heeft alleen het onderwerp ‘Erfgoederen van 
uitzonderlijke universele waarde’ betrekking op het plangebied. Het plangebied is namelijk gelegen in 
het gebied dat behoort tot het ‘werelderfgoed De Stelling van Amsterdam’. De kernkwaliteiten van dit 
erfgoed van uitzonderlijke universele waarde zijn in hoofdlijnen als volgt:  

1. Het unieke, samenhangende en goed bewaard gebleven, laatnegentiende-eeuwse en 
vroegtwintigste-eeuwse hydrologische en militair-landschappelijke geheel, bestaande uit: 

a. een doorgaand stelsel van liniedijken in een grote ring om Amsterdam; 
b. sluizen en voor- en achterkanalen; 
c. de forten, liggend op regelmatige afstand, voornamelijk langs dijken; 
d. inundatiegebieden; 
e. voormalige schootsvelden (visueel open) en verboden kringen (merendeels 

onbebouwd gebied); 
f. de landschappelijke inpassing en camouflage van de voormalige militaire objecten; 

2. Relatief grote openheid; 
3. Groene en relatief stille ring rond Amsterdam. 
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In het Barro is aangegeven dat er in het belang van de instandhouding en versterking van deze 
kernkwaliteiten door middel van een provinciale verordening regels zullen worden gesteld over de 
inhoud van of de toelichting bij bestemmingsplannen (zie paragraaf 3.3).  
 
De overige onderwerpen in het Barro hebben geen invloed op de realisatie van het woongebied. De 
betreffende onderwerpen zijn namelijk niet aan de orde in of nabij het plangebied.  
 
3.3 Provinciaal beleid 
 
Provinciale Structuurvisie / Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) 
 
De Structuurvisie Noord-Holland 2040 is op 21 juni 2010 door Provinciale Staten vastgesteld en de 
huidige Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) is op 23 april 2018 vastgesteld (en in werking 
getreden op 12 mei 2018).  
 
In de Structuurvisie Noord-Holland 2040 is het provinciaal ruimtelijk beleid verwoord. De regels van de 
PRV vloeien voort uit de Structuurvisie en schrijven voor waaraan bestemmingsplannen, Wabo-
afwijkingsprocedures en beheersverordeningen moeten voldoen. In het belang van een goede 
ruimtelijke ordening acht de provincie het noodzakelijk dat er algemene regels vastgesteld worden 
omtrent de inhoud van en de toelichting op bestemmingsplannen over onderwerpen in zowel het 
landelijke als het bestaand bebouwd gebied van Noord-Holland waar een provinciaal belang mee 
gemoeid is. Hierdoor heeft de provincie meer invloed op de ruimtelijke ordening in Noord-Holland.  
 
Van de in de PRV opgenomen onderwerpen zijn de volgende van belang in of nabij het plangebied: 

1. Nieuwe stedelijke ontwikkeling; 
2. Woningen binnen de 20 Ke-contour; 
3. Aardkundig waardevolle gebieden;  
4. Ecologische Hoofdstructuur;  
5. UNESCO-werelderfgoederen van uitzonderlijke universele waarden;  
6. Bufferzones;  
7. Weidevogelleefgebieden; 
8. De blauwe ruimte; 
9. Energie. 

 
Ad 1 Nieuwe stedelijke ontwikkeling 

 
Gelet op artikel 5a kan een bestemmingsplan uitsluitend voorzien in een nieuwe stedelijke 
ontwikkeling als deze ontwikkeling in overeenstemming is met de binnen de regio gemaakte 
schriftelijke afspraken. De PRV wordt op die manier in lijn gebracht met de Ladder voor duurzame 
verstedelijking. Volgens de toelichting van de PRV gaat het bij regionaal gemaakte schriftelijke 
afspraken om een door de (bestuurlijke) regio vastgestelde regionale visie met een programmering. 
Voor bouwinitiatieven die in overeenstemming zijn met deze regionale afspraak is nut en noodzaak 
dan aangetoond. Wanneer een nieuwe stedelijke ontwikkeling nog niet is opgenomen, dan moeten de 
regionale afspraken eerst worden geactualiseerd om te borgen dat regionale afstemming 
daadwerkelijk heeft plaatsgevonden en de regionale programmering nog steeds Ladderproof is. Een 
nieuwe stedelijke ontwikkeling is een ontwikkeling zoals bedoeld in artikel 1.1.1, eerste lid onder i van 
het Besluit ruimtelijke ordening (Bro). Onder ‘stedelijke ontwikkeling’ wordt in artikel 1.1.1 van het Bro 
verstaan: “ruimtelijke ontwikkeling van een bedrijventerrein of zeehaventerrein, of van kantoren, 
detailhandel, woningbouwlocaties of andere stedelijke voorzieningen.”.  
 
Voor een bestemmingsplan dat een nieuwe stedelijke ontwikkeling in landelijk gebied mogelijk maakt 
geldt daarbij nog dat er voldaan moet zijn aan de ruimtelijke kwaliteitseis van artikel 15 PRV. In dat 
verband moet, gelet op de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie (meest recente versie vastgesteld 
op 10 april 2018),  

 rekening worden gehouden met: 
o de ambities en ontwikkelprincipes van het toepasselijke ensemble, en;  
o de ambities en ontwikkelprincipes van de toepasselijke provinciale structuren, en; 

 hierbij worden betrokken: 
o de kansen zoals beschreven bij de ambities en ontwikkelprincipes;  
o de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van het toepasselijke ensemble, en;  
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o de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van de toepasselijke provinciale 
structuren (artikel 15 lid 1 PRV). 

 
De toelichting van het bestemmingsplan moet een motivering bevatten waaruit moet blijken dat aan 
het eerste lid van artikel 15 PRV is voldaan (artikel 15 lid 2 PRV). 
 
Het bestemmingsplan heeft betrekking op de realisatie van acht waterwoningen. Deze woningen zijn 
aan te merken als een nieuwe stedelijke en ruimtelijke ontwikkeling als bedoeld in de PRV en het Bro. 
Uit het regionaal woonbeleid (zie hierna) en paragraaf 4.12 blijkt dat de waterwoningen voldoen aan 
de Ladder voor duurzame verstedelijking. Ook heeft er regionale afstemming plaatsgevonden doordat 
de jaarlijkse planningcyclus, inclusief de 8 waterwoningen van het voorliggende bestemmingsplan, is 
vastgesteld door de verschillende colleges van B&W in de regio Zuid-Kennemerland. De 
planningscyclus is vervolgens door de regio op 7 februari 2018 per brief medegedeeld aan de 
provincie.  
 
Het plangebied waar de acht waterwoningen zijn voorzien is gelegen in het landelijk gebied als 
bedoeld in de Prv (het gebied, niet zijnde bestaand stedelijk gebied als bedoeld in artikel 1.1.1, eerste 
lid onder h van het Besluit ruimtelijke ordening). Uit paragraaf 4.13 blijkt dat de waterwoningen, gelet 
op de landschappelijke onderbouwing, voldaan aan de ruimtelijke kwaliteitseisen als bedoeld in de 
Prv.  
 
De acht waterwoningen voldoen daarmee aan de regels die gelden ten aanzien van nieuwe stedelijke 
en ruimtelijke ontwikkelingen.  
 
Ad 3 Woningen binnen de 20 Ke-contour  
 
Gelet op de artikel 5e mag een bestemmingsplan voor gronden die zijn gelegen binnen de 20 Ke-
contour zoals aangegeven op kaart 11 alleen voorzien in nieuwe woningen als deze woningen zijn 
gelegen binnen bestaand stedelijk gebied.  
 

Afbeelding: uitsnede kaart 20 Ke-contour 

 
Uit kaart 11 blijkt dat de waterwoningen buiten de 20 Ke-contour zijn gelegen. De 20 Ke-contour is 
daarmee geen belemmering voor het realiseren van woningbouw. 
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Ad 3 Aardkundig waardevolle gebieden 
 

Gelet op artikel 8 en kaart 10 van de Prv grenst het plangebied aan een aardkundig monument. Het 
gaat ter hoogte van het plangebied om het water van de Mooie Nel.  
 

Afbeelding: uitsnede kaart aardkundige waarden 

 
Volgens de verordening dient in de toelichting van een bestemmingsplan te worden aangegeven in 
hoeverre rekening is gehouden met de in het gebied voorkomende bijzondere aardkundige waarden 
zoals beschreven in het bijlagenrapport ‘Actualisatie Intentieprogramma 
Bodembeschermingsgebieden’. In dat rapport is aangegeven dat het aardkundige waardevolle gebied 
een oude strandwal betreft die is doorbroken door een veenstroom waardoor er ook sprake is van 
veen en kleidek op een strandvlakte. Volgens de toelichting op artikel 8 dienen deze voorkomende 
bijzondere aardkundige waarden in geval van nieuwe ontwikkelingen zo goed mogelijk te worden 
beschermd. 
 
De realisatie van 8 waterwoningen heeft geen gevolgen voor het aardkundig monument aangezien de 
waterwoningen niet ter plaatse van het aardkundig monument zijn gesitueerd. Het plangebied van dit 
bestemmingsplan heeft geen betrekking op het water van de Mooie Nel.  
 
Ad 4 Ecologische Hoofdstructuur 
 
Gelet op artikel 19 en kaart 4 behoort het water van de Mooie Nel tot de Ecologische Hoofdstructuur.  
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Afbeelding: uitsnede kaart Ecologische Hoofdstructuur  
 
Voor de Ecologische Hoofdstructuur en de bijbehorende Ecologische Verbindingszones geldt dat deze 
gronden in een bestemmingsplan als natuur worden bestemd indien de natuurfunctie reeds is 
gerealiseerd. Tevens mag een bestemmingsplan geen nieuwe bestemmingen en regels bevatten die 
omzetting naar de natuurfunctie onomkeerbaar belemmeren en de wezenlijke kenmerken en waarden 
van de Ecologische Hoofdstructuur significant aantasten, tenzij aan de afwijkingscriteria wordt 
voldaan.  
 
De waterwoningen bevinden zich niet ter plaatse van de aangewezen Ecologische Hoofdstructuur en 
de bijbehorende Ecologische Verbindingszones aangezien het plangebied van dit bestemmingsplan 
geen betrekking heeft op het water van de Mooie Nel. Aangezien de Ecologische Hoofdstructuur en 
de bijbehorende Ecologische Verbindingszones geen externe werking hebben en het realiseren van 
waterwoningen niet leidt tot een toename van het gebruik van het water heeft de realisatie van 8 
waterwoningen geen gevolgen voor de Ecologische Hoofdstructuur en de bijbehorende Ecologische 
Verbindingszones (zie ook paragraaf 4.8).  
 
Ad 5 UNESCO-erfgoederen van uitzonderlijke universele waarden 
 
Gelet op artikel 20 en kaart 5A behoort het plangebied tot erfgoed van uitzonderlijke universele 
waarden, namelijk de ‘Stelling van Amsterdam’. De Stelling van Amsterdam is een militair 
verdedigingswerk dat tussen 1870 en 1915 is aangelegd ter bescherming van de hoofdstad. De 
verdedigingsring is 135 kilometer lang en bestaat uit dijken met dammen en sluizen, terreinen die 
onder water konden worden gezet (inundatie) en 42 forten. Dit verdedigingssysteem in combinatie met 
het daarbij horende landschap wordt aangeduid als de stellingzone. 
Op basis van artikel 21 dienen in het bestemmingsplan regels te worden opgenomen ten behoeve van 
het behoud of de versterking van de kernkwaliteiten van het erfgoed. Deze kernkwaliteiten zoals die 
zijn aangeduid in bijlage 8 van het Barro en zijn omschreven in de Leidraad Landschap en 
Cultuurhistorie, luiden als volgt: 

1. Een samenhangend systeem van forten, dijken, kanalen en inundatiekommen;  
a. De hoofdverdedigingslijn van dijken, kades en liniewallen met de accessen (en met 

bruggen) als de hoofdstructuurdrager; 
b. De fortterreinen met bijbehorende grachten en bebouwingen (genieloodsen, 

fortwachterswoningen);  
c. Kazematten, vóórstellingen, (neven)batterijen, kruitmagazijnen, groepsschuilplaatsen, 

kringenwetboerderijen, grenspalen;  
d. Inundatiewerken (inlaatkanalen en -werken), (dam)sluizen, duikers, hevels, kokers, 

peilschalen;  
e. Delen van de karakteristieke, nog open (inundatie)gebieden; 
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plangebied 

2. Een groene en relatief ‘stille’ ring rond Amsterdam; 
3. Relatief grote openheid. 

 
Een bestemmingsplan mag blijkens artikel 22 uitsluitend voorzien in nieuwe functies en uitbreiding van 
de bebouwing van bestaande functies binnen het erfgoed voor zover deze de kernkwaliteiten van het 
erfgoed behouden of versterken. Daarnaast mag het bestemmingsplan geen bestemmingen en regels 
bevatten die voorzien in een grootschalige stads- of dorpsontwikkelingslocatie of glastuinbouwlocatie 
dan wel een grootschalig bedrijventerrein of infrastructuurproject, tenzij aan de afwijkingscriteria wordt 
voldaan. Ook mag een bestemmingsplan geen andere ontwikkelingen mogelijk maken die het erfgoed 
aantasten of doen verdwijnen.   
 
Ter hoogte van het plangebied is van de fysieke onderdelen van het samenhangende systeem van 
forten, dijken, kanalen en inundatiekommen, gelet op de schematische overzichtskaart van de Stelling 
van Amsterdam in de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie, een liniedijk aanwezig. Deze liniedijk 
wordt gevormd door het (voormalige) tracé van de Lagedijk. Ook ligt het plangebied binnen de 
schootscirkel van Fort Bezuiden Spaarndam. De liniedijk is de hoofdverdedigingslijn die behouden en 
versterkt dient te worden (waarbij doorsnijding en onderbreking voorkomen dient te worden) terwijl de 
schootscirkel zoveel mogelijk open dient te blijven.  
 

Afbeelding: uitsnede schematische overzichtskaart Stelling van Amsterdam, Leidraad Landschap en 
Cultuurhistorie  
 
Ten aanzien van de liniedijk en schootscirkel geldt het volgende: 

 Liniedijk: Het plangebied van de acht waterwoningen bevindt zich ten zuid(west)en van het 
niet meer zichtbare en deels vergraven tracé van de Lagedijk en leidt zodoende niet tot een 
fysieke doorsnijding of onderbreking van de liniedijk. In het ontwerp voor woongebied 
SpaarneBuiten is het tracé van de Liniedijk vrij gelaten van bebouwing.  

 Schootscirkel: Het bestemmingsplan heeft betrekking op de realisatie van acht waterwoningen 
aan de rand van een voormalig bedrijventerrein, welke is getransformeerd naar een in 
ontwikkeling zijnd woongebied. Deze transformatie heeft bijgedragen aan het meer open 
maken van de schootscirkel aangezien op het gehele bedrijventerrein decennialang 
bebouwing met een goothoogte van 10 meter was toegestaan. In het ontwerp voor 
woongebied SpaarneBuiten en in het inmiddels onherroepelijke bestemmingsplan is de 
gehele zuidstrook van het woongebied vrij gelaten van bebouwing, waardoor de openheid van 
de schootscirkel hier is verbeterd ten opzichte van de situatie van een bedrijventerrein. Het 
plangebied van de waterwoningen maakt onderdeel uit van het woongebied. Ter plaatse van 
de waterwoningen was indertijd weliswaar geen bedrijfsbebouwing toegestaan maar de 
waterwoningen zijn aan de rand van de schootscirkel gelegen. Doordat deze, ten opzichte van 
Fort Bezuiden Spaarndam, in lijn met de achtergelegen bebouwing van molen De Slokop zijn 
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gelegen hebben de waterwoningen geen nadelige gevolgen voor de schootscirkel. Bovendien 
liggen de nieuw te realiseren waterwoningen niet binnen een directe zichtrelatie met het fort, 
aangezien er bestaande bebouwing en een heuvellichaam tussen het projectgebied en het 
fort is gelegen. 

 
De realisatie van acht waterwoningen heeft gelet op het voorgaande geen negatieve gevolgen voor de 
kernkwaliteiten van het werelderfgoed. Ook is er geen sprake van een nieuwe grootschalige 
dorpsontwikkelingslocatie.  
 
Naar aanleiding van de Prv zijn in het bestemmingsplan beschermende regels opgenomen ten 
aanzien van ‘De Stelling van Amsterdam’ (zie ook paragraaf 5.3).  
 
Ad 6 Bufferzone 
 
Gelet op artikel 24 en kaart 5b van de Verordening behoort het plangebied tot de bufferzone tussen 
Amsterdam en Haarlem.  
 

Afbeelding: uitsnede kaart Bufferzones  
 
Een bestemmingsplan mag in een dergelijk gebied geen verdere verstedelijking mogelijk maken in de 
vorm van nieuwe bebouwing buiten bestaand bebouwd gebied voor o.a. wonen. In de toelichting van 
een bestemmingsplan dient te worden aangegeven op welke wijze de open en groene ruimte alsmede 
de ruimtelijke kwaliteit wordt beschermd, op welke wijze de dagrecreatieve functie wordt versterkt en 
hoe rekening wordt gehouden met de specifieke kernkwaliteiten van de verschillende voormalige 
Nationale Landschappen. Woningbouw in landelijk gebied is toegestaan indien er sprake is van een 
groot openbaar belang, er geen reële andere mogelijkheden zijn, de negatieve effecten zoveel 
mogelijk worden beperkt, de overblijvende effecten worden gecompenseerd en er wordt voldaan aan 
de ruimtelijke kwaliteitseisen zoals beschreven bij het landelijk gebied.  
 
De acht waterwoningen zijn door de ligging in de bufferzone in beginsel niet toegestaan, tenzij wordt 
voldaan aan de afwijkingscriteria. Ten aanzien van de beoogde waterwoningen geldt dat er binnen de 
regio veel vraag is naar vrijstaande woningen met zicht over het water (zie paragraaf 4.12). Binnen 
Woongebied SpaarneBuiten zijn diverse woningen met zicht over het water voorzien maar deze 
woningen bevinden zich in het westelijk deel (langs het Noorder Buiten Spaarne) waar sprake is van 
een kleinstedelijke sfeer. Het westelijk deel van het woongebied is vanwege deze kleinstedelijke sfeer 
niet geschikt voor de realisatie van vrijstaande waterwoningen. De acht vrijstaande waterwoningen zijn 
daarom op de beoogde locatie in het oostelijk deel van het woongebied voorzien, mede omdat op de 
locatie waar het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel samenkomen al een park met 
uitzichtheuvel is/wordt gerealiseerd. Het park en de uitzichtheuvel zijn hier gerealiseerd vanwege de 
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ligging en de uitzichtmogelijkheden. Het park en de uitzichtheuvel dragen daardoor onder meer bij aan 
de recreatieve functie van de bufferzone tussen Amsterdam en Haarlem. Ook is het zo dat de bodem 
ter plaatse van het park en de uitzichtheuvel vanwege vervuiling niet geschikt is voor woningbouw. Het 
was en is daarom niet mogelijk en gewenst om de acht waterwoningen ter plaatse van de locatie waar 
het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel samenkomen te realiseren. Ook elders binnen de regio 
zijn er geen geschikte locaties om vrijstaande waterwoningen te realiseren (zie paragraaf 4.12). Door 
de acht waterwoningen direct aansluitend aan het Woongebied SpaarneBuiten (zoals mogelijk 
gemaakt in het geldende bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’) te realiseren is er 
geen sprake van negatieve effecten op de bufferzone. Tenslotte geldt dat er wordt voldaan aan de 
ruimtelijke kwaliteitseis (zie paragraaf 4.13).  
 
Ad 7 Weidevogelleefgebieden 
 
Gelet op artikel 25 en kaart 4 grenst het plangebied aan het weidevogelleefgebied. Het gaat om de 
vijver ten noorden van de molen De Slokop.  
 

Afbeelding: uitsnede kaart weidevogelleefgebied 
 
Tenzij wordt voldaan aan de afwijkingscriteria mag een bestemmingsplan in het weidevogelleefgebied 
niet voorzien in de mogelijkheid van:  

a. nieuwe bebouwing, anders dan binnen een bestaand bouwblok of een uitbreiding daarvan;  
b. de mogelijkheid van aanleg van nieuwe weginfrastructuur;  
c. de mogelijkheid van aanleg van bossen of boomgaarden;  
d. de mogelijkheid verstorende activiteiten, buiten de huidige agrarische activiteiten, te 

verrichten die het weidevogelleefgebied verstoren, en; 
e. de mogelijkheid werken uit te voeren die realisatie van nieuwe peilverlagingen mogelijk 

maken.  
 
De realisatie van 8 waterwoningen heeft geen gevolgen voor het weidevogelleefgebied aangezien de 
waterwoningen niet ter plaatse van dat gebied zijn gesitueerd.  
 
Ad 8 Regionale waterkeringen 
 
Gelet op artikel 30 en kaart 8 loopt er een regionale waterkering langs het plangebied.  
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Afbeelding: uitsnede kaart regionale waterkeringen 

 
Het bestemmingsplan dient te voorzien in bescherming van de waterkerende functie door op deze 
functie toegesneden bestemmingen en regels. Het bestemmingsplan voorziet tevens in een 
vrijwaringzone aan weerszijden van de waterkering zodat reconstructies van de waterkeringen niet 
onmogelijk wordt gemaakt. Deze lokaal benodigde vrijwaringszones worden overgenomen van de 
hoogheemraadschappen. Afwijken van de vrijwaringszone is mogelijk indien in de toelichting in wordt 
gegaan op overeenstemming tussen de betrokken gemeenten, waterschapbeheerder en provincie.  
 
De waterkering zoals aangegeven op kaart 8 van de PRV bevindt zich volgens de gegevens van het 
Hoogheemraadschap niet binnen het plangebied van het bestemmingsplan omdat het tracé van de 
waterkering op basis van afspraken tussen de gemeente, de ontwikkelaar en het 
Hoogheemraadschap in het verleden is verlegd. Ook de vrijwaringszone van de waterkering is volgens 
de ontvangen informatie van het Hoogheemraadschap niet gelegen binnen het plangebied. De 
situering van de waterkering die in de Prv is weergegeven blijkt verouderd en is daarom niet 
overgenomen in het voorliggende bestemmingsplan. Zowel het Hoogheemraadschap als de provincie 
hebben hiermee ingestemd aangezien zij tijdens het overleg ex artikel 3.1.1 Bro geen opmerking over 
de waterkering hebben gemaakt (zie paragraaf 7.3).  
 
Ad 9 Energie 
 
Conform artikel 32 mag een bestemmingsplan niet voorzien in bestemmingen en regels die het 
bouwen of opschalen van één of meer windturbines mogelijk maken. In artikel 1 van de Prv is 
aangegeven dat onder een windturbine een door wind aangedreven bouwwerk met een rotordiameter 
groter dan 5 meter en een ashoogte groter dan 7 meter wordt verstaan waarmee energie wordt 
opgewekt. Het bestemmingsplan maakt geen windturbines met een ashoogte van 7 meter of meer 
mogelijk.  
 
Gelet op artikel 33 dienen bestemmingsplannen voor woningbouw te beschrijven op welke wijze 
invulling wordt gegeven aan energiebesparing, de inzet van duurzame energiebesparing en de inzet 
van duurzame energie, waaronder mede wordt verstaan het gebruik van restwarmte, Warmte Koude 
Opslag en aardwarmte, zonne-energie, biomassa. 
 
Provinciaal en regionaal woonbeleid 
 
Provinciale woonvisie 2010-2020 
 
De provincie heeft op 25 mei 2010 de woonvisie ‘Goed wonen in Noord-Holland’ vastgesteld. De 
provinciale woonvisie komt voort uit de provinciale structuurvisie en heeft als doelstelling dat in 2020 
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de inwoners van Noord-Holland beschikken over voldoende woningen met een passende kwaliteit en 
in een aantrekkelijk woonmilieu. De provincie Noord-Holland wil samen met de gemeenten en 
corporaties en andere woonpartners bestuurlijke afspraken maken over de aantallen en het soort 
woningen dat moet worden gebouwd. Hiervoor worden Regionale actieprogramma's (RAP's) 
ontwikkeld.  
 
In de woonvisie wordt geconstateerd dat de druk op de woningmarkt in het zuiden van Noord-Holland 
toeneemt terwijl de ruimte om te bouwen schaars is. Voor Noord-Holland Zuid geldt een opgave van 
75.000 woningen. In de woonvisie is afstemming van vraag en aanbod als één van de drie 
speerpunten benoemd. Het gaat daarbij om het beter afstemmen van het aanbod van woningen op de 
behoeften die er zijn binnen een regio en de behoeften van doelgroepen die minder kans hebben op 
het vinden van een geschikte woning, zoals starters, jongeren, ouderen en zorgvragers.  
 
Regionaal Actieprogramma Wonen Zuid-Kennemerland/IJmond 2016 t/m 2020 (RAP) 
 
Conform de provinciale woonvisie zijn de bestuurlijke afspraken tussen de provincie en de diverse 
gemeenten binnen de regio’s vastgelegd door middel van het in 2016 vastgestelde RAP.  
 
De gemeenten en de provincie streven naar een bouwprogramma dat in de periode 2016 t/m 2020 
uitgaat van 8.100 woningen in de regio Zuid-Kennemerland/IJmond, waarbij een bandbreedte van 
20% geldt (zowel positief als negatief). Dit is de centrale opgave voor de regio in de komende RAP-
periode. Omdat, zowel op de korte als op de lange termijn, een tekort aan plancapaciteit dreigt, wordt 
de komende periode gezocht naar extra plancapaciteit in de hele regio. 
 
Het aantal van 8.100 woningen is gebaseerd op de geactualiseerde woningbehoefteberekening. Het 
bouwprogramma voor de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude bedraagt 154 woningen in de 
periode 2016-2020 . Rekening houdend met 20% marge houdt dat in dat de gemeente zich inspant 
om in de periode 2016-2020 tussen de 123 en 185 woningen toe te voegen. Omdat de plancapaciteit 
binnen de gemeente 364 woningen bedraagt is er ten opzichte van het bouwprogramma sprake van 
een overschot van 210 woningen. De acht waterwoningen zijn onderdeel van de plancapaciteit binnen 
de gemeente (bron: www.plancapaciteit.nl).  
 
Uitgangspunt bij het realiseren van de opgave is dat primair wordt ingezet op het bouwen binnen 
Bestaand Stedelijk Gebied (met prioriteit voor locaties rondom OV-knooppunten) en door 
transformatie van leegstaande panden naar woningbouw. Verder zijn er afspraken gemaakt over de 
stappen die genomen dienen te worden aangaande bouwen buiten het bestaand stedelijk gebied. 
Samengevat komen deze stappen neer op:  

1. Toepassing van de ladder voor duurzame verstedelijking. De locaties buiten het bestaande 
stedelijk gebied worden in kaart gebracht en er wordt in het RAP aangegeven dat de provincie 
de prealabele advisering verzorgt.  

2. Er vindt regionale afstemming plaats over de plannen buiten het bestaand stedelijk gebied.  
 
Provinciale woningbouwprognose 2015-2040 
 
In de provinciale Prognose 2015-2040: Concentratie in Steden is onder meer ingegaan op de 
woningbehoefte en plancapaciteit in de diverse regio’s. Voor Zuid-Kennemerland is aangegeven dat 
de verwachting is dat de woningbehoefte ten opzichte van 2015 de komende jaren als volgt toeneemt:  

 5.900 woningen in 2020; 

 13.800 woningen in 2030; 

 19.100  woningen in 2040.  
 
Als deze woningbehoefte wordt afgezet tegen de plancapaciteit dan blijkt dat in de regio Zuid-
Kennemerland onvoldoende capaciteit beschikbaar is voor 2015-2030 (-3.600 woningen) en 2015-
2040 (-8.900 woningen).  
 
Conclusie provinciaal en regionaal woonbeleid 
 
De acht waterwoningen zijn onderdeel van de 364 woningen als bedoeld in de plancapaciteit binnen 
de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. De waterwoningen dragen zodoende bij aan de 
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provinciale opgave van 75.000 woningen voor Noord-Holland Zuid, het regionale streefaantal van 
8.100 woningen en het oplossen van het plancapaciteitstekort voor de regio Zuid-Kennemerland.  
 
Leidraad Landschap en Cultuurhistorie: Ontwikkelen met ruimtelijke kwaliteit 
 
De Leidraad is (laatstelijk op) 10 april 2018, als onderdeel van het uitvoeringsprogramma van de 
Structuurvisie Noord-Holland 2040, vastgesteld. In de Leidraad geeft de provincie haar visie op de 
gewenste ruimtelijke kwaliteit van Noord-Holland. Daarbij is aangegeven welke kernwaarden van het 
landschap en cultuurhistorie van provinciaal belang zodat deze kernwaarden op een zorgvuldige wijze 
kunnen worden meegenomen bij nieuwe ontwikkelingen.  
 
In de Leidraad worden, overeenkomstig artikel 15 PRV, 'ensembles' en 'provinciale structuren' 
onderscheiden. Voor elk daarvan worden in de Leidraad  ambities en ontwikkelingsprincipes benoemd 
waarmee bij een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling rekening moet worden gehouden. Ook beschrijft de 
Leidraad de ontstaansgeschiedenis, de kernwaarden en kansen die daarbij moeten worden 
betrokken.  
 
Het plangebied van de acht waterwoningen is gesitueerd binnen het ‘ensemble Spaarnwoude’. Verder 
zijn de volgende provinciale structuren van toepassing: 

 Vaarten en kanalen; 

 IIdijken / Oer-IJ; 

 Stelling van Amsterdam; 

 (Bebouwings-)linten; 

 (Agrarische) erven.  
 
Het plangebied bevindt zich in een gebied dat zich landschappelijk laat karakteriseren als 
‘linielandschap’ en grenst aan het nabijgelegen veenpolderlandschap (p. 6 Leidraad Ensemble 
Spaarnwoude). Het plangebied ligt binnen de zone van de Stelling van Amsterdam (SvA buitenring) 
en binnen de schootscirkel van het Fort Bezuiden Spaarndam. Het gebied grenst voorts aan de 
molenbiotoop van poldermolen ‘Slokop’. Ruimtelijke dragers in de nabijheid van het gebied zijn verder 
de Lagedijk, de Slaperdijk en (verderop) de Zuidelijke Ijdijk en de (gedempte) trekvaarten. De 
bestaande dorpsstructuur aan de dijk (Spaarndam) betreft lintbebouwing. 
 
Op de in de Leidraad beschreven ontstaansgeschiedenis en kernwaarden van het gebied, alsmede de 
geformuleerde ambities en ontwikkelingsprincipes en bijbehorende kansen, is nader ingegaan in de 
landschappelijke onderbouwing opgesteld door Adviesburo Hollandschap (projectcode SPM-1559, 
d.d. 4 oktober 2018, zie bijlage). Daaruit blijkt dat de acht waterwoningen, met de daarbij gevormde 
erven, landschappelijk aansluiten bij de historische Lagedijk en de lintbebouwing langs die dijk. De 
openheid binnen de polder blijft behouden. Kortheidshalve wordt hier verder verwezen naar paragraaf 
4.13 van de toelichting en de landschappelijke onderbouwing (zie bijlage). De Stelling van Amsterdam 
is voorts al aan bod gekomen bij de voorgaande beschrijving van de Provinciale ruimtelijke 
verordening, waarnaar hier eveneens wordt verwezen.  
 
Met betrekking tot molen de ‘Slokop’ geldt het volgende. In de Leidraad (bijlage Molenbiotopen) is 
aangegeven dat de landschappelijke en cultuurhistorische betekenis van de molens groot is. De 
algemene ambitie is om bij te dragen aan het zichtbaar houden van draaiende molens in het 
landschap. Een molenbiotoop is de vrije ruimte rond de molen. Deze dient zowel om de zichtbaarheid 
van de molen en de karakteristiek van de omgeving in stand te houden als om de windvang voor het 
daadwerkelijk functioneren te borgen. Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen moet rekening gehouden 
worden met de molenbiotoop. De 1:100 regel is hierbij uitgangspunt: binnen 100 meter rond de molen 
mag geen bebouwing worden opgericht of beplanting worden aangebracht hoger dan de onderste 
punt van de verticaal staand wiek. Binnen 100 tot 400 meter rond de molen mag geen bebouwing 
hoger dan 1/100 van de afstand tussen bouwwerk en molen, gerekend van de onderste punt van de 
verticaal staande wiek worden opgericht en ook mag beplanting mag niet hoger worden dan 1/100 van 
de afstand tussen beplanting en molen, gerekend van de onderste punt van de verticaal staande wiek. 
In paragraf 4.4 van de toelichting wordt nader ingegaan op de molen in relatie tot het 
bestemmingsplan. Kortheidshalve wordt hier naar verwezen.  
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3.4 Gemeentelijk beleid 
 
Gemeentelijke Strategische Toekomstvisie Verbindend groen  
 
Op 24 november 2009 heeft de gemeenteraad de Strategische Toekomstvisie Verbinding groen 
vastgesteld. De strategische visie is een richtsnoer voor de toekomst van de gemeente 
Haarlemmerliede en Spaarnwoude. In de visie zijn 15 strategische opgaven opgesteld met betrekking 
tot de onderwerpen identiteit, leefbaarheid, groen, verkeer, bedrijvigheid en bestuur. 
 
Het groene buitengebied is in belangrijke mate bepalend voor de identiteit van Haarlemmerliede en 
Spaarnwoude en bindt de bewoners van de kernen. De uitdaging voor de toekomst is om deze groene 
buffer in zijn geheel te behouden. Behouden betekent hier vasthouden aan de groene bestemming en 
een goed midden weten te vinden tussen de verschillende functies die dit gebied vervult voor 
uiteenlopende mensen en wensen: een goede mix van kijkgroen, natuurbeleving en verschillende 
vormen van (dag)recreatie.  
 
De gemeente zet verder in op minimaal stabilisering van het inwoneraantal. Dit is nodig om de 
gevolgen van de vergrijzing op te kunnen vangen en ontgroening tegen te kunnen gaan. Dit betekent, 
gezien de gemiddeld afnemende bewoningsdichtheid per woning, onder andere een toename van het 
aantal woningen door nieuwbouw, maar ook door functieverandering van bestaande niet-
woonbebouwing naar een woonfunctie dan wel aanpassingen in de bestaande woningvoorraad. Naast 
het minimaal stabiliseren van het inwonersaantal is ook het terugdringen van verkeersoverlast en 
sluipverkeer in de kernen van belang om de leefbaarheid op peil te houden of te verbeteren.  
 
De in dit bestemmingsplan mogelijk gemaakte herontwikkeling past binnen de Strategische 
Toekomstvisie aangezien het nieuwe woongebied bijdraagt aan het minimaal stabiliseren van het 
inwonersaantal van Spaarndam. Uit paragraaf 4.3 van deze toelichting blijkt dat de realisatie van 
woongebied SpaarneBuiten (waar de 8 waterwoningen onderdeel van uitmaken) leidt tot een toename 
van verkeer maar er is in dat geval nog steeds sprake van een veilige en leefbare verkeerssituatie in 
en buiten Spaarndam.   
 
Structuurvisie 2035  
 
Op 17 juli 2012 heeft de gemeenteraad de structuurvisie voor de gehele gemeente vastgesteld. Deze 
structuurvisie is een ruimtelijk ontwikkelings- en toetsingskader voor de gemeente Haarlemmerliede 
en Spaarnwoude. De structuurvisie is de basis voor ruimtelijke ontwikkelingen die de gemeente zelf en 
samen met anderen in gang wil zetten. Daarnaast biedt de structuurvisie een kader waaraan 
(ruimtelijke) initiatieven van anderen worden getoetst. Met het vaststellen van deze structuurvisie heeft 
de gemeenteraad haar ambities en wensen voor de toekomst van de gemeente tot 2035 vastgelegd. 
De structuurvisie is een uitwerking van de strategische visie ‘Verbindend groen’ (zie beschrijving 
hiervoor).  
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Afbeelding: uitsnede visiekaart 

 
In het navolgende worden als eerst de ambitie en het droombeeld voor 2035 geschetst waarna 
vervolgens op enkele specifieke thema’s wordt ingegaan.  
 
Ambitie en droombeeld 
 
Voor de kernen Haarlemmerliede, Penningsveer en Spaarnwoude is het toekomstbeeld dat deze qua 
omvang nauwelijks zijn gewijzigd. De uitbreiding van woningen heeft binnen de bestaande grenzen 
alleen plaatsgevonden door functieveranderingen. Daardoor is het karakter van deze kleine landelijke 
kernen behouden gebleven. 
 
In Spaarndam zijn in 2035 de woonwijk SpaarneBuiten inclusief bijbehorende voorzieningen, zoals 
een aanlegplaats voor pleziervaart, en het nieuwe centrumgebied aan de Lagedijk gerealiseerd. 
Uitbreiding buiten het bestaand bebouwd gebied heeft niet plaatsgevonden. Het dorp heeft zich verder 
ontwikkeld als woondorp, onder andere door de vernieuwing van het woongebied Spaarndam-Oost, 
maar ook als uitvalsbasis voor een bezoek aan het groen- en recreatiegebied. 
 
Wonen 
 
De toekomstige woningvoorraad in de gemeente dient zich in de eerste plaats te richten op de eigen 
bevolking. Om de woningvoorraad op peil te houden en veranderingen in de bevolkingsopbouw en 
samenstelling van huishoudens het hoofd te bieden, moet de woningmarkt zich blijven ontwikkelen. Er 
zijn meer woningen noodzakelijk, waarbij diversiteit in het woningaanbod moet worden nagestreefd. 
Hierbij moet met name worden gedacht aan het aanbod van woningen voor jongeren en ouderen. 
 
Uitbreiding van het woningaanbod betekent bouw van nieuwe woningen. Behalve de ontwikkeling van 
nieuwbouwlocatie SpaarneBuiten, wordt nieuwbouw niet voorzien door uitbreiding van de kernen. 
Zoals ook al blijkt uit de ambitie en het droombeeld ligt de focus op het goed benutten van bestaande 
ruimte binnen de bebouwde kom, bijvoorbeeld door middel van functiewijziging. Deze inbreiding mag 
niet ten kosten gaan van het dorpse karakter. De kleinschaligheid van de kernen moet behouden 
blijven en de groene open ruimte rond het bestaand bebouwd gebied kan daardoor ongemoeid 
worden gelaten. De geldende milieuregelgeving en een goede stedenbouwkundige inpassing staan 
hierbij centraal. De nieuwbouw moet passen in de omgeving, onder andere wat betreft volume, 
bouwhoogte en uitstraling. De kernen lenen zich voor experimentele of welstandsvrije bouw. Beperkte 
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hoogbouw en een meer moderne bouwstijl worden niet op voorhand afgewezen, maar per geval 
beoordeeld. Het gaat dan om maatwerk. 
 
Verkeer 
 
In de verkeersafwikkeling binnen de gemeente vormt het zogeheten sluipverkeer een probleem, vooral 
tijdens de spitsuren. Het sluipverkeer zorgt voor drukte op de veelal slingerende dijkwegen die door 
het dijkprofiel niet verbreed kunnen worden en alleen de functie van erfontsluitingsweg c.q. 
landbouwweg kunnen vervullen. Dit betekent dat bij het concretiseren van ruimtelijke ontwikkelingen 
een uitwerking van de verkeersaspecten noodzakelijk is. Daarbij worden op voorhand geen 
maatregelen uitgesloten, mits passend binnen deze visie en de functionele mogelijkheden. Zo kan 
mogelijk op enkele dijkwegen eenrichtingsverkeer als verkeersmaatregel in beeld komen. Voor de 
bewoners van en bedrijvigheid op de aan die wegen grenzende percelen moet de bereikbaarheid in 
dat geval gegarandeerd zijn. 
 
Spaarndam 
 
Spaarndam kenmerkt zich als woonkern binnen de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. Er 
zijn voorzieningen aanwezig, zoals een dorpshuis, detailhandel en sportvoorzieningen aan de rand 
van het dorp. De kwaliteiten van het dorp zijn de aanwezigheid van ruimte, groen en water, de 
bereikbaarheid ten opzichte van de Randstad en een bloeiend verenigingsleven. Belangrijk is dat er 
ruimte wordt geboden aan (sociale) voorzieningen en gedifferentieerde woningbouw en dat aandacht 
wordt besteed aan een goede verkeersregulering.  
 
In Spaarndam moet rekening worden gehouden met het beschermd dorpsgezicht. Op 20 januari 1971 
is het historische deel van Spaarndam aangewezen tot beschermd dorpsgezicht. Het aangewezen 
gebied in het gedeelte ten oosten van de Grote Sluis heeft voornamelijk betrekking op de gronden van 
het Gemeenlandshuis en de daarbij behorende gebouwen en de moestuin.  
 
De ruimtelijke opgaven voor Spaarndam zijn de binnenstedelijke vernieuwing van de bestaande 
woonomgeving en de centrumfunctie, een nieuwe centrumontwikkeling en de ontwikkeling van 
woonwijk SpaarneBuiten.  
 
Conclusie 
 
De in dit bestemmingsplan mogelijk gemaakte herontwikkeling past binnen de Structuurvisie 2035 
omdat de waterwoningen onderdeel zijn van de woonwijk SpaarneBuiten. Weliswaar is het plangebied 
op de visiekaart aangeduid als groen maar dat is niet juist aangezien de realisatie van waterwoningen 
al enkele jaren uitgangspunt is bij de herontwikkeling tot woongebied. Dat de visiekaart niet volledig 
correspondeert met de plannen voor SpaarneBuiten blijkt ook uit het feit dat het park met de 
uitzichtsheuvel als bestaand bebouwd gebied is aangemerkt in plaats van als groen. De visiekaart zal 
hierop worden aangepast.  
De acht nieuwe woningen passen in de omgeving doordat het volume, de bouwhoogte en de 
uitstraling zijn afgestemd op de overige woningen in de omgeving. Daardoor blijft het karakter van 
Spaarndam behouden. Uit paragraaf 4.3 van deze toelichting blijkt dat de herontwikkeling niet leidt tot 
verkeersoverlast.  
 
Nota Wonen Haarlemmerliede en Spaarnwoude 2014-2018 
 
De Nota Wonen Haarlemmerliede en Spaarnwoude 2013-2016 is de uitwerking van het woonbeleid 
binnen de Structuurvisie Haarlemmerliede en Spaarnwoude. Op basis van een analyse van 
ontwikkelingen op de (regionale) woningmarkt, bestuurlijke keuzen en het landelijke beleid geeft de 
Nota Wonen een visie op het wonen in Haarlemmerliede en Spaarnwoude voor de komende jaren, 
alsook concrete beleidsvoornemens.  
 
De gemeente heeft in haar Nota Wonen aangegeven dat zij haar aantrekkelijkheid als woongemeente 
wenst te behouden, zowel in de koop- als in de huursector. Men wil het inwonersaantal minimaal 
handhaven waardoor toevoeging van het aantal woningen noodzakelijk is. Het accent ligt per kern op 
binnenstedelijke vernieuwing en inpassing. Het indicatieve nieuwbouwprogramma tot 2016 bedraagt 
voor de gehele gemeente 416 woningen. Dit aantal is gebaseerd op concrete plannen die ten tijde van 
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het vaststellen van de Nota Wonen bekend waren. Het indicatieve nieuwbouwprogramma heeft 
zodoende ook betrekking op het onderhavige plangebied.  
 
De gemeente wil een evenwichtige verhouding tussen betaalbare koop- en huurwoningen en het 
duurdere segment. In de Nota Wonen is geen exacte verdeling van het aandeel huur, goedkoop, 
middelduur of duur aangegeven omdat dit in de huidige vraaggerichte woningmarkt bijna onmogelijk 
en niet verstandig is. Concrete indicaties worden per locatie in de intentieovereenkomst geregeld.  
 
Doordat de beoogde herontwikkeling van het plangebied onderdeel uitmaakt van het indicatieve 
nieuwbouwprogramma voldoet het bestemmingsplan aan de Nota Wonen.  
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4. Randvoorwaarden 
 
Het bestemmingsplan voorziet in de ontwikkeling van acht waterwoningen als onderdeel van 
woongebied SpaarneBuiten. De uitvoerbaarheid van woongebied SpaarneBuiten is al aangetoond in 
het kader van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’. Voor de acht waterwoningen 
dient in het kader van het voorliggende bestemmingsplan te worden nagegaan of aan de diverse 
randvoorwaarden kan worden voldaan. Bij de randvoorwaarden gaat het vooral om milieutechnische 
aspecten, maar ook andere aspecten, zoals verkeer en parkeren zijn van belang. 
 
4.1 Bodem 
 
Voor de realisatie van nieuwe bebouwing en functies geldt dat er inzicht dient te zijn in de 
bodemkwaliteit. De bodem in het plangebied dient daarom te worden getoetst aan de geldende 
streefwaarden1 en interventiewaarden2 die zijn opgenomen in de Circulaire streefwaarden en 
interventiewaarden bodemsanering (d.d. 24 februari 2000, VROM). Er is daarbij sprake van een geval 
van ernstige bodemverontreiniging indien een interventiewaarde van een stof wordt overschreden. 
Sanering is dan noodzakelijk. 
 
In augustus 2004 is nader bodemonderzoek voor Woongebied SpaarneBuiten verricht door Aveco de 
Bondt bv. om de aard, mate en omvang van de aangetroffen verontreiniging in de grond en het 
grondwater te bepalen. Uit het bodemonderzoek bleek dat er feitelijk sprake is van één geval van 
ernstige bodemverontreiniging. Om de bodem geschikt te maken voor het beoogde gebruik is 
vervolgens voor het woongebied een saneringsplan opgesteld, welke in januari 2007 is ingediend bij 
Gedeputeerde Staten. Deze sanering is inmiddels uitgevoerd en afgerond. De provincie heeft op 19 
juli 2010 ingestemd met de uitgevoerde sanering en het ingediende nazorgplan ten aanzien van de 
restverontreiniging ter plaatse van de landschapsheuvel (zie bijlage). Het gehele woongebied is 
geschikt voor de beoogde bestemmingen. Ook de bodem ter plaatse van de acht waterwoningen is 
zodoende geschikt voor het gebruik als woningbouw.  
 
4.2 Verkeer en parkeren 
 
Verkeer 
 
De realisatie van acht waterwoningen heeft vanwege het beperkte aantal op voorhand slechts 
beperkte gevolgen voor het verkeer in en rondom Woongebied SpaarneBuiten. In het kader van het 
bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is indertijd voor het gehele woongebied 
onderzoek gedaan naar de te verwachten verkeerseffecten van de ontwikkeling van SpaarneBuiten 
(Ligtermoet & Partners, projectnr. 802, d.d. 16 mei 2013, zie bijlage). In het verkeersonderzoek is aan 
de hand van de bestaande situatie en de te verwachten verkeerseffecten van SpaarneBuiten 
nagegaan wat de verkeerseffecten van de nieuwe woonwijk zullen zijn en of die verkeershoeveelheid 
op een acceptabele wijze kan worden afgewikkeld op het omliggende wegennet. De verkeerskundige 
aanvaardbaarheid van het plan is door de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State 
getoetst en bevestigd in verband met de beroepen tegen het bestemmingsplan ‘Woongebied 
SpaarneBuiten 2012’. Het verkeersonderzoek is nog steeds actueel en daarmee ook bruikbaar als 
onderbouwing voor de waterwoningen.  
 
Uit het verkeersonderzoek blijkt dat de toename van verkeer als gevolg van SpaarneBuiten veilig en 
met inachtneming van de omgevingscapaciteit en minimaal aanbevolen wegbreedtes afdoende 
verwerkt kan worden binnen de bebouwde kom van Spaarndam. Het verblijfskarakter en een lage 
snelheid hebben daarbij het primaat boven een vlotte doorstroming, passend bij de uitgangspunten 
van het landelijke duurzaam veilig wegencategorisering.  
Voor de wegen buiten de bebouwde kom geldt dat ze alle een rijloper hebben die past in de 
aanbevolen wegbreedte van 3,00 meter (minimaal) tot 4,50 meter (maximaal). Rekening houdend met 
de intensiteit zijn op twee routes passeerplaatsen aanbevolen. Op de (Hoge) Spaarndammerdijk, 

                                                      
 
1 Streefwaarden geven het milieukwaliteitsniveau aan van een “schone” bodem, die geschikt is voor alle mogelijke 
functies. 
2 Interventiewaarden bodemsanering geven het milieukwaliteitsniveau aan waarboven ernstige vermindering 
optreedt van de functionele eigenschappen van de bodem. 
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westelijk van de A9, moeten om de 300 meter passeer- of uitwijkplaatsen worden gerealiseerd, 
waarmee de totale verhardingsbreedte ter plaatse van die passeer- of uitwijkplaatsen 4,50 meter 
wordt. Op de Lagedijk wordt geadviseerd kantmarkering aan te brengen, uitwijkstroken te realiseren 
en berijdbare bermen te creëren. Deze maatregelen zijn op beide wegen uitvoerbaar, waarmee de 
conclusie gerechtvaardigd is dat na het treffen van die maatregelen alle wegen buiten de kom 
geschikt zijn voor de afwikkeling van het verkeer. 
 
De voorgaande verkeersmaatregelen zijn inmiddels grotendeels uitgevoerd of gaan worden 
uitgevoerd. De gemeente heeft naast deze uitgevoerde maatregelen nog een reconstructie van het 
wegvak van de Spaarndammerdijk bij het Rijnlandhuis in voorbereiding, waarbij ook de kruising van 
de Spaarndammerdijk/Zijkanaal C weg/Brug verkeerstechnisch zal worden gewijzigd. De 
verkeersafwikkeling wordt daardoor verder geoptimaliseerd. Ook is de maximumsnelheid op dit deel 
van de Spaarndammerdijk formeel al op 30 km/uur ingevoerd. 
 
Gelet op de uitkomsten van het verkeersonderzoek kan geconcludeerd worden dat de realisatie van 
acht waterwoningen zonder problemen op en via het bestaande wegennet kunnen worden 
afgewikkeld.  
 
Parkeren 
 
De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude hanteert een parkeernorm van 1,5 parkeerplaats per 
nieuwe woning. In het stedenbouwkundig plan voor SpaarneBuiten is rekening gehouden met een 
parkeernorm van 1,8 parkeerplaats per nieuwe woning. Er zijn op diverse plekken parkeerplaatsen 
voorzien, zowel in de openbare ruimte als op eigen terrein. Bij de waterwoningen gaat het om 
minimaal 16 parkeerplaatsen op eigen terrein.  
 
4.3 Geluidhinder 
 
Sinds begin jaren ’80 is de Wet geluidhinder van kracht. De wet heeft tot doel om de geluidsoverlast 
voor nieuwe geluidsgevoelige functies te beperken. Volgens de Wet geluidhinder (aangepast op 1 juli 
2012) zijn woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen (onderwijsgebouwen, ziekenhuizen, 
verpleeghuizen, verzorgingstehuizen, psychiatrische inrichtingen en kinderdagverblijven) en 
geluidsgevoelige terreinen (woonwagenstandplaatsen en ligplaatsen voor woonschepen)te 
beschouwen als geluidsgevoelige functies. 
 
Als gevolg van de Wet geluidhinder zijn rond industrieterreinen, wegen en spoor-, tram- en 
metrospoorwegen geluidzones van kracht. Binnen deze zones dient de bij wet bepaalde ten hoogst 
toelaatbare geluidsbelasting in acht te worden genomen voor nieuwe geluidsgevoelige functies zoals 
wonen. Om te bezien of en waar de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting voor wegverkeerslawaai, 
industrielawaai en/of railverkeerslawaai wordt overschreden is het noodzakelijk om akoestisch 
onderzoek uit te voeren indien nieuwe geluidsgevoelige functies binnen de geluidszones worden 
gerealiseerd. De nieuwe geluidsgevoelige functies zijn niet toegestaan indien de geluidsbelasting ter 
plaatse van de nieuwe geluidsgevoelige functies leidt tot een overschrijding van de ten hoogst 
toelaatbare geluidsbelasting (voorkeurgrenswaarde), tenzij een hogere grenswaarde wordt verleend 
(maximale waarde). Een hogere grenswaarde kan door burgemeester en wethouders worden 
verleend indien de geluidsbelasting ter plaatse van de nieuwe geluidsgevoelige functie lager is dan de 
maximale waarde en maatregelen om de geluidsbelasting te verminderen dan wel te beperken niet 
mogelijk zijn of niet leiden tot een geluidsbelasting onder de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting.  
 
Geluid afkomstig van vliegverkeer en van bedrijven (welke niet tot een gezoneerd industrieterrein 
behoren) vallen niet onder Wet geluidhinder. Voor vliegtuiglawaai is het Luchthavenindelingbesluit van 
toepassing (zie paragraaf 4.10).  
 
Wegverkeer 
 
In de Wet geluidhinder zijn geluidszones gedefinieerd voor de wegen met een toegestane snelheid 
van 50 km/u of hoger. De breedte van een geluidszone is afhankelijk van het aantal rijstroken op de 
weg en of een weg is gelegen in of buiten de bebouwde kom.  
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Nabij het plangebied liggen de wegen Zijkanaal C, de Spaarndammerdijk, de Lageweg en de 
Lagedijk. Voor deze wegen geldt binnen de bebouwde kom een snelheidsregime van 50 km/u en 
buiten de bebouwde kom een snelheidsregime van 60 of 80 km/u. De genoemde weggedeeltes 
binnen de bebouwde kom hebben een geluidszone met een breedte van 200 meter terwijl de 
geluidzone van de weggedeeltes buiten de bebouwde kom een breedte van 250 meter hebben. Het 
plangebied ligt binnen de geluidszones van Zijkanaal C, de Lageweg, de Lagedijk en de 
Spaarndammerdijk. 
 
Ter plaatse van de nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen (zoals woningen) is de uitvoering van 
akoestisch onderzoek naar wegverkeerslawaai vereist om te bezien of en waar de 
voorkeurgrenswaarde voor wegverkeerslawaai - 48 dB - wordt overschreden als gevolg van 
wegverkeer op Zijkanaal C, de Lageweg, de Lagedijk en/of de Spaarndammerdijk.  
 
In het kader van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is indertijd voor het gehele 
woongebied akoestisch onderzoek naar wegverkeerslawaai uitgevoerd (Aveco de Bondt, 
projectnummer 12.099, d.d. 11 oktober 2012, zie bijlage). In het akoestisch onderzoek is rekening 
gehouden met twee verkeersscenario’s, waaronder het uitgevoerde verkeersscenario. Uit de 
berekeningen blijkt dat ter plaatse van de waterwoningen geen sprake is van een overschrijding van 
de voorkeurgrenswaarde zodat de realisatie van de woningen voldoet aan de Wet geluidhinder. Er zijn 
voor de waterwoningen geen hogere grenswaarden nodig.  
 
Spoorweglawaai 
 
Op grond van de Wet geluidhinder is voor alle spoorwegen een zonekaart vastgesteld. Het plangebied 
ligt niet binnen een geluidszone van een spoorweg. Er is daarom geen akoestisch onderzoek naar 
railverkeerslawaai nodig.  
 
Industrielawaai 
 
Het plangebied is niet gelegen binnen de geluidzone rond industrieterrein Westpoort of een ander 
industrieterrein. De geluidszone van het voormalige industriegebied Spaarndam Zuid is inmiddels 
opgeheven door de realisatie van Woongebied SpaarneBuiten en door de vaststelling van de 
geldende bestemmingsplannen ‘Spaarndam Oost’ en ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’. Akoestisch 
onderzoek naar industrielawaai is daarom niet nodig.  
 
4.4 Archeologie en cultuurhistorie 
 
Archeologie 
 
Volgens de Wet op Archeologische Monumentenzorg (WAMZ) is het verplicht voor alle (op)nieuw vast 
te stellen bestemmingsplannen om het archeologisch belang een volwaardige plaats toe te kennen. 
 
In het kader van de herontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten is indertijd voor het gehele 
woongebied een archeologisch bureauonderzoek verricht (RAAP Archeologisch Adviesbureau, d.d. 
juli 2013, notitie 406, zie bijlage). Er zijn daarbij geen aanwijzingen gevonden voor de aanwezigheid 
van archeologische vindplaatsen. De aanwezigheid van archeologische vindplaatsen uit de IJzertijd 
en Romeinse tijd kan echter niet worden uitgesloten omdat op grond van geologische gegevens een 
middelmatige archeologische verwachting voor vindplaatsen uit die periodes geldt. Voor het oude 
tracé van de Lagedijk, welke tussen de 11e eeuw en halverwege de 13e eeuw is aangelegd, geldt dat 
niet kan worden uitgesloten dat de dijk in de Middeleeuwen bewoond is geweest, zodat voor het tracé 
een middelmatige archeologische verwachting voor vindplaatsen uit de Late Middeleeuwen geldt. 
Aanbevolen is om, afhankelijk van de verontreinigingsituatie, de genoemde archeologische 
verwachtingen te toetsen door middel van een inventariserend veldonderzoek.  
 
In oktober 2007 is door Becker & Van de Graaf een inventariserend veldonderzoek verricht 
(verkennende fase, projectnr. 04650407/22921, zie bijlage). In het inventariserend veldonderzoek is 
aangegeven dat het oorspronkelijke maaiveld onder de afdeklaag een lage verwachting heeft voor 
archeologische waarden uit de periode IJzertijd tot en met de Nieuwe tijd. De lage verwachting is 
gebaseerd op het feit dat het gebied tussen de IJzertijd en de Nieuwe tijd onderdeel uitmaakte van 
een relatief nat veen- en kleigebied dat ontgonnen werd voor de landbouw maar dat voor andere 



Bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018 4 oktober 2018 

28 

doeleinden (bewoning, begraving en industrie) minder aantrekkelijk was. De eventuele resten van de 
Lagedijk hebben een middelhoge verwachting voor archeologische resten uit de Late-Middeleeuwen 
tot en met de Nieuwe tijd. De middelhoge verwachting is gebaseerd op het feit dat op en langs de dijk 
sinds de 12e of 13e eeuw bewoning mogelijk was, maar dat dergelijke bewoning in andere gebieden 
maar sporadisch voorkwam en in dit gebied tot nog toe geen enkele aanwijzing is aangetroffen van 
dergelijke bewoning.  
Om de dikte van de afdeklaag in kaart te brengen, alsmede om de mate van verstoring van het 
oorspronkelijke maaiveld en de mogelijk intactheid van de Lagedijk te bepalen, is er een verkennend 
veldonderzoek in de vorm van een booronderzoek uitgevoerd. Daarbij zijn restanten van een deel van 
het oude tracé van de Lagedijk aangetroffen. De dijk is mogelijk deels verstoord. Het is onduidelijk of 
er op de Lagedijk nog archeologische resten uit de Late-Middeleeuwen of de Nieuwe tijd voorkomen. 
Naast de Lagedijk zijn er tijdens het booronderzoek bij één boring (boring 42) mogelijke 
archeologische resten aangetroffen. Het zou echter ook kunnen gaan om het oorspronkelijke maaiveld 
bedekt met een opgebrachte laag veen in plaats van een laag zand.  
Op basis van de bevindingen is in het inventariserend veldonderzoek geadviseerd om een 
archeologisch vervolgonderzoek uit te voeren op plaatsen waar de Lagedijk bedreigd wordt door 
graafwerkzaamheden en indien ter plaatse van boring 42 dieper wordt gegraven dan 150 centimeter 
onder het maaiveld. Voor de overige delen van het woongebied is geen vervolgonderzoek nodig 
geacht.  
 
In december 2008 is door Becker & Van de Graaf een vervolgonderzoek uitgevoerd in de vorm van 
een proefsleuvenonderzoek (projectnummer 07021107/26100, zie bijlage). Het onderzoek heeft alleen 
betrekking op het oorspronkelijke verloop van de Lagedijk binnen het plangebied SpaarneBuiten en 
het doel van het onderzoek is het documenteren van gegevens en het veiligstellen van materiaal van 
vindplaatsen om daarmee informatie te behouden die van belang is voor de kennisvorming over het 
verleden.  
Uit het proefsleuvenonderzoek blijkt dat de proefsleuven duidelijke resten van de Lagedijk hebben 
aangetoond. De Lagedijk is de enige archeologische waarde ter plaatse van het woongebied die met 
zekerheid aanwezig is. Binnen het woongebied is de Lagedijk begraven en deels verstoord. 
Nederzettingssporen ontbreken volledig en er zijn geen resten van bewoning aangetroffen op het 
onderzochte gedeelte van de Lagedijk. Door gebrek aan vondstmateriaal in de oudere lagen is niet 
vast te komen te staan of dit gedeelte van het tracé ouder is dan de zestiende eeuw. Op grond van 
het kaartbeeld en de lage ligging is wel aannemelijk dat het onderzochte gedeelte het oorspronkelijke 
tracé van de Lagedijk is.  
De Lagedijk is in het onderzoek vanwege de fysieke kwaliteit in principe aangemerkt als een 
behoudenswaardige vindplaats. De Lagedijk is binnen het woongebied echter niet meer zichtbaar en 
is bovendien zwaar aangetast en verstoord door het grondgebruik sinds 1850. De inhoudelijke 
kwaliteit van de dijk is ter plaatse van het woongebied niet hoog. Buiten het woongebied ligt de 
archeologische waarde van de dijk aanmerkelijk hoger.  
 
Zoals in paragraaf 4.1 is aangegeven is het woongebied inmiddels gesaneerd. Voor archeologische 
resten geldt een zorgplicht. Tijdens de sanering zijn geen archeologische resten aangetroffen. Er is 
derhalve geen aanleiding om in het bestemmingsplan ter plaatse van de waterwoningen een regeling 
ten aanzien van archeologie op te nemen.  
 
Cultuurhistorie 
 
Zoals blijkt uit de Provinciale ruimtelijke verordening en Leidraad Landschap en Cultuurhistorie (zie 
paragraaf 3.3) is het plangebied nabij enkele cultuurhistorische belangrijke elementen gelegen. Het 
gaat om de Stelling van Amsterdam en molen de Slokop. Voor wat betreft de Stelling van Amsterdam 
wordt kortheidshalve verwezen naar de beschrijving van de Provinciale ruimtelijke verordening (zie 
paragraaf 3.3), op de molen wordt hierna ingegaan.  
 
Molen De Slokop 
 
De waterwoningen liggen binnen 400 meter van de molen De Slokop en daarmee in de molenbiotoop 
als bedoeld in de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie (zie paragraaf 3.3). Voorheen was op een 
groot deel van de binnen de molenbiotoop gelegen gronden bedrijfsbebouwing met een goothoogte 
van 10 meter toegestaan. Ook in de nieuwe situatie van het woongebied is er binnen dit deel van de 
zone van een vergelijkbare maximale bouwhoogte uitgegaan (10 tot 11 meter).  
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De waterwoningen komen op minimaal 57 meter afstand van de molen De Slokop te liggen. Zoals 
blijkt uit de Leidraad, moet bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen rekening gehouden worden met de 
molenbiotoop. De algemene ambitie is om bij te dragen aan het zichtbaar houden van draaiende 
molens in het landschap. Daartoe dient de vrije ruimte rond de molen zoveel mogelijk gehandhaafd te 
blijven. Van dat uitgangspunt kan gemotiveerd worden afgeweken. 
 
Doordat de waterwoningen zijn gelegen binnen de molenbiotoop dient rekening te worden gehouden 
met de zichtbaarheid en windvang van de molen. Hiervoor het geld het volgende: 

 Zichtbaarheid: De gemeente heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin de 
herontwikkeling tot woongebied cultuurhistorisch is beschouwd en er aanbevelingen zijn 
gedaan. Deze aanbevelingen zijn vervolgens verwerkt in het stedenbouwkundig plan dat ten 
grondslag ligt aan het onderhavige bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. 
diverse zichtlijnen verbeterd. Ten aanzien van de molen is geconstateerd dat de zichtlijn 
Stompetoren-molen Slokop-Mooie Nel in stand wordt gehouden doordat de afstand van de 
oorspronkelijke windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. Doordat de waterwoningen 
ten noordwesten van de molen zijn voorzien, heeft de ligging van de waterwoningen geen 
enkele invloed op de zichtbaarheid van de molen vanuit de Vereenigde Binnenpolder of vanaf 
de Mooie Nel en het tegenovergelegen park (Schoteroog in Haarlem).  

 Windvang: De molen De Slokop is niet meer bedrijfsmatig in gebruik. Van belang is daarom 
alleen dat de molen voldoende wind kan vangen ter behoud van de molen. Door Peutz bv zijn 
de windsnelheden en de windrichtingen (de windstatistiek) ter plaatse van molen de Slokop in 
het kader van de herontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten in kaart gebracht conform 
de NPR6097 ‘Toepassing van de statistiek van de uurgemiddelde windsnelheden voor 
Nederland’ (zie bijlage). Uit de figuur waarop de windroos van de molen is weergegeven volgt 
dat wind uit zuidwestelijke richtingen de belangrijkste is voor de molen. Wind uit deze 
zuidwestelijke richtingen komen het meest voor en bovendien komen uit deze windrichtingen 
de hoogste windsnelheden, wat van groot belang is voor de mogelijkheid tot het laten draaien 
van de molen. De geplande waterwoningen zijn ten westen/noordwesten van de molen 
geprojecteerd. Uit de in kaart gebrachte situatie volgt dat de molen uit deze windrichtingen nu 
al relatief minder wind aangeboden krijgt, die bovendien een lagere snelheid heeft. De molen 
zal dus bij wind uit deze richtingen nu al minder draaien dan bij wind uit de open blijvende 
zuidwestelijke richtingen.  
Omdat de winstatistiek enkele jaren geleden is uitgevoerd is Peutz gevraagdom nogmaals 
naar de situatie te kijken. Zoals blijkt uit de notitie met referentie OO/OO//WA 15177-1-NO 
(d.d. 4 oktober 2018, zie bijlage) is de uitgevoerde windstatistiek nog steeds actueel. In de 
notitie is de windroos verduidelijkt aan de hand van een nadere analyse. Daaruit blijkt dat de 
wind statistisch gezien 10,7% van de tijd uit de richting van de waterwoningen komt en in 
potentie 2,7% van de tijd binnen de windsnelheidsgrenzen van de molen valt. Dat komt 
overeen met 7,5% van het berekende totale door de molen bruikbare windaanbod. Daarbij 
wordt nog opgemerkt dat dit een worst-case situatie betreft aangezien het werkelijk door de 
molen te benutten windaanbod bij wind uit de richting van de waterwoningen reeds enigszins 
beperkt wordt door aanwezige belemmeringen (in de vorm van bomen/begroeiing) en 
voorheen ook door loodsen en hoge bomen op het bedrijventerrein. Daarnaast zal de 
windaanvoer ongunstiger worden maar niet compleet wegvallen waardoor de werkelijk invloed 
kleiner zal zijn dan 7,5%. Uitgaande van een worst-case situatie van 7,5% zal bij 92,5% van 
het in potentie voor de molen bruikbare windaanbod volgens Peutz in essentie geen wijziging 
van de windsituatie optreden. 
Gelet op de windstatistiek en de nadere analyse is het niet aannemelijk dat de 
draaimogelijkheden van De Slokop als gevolg van de geplande waterwoningen in significante 
mate zullen verslechteren. De molen zal door de mogelijkheden om met wind vanuit 
zuidwestelijke richtingen voldoende te kunnen draaien op verantwoorde wijze in stand 
gehouden kunnen worden. Ook kan de molen nog draaien op wind uit bijvoorbeeld zuidelijke 
en (noord)oostelijke richting.  

 
Gelet op het voorgaande heeft het voorliggende bestemmingsplan geen onaanvaardbaar nadelige 
gevolgen voor de zichtbaarheid en windvang van molen ‘De Slokop’.  
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4.5 Waterparagraaf 
 
Algemeen 
 
De waterparagraaf is een vast onderdeel van planologische procedures en dient in samenspraak met 
de waterbeheerder tot stand te komen. In deze paragraaf komen alle relevante wateraspecten aan 
bod die van belang zijn voor de locatie. 
 
Het Hoogheemraadschap Rijnland is verantwoordelijk voor de waterkwantiteit en -kwaliteit van de 
watergangen in de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. Het hoogheemraadschap is tevens 
de beheerder van de waterkeringen. De gemeentelijke taken zijn o.a. het riool- en oeverbeheer. 
 
Voor alle werkzaamheden aan/op waterstaatkundige werken, watergangen en keringen is op basis 
van de Keur een watervergunning nodig van het Hoogheemraadschap Rijnland. In de keur worden 
tevens verplichtingen ten aanzien van het onttrekken en lozen, afvoeren en aanvoeren van water, 
meld- en meetplicht aangegeven. Op 14 juli 2008 is door het hoogheemraadschap een 
watervergunning verleend ten behoeve van SpaarneBuiten. De zaken ten aanzien van de 
watervergunning zijn inmiddels uitgevoerd.  
 
Waterbeleid 
 
Nationaal waterplan 
 
In december 2015 heeft het kabinet het Nationaal Waterplan vastgesteld. Dit plan geeft op hoofdlijnen 
aan welk beleid het Rijk in de periode 2016-2021 voert om te komen tot een duurzaam waterbeheer. 
Het Nationaal waterplan richt zich op bescherming tegen overstromingen, voldoende en schoon water 
en diverse vormen van gebruik van water. Ook worden de maatregelen genoemd die hiervoor worden 
genomen.  
 
Bij de ontwikkeling van locaties in stedelijk gebied wordt ernaar gestreefd dat de hoeveelheid groen en 
water per saldo toeneemt. Dit moet stedelijk gebied aantrekkelijk en leefbaar maken en houden. Bij de 
aanpak van de stedelijke wateropgave wordt rekening gehouden met verdergaande verstedelijking en 
klimaatverandering en zoveel mogelijk aangesloten bij de dynamiek van de stad. De combinatie van 
water en groen biedt volop kansen om het stedelijk watersysteem robuuster en klimaatbestendiger te 
maken.  
 
Het beleid van de bovenstaande nota is door vertaald naar het beleid van het hoogheemraadschap 
Rijnland, de waterbeheerder van het gebied.  
 
Waterbeheerplan 2016-2021  
 
In het Waterbeheerplan 2016-2021 geeft Hoogheemraadschap Rijnland zijn ambities aan en welke 
maatregelen in het watersysteem worden getroffen. De drie hoofddoelen zijn veiligheid tegen 
overstromingen, voldoende water en gezond water. Wat betreft veiligheid is cruciaal dat de 
waterkeringen voldoende hoog en stevig zijn én blijven en dat rekening wordt gehouden met mogelijk 
toekomstige dijkverbeteringen. Wat betreft voldoende water gaat het erom het complete watersysteem 
goed in te richten en goed te beheren. Daarbij wil Rijnland watergangen en kunstwerken (zoals 
gemalen) op orde en toekomstvast worden gemaakt, rekening houdend met klimaatverandering.  
 
Rijnlands taken en bevoegdheden op het gebied van gezond water betreffen het zuiveren van 
afvalwater en het reguleren van lozingen op oppervlaktewater. Europese regelgeving (de 
Kaderrichtlijn Water) is hierbij kaderstellend. Het voorkomen van verontreiniging en een goede 
inrichting van de oppervlaktewateren dragen in belangrijke mate bij aan gezond water. Met het oog op 
het zuiveren van afvalwater beheert Rijnland rioolgemalen, persleidingen en zuiveringsinstallaties.  
 
Aan de hand van het Waterbeheerplan werkt Rijnland aan haar ambities. In het proces van ruimtelijke 
planvorming heeft Rijnland een adviserende rol. In de uitvoerings- en beheerfase van ruimtelijke 
plannen heeft Rijnland een regelgevende rol.  
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Keur en uitvoeringsregels 2015 
 
De Keur is een verordening en op grond van de Waterwet is Rijnland hiermee als waterschap 
bevoegd regels te stellen aan handelingen die het watersysteem beïnvloeden. Het gaat hierbij om 
handelingen in of nabij: 

 waterkeringen (onder andere duinen, dijken en kaden); 

 watergangen (onder andere kanalen, rivieren, sloten en beken); 

 andere waterstaatswerken (o.a. bruggen, duikers, stuwen, sluizen en gemalen); 

 de bodem van kwelgevoelige gebieden; 
Maar ook aan: 

 Onttrekken en lozen van grondwater; 

 Het aanbrengen van verhard oppervlak. 
 
In de Keur staan voorwaarden voor allerlei werkzaamheden die bewoners en bedrijven willen 
uitvoeren bij water en dijken. Per 1 juli 2015 is een nieuwe Keur in werking getreden, alsmede de 
uitvoeringsregels 2015. De uitwerkingsregels kunnen een zorgplicht, een Algemene regel en een 
beleidsregel bevatten. De zorgplicht geldt voor eenvoudige werkzaamheden met weinig risico. In de 
Algemene regel staan voorwaarden voor activiteiten met een beperkt risico. In de Beleidsregel staan 
voorwaarden voor activiteiten met een groter risico. Hierbij verleend het Hoogheemraadschap een 
watervergunning. De regels zijn te vinden op  www.rijnland.net/regels. 
 
Beleid Riolering en afvalwaterzuivering  
 
Rijnland streeft naar samenwerking in de afvalwaterketen en wil hierover graag adviseren. De 
voorkeur gaat daarbij uit naar het scheiden van hemelwater en afvalwater. Naast een 
voorkeursvolgorde voor afvalwater geldt voor de behandeling van hemelwater de zorgplicht. Rijnland 
geeft daarbij de voorkeur aan brongerichte maatregelen boven ‘end-of-pipe’ maatregelen.  
 
Hemelwater kan de capaciteit van riolering en zuivering aanzienlijk belasten. Dat is niet wenselijk en 
vaak ook niet nodig. Zeker bij nieuwbouwontwikkelingen is het gescheiden aanbieden van hemelwater 
en afvalwater vaak een doelmatige maatregel. Rijnland volgt hierbij de voorkeursvolgorde (rijksbeleid): 
het voorkomen van het ontstaan van afvalwater staat voorop, als er afvalwater is de wens om 
verontreiniging zoveel mogelijk te beperken en waar mogelijk afvalwaterstromen te scheiden. De 
gemeente kan gebruik maken van deze voorkeursvolgorde bij de totstandkoming van het gemeentelijk 
rioleringsplan (GRP). De uiteindelijke afweging wordt lokaal gemaakt, waarbij doelmatigheid van de 
oplossing centraal staat.  
 
Het te lozen hemelwater mag geen significante verslechtering van de kwaliteit van het ontvangende 
oppervlaktewater veroorzaken. Maatregelen om dit te bereiken zijn duurzaam bouwen, infiltratie, het 
toepassen van berm- of bodempassage en straatkolken met extra voorzieningen. Als ondanks de 
zorgplicht en de preventieve maatregelen het te lozen hemelwater naar verwachting een aanmerkelijk 
negatief effect heeft op de oppervlaktewaterkwaliteit, kan in overleg tussen gemeente en waterschap 
gekozen worden voor aanvullende voorzieningen, een verbeterd gescheiden stelsel of, als laatste 
keus, aansluiten op het gemengde stelsel. 
 
Het watersysteem 
 
De waterhuishouding in en rond het plangebied wordt vooral bepaald door de ligging van het 
plangebied. Het plangebied behoort tot het boezemland en staat hier ook direct mee in verbinding. Het 
boezempeil wordt min of meer gehandhaafd op een vast niveau van NAP (2005) – 0,66.  
 
Waterberging 
 
Als gevolg van de waterwoningen zal een gebied met een omvang van circa 2.850 m² tot 55% worden 
verhard met hoofdgebouwen (maximaal circa 1.575 m²) en tot 20% met bijbehorende bouwwerken 
(maximaal circa 575 m²). Deze toename aan verharding wordt gecompenseerd doordat de 
waterwoningen onderdeel zijn van het Woongebied SpaarneBuiten. In het verleden is het gebied 
waarop het woongebied SpaarneBuiten is en wordt gerealiseerd jarenlang in gebruik geweest als 
bedrijventerrein en zodoende voor een groot deel verhard geweest. Het totaal verhard oppervlak van 
het bedrijventerrein bedroeg circa 95.250 m², waarvan circa 18.060 m² in gebruik was als gebouw. 

http://www.rijnland.net/regels
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Door de transformatie naar een woongebied zal het verhard oppervlak ten opzichte van het 
bedrijventerrein afnemen aangezien er diverse groenvoorzieningen in het woongebied zullen worden 
gerealiseerd. Het totaal verhard oppervlak zal in de eindsituatie circa 75.250 m² bedragen (waarvan 
circa 29.600 m² woningen en appartementen, circa 13.000 m² verhardingen rondom woningen en 
circa 32.650 m² overige verhardingen zoals fietspaden, rijwegen, voetpaden, etc.). Het totaal verhard 
oppervlak neemt door de transformatie van bedrijventerrein naar woongebied af met 20.000 m². Er 
hoeft derhalve geen compensatie als gevolg van verharding ter plaatse van de waterwoningen plaats 
te vinden. 
 
Op het terrein van het woongebied waren enkele waterlopen aanwezig en vanwege de 
bedrijfsactiviteiten waren er een insteekhaven en een dok (verzonken bak met water) aanwezig. De 
insteekhaven zal worden gebruikt voor een jachthaven terwijl het dok al is gedempt. Door 
aanpassingen zijn inmiddels enkele sloten gedempt, is de dijksloot van de Lagedijk aangepast en is er 
door een duiker in deze sloot een betere verbinding met een slecht afwaterend gedeelte aan de 
noordoostzijde van het terrein ontstaan. Verder is er een nieuwe sloot gegraven aan de zijde van de 
Vereenigde Binnenpolder om een verbinding te creëren met een noordelijk gelegen doodlopende 
sloot. Door deze wijzigingen als gevolg van het woongebied is het systeem voor de waterhuishouding 
aan de polderzijde sterk verbeterd. De waterhuishouding aan de boezemzijde is niet gewijzigd, 
behalve dat door afname van verhard oppervlak meer infiltratie mogelijk is.  
 
In totaal is ten behoeve van de transformatie 2.090 m² boezemwater gedempt en 280 m² overig 
polderwater. Dit verlies aan water is gecompenseerd doordat er 2.227 m² boezemwater en 315 m² 
polderwater is gegraven. Het 2.227 m² boezemwater is gerealiseerd in het zuidoostelijk deel van het 
terrein, nabij de waterwoningen en molen De Slokop doordat De Mooie Nel is verruimd door middel 
van een inham en doordat direct ten noorden van deze inham een vijver is gemaakt.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Afbeelding: gerealiseerde watergangen nabij molen De Slokop 

 
Door de doorgevoerde wijzigingen aan de polderzijde is de waterafvoer in het aangrenzende gebied, 
die voorheen problematisch was, sterk verbeterd. Dit maakt dit gedeelte robuuster voor 
klimaatveranderingen. Aan de boezemzijde is dit niet van toepassing. 
 
Waterkwaliteit 
 
Op het bedrijventerrein was geen riolering aanwezig. In het kader van de planontwikkeling is deze 
aangebracht. In overleg met het hoogheemraadschap is gekomen tot een gescheiden stelsel (het 
hemelwater wordt afgevoerd naar het oppervlaktewater). Het afvalwater wordt via een pompput op de 
drukleiding buiten het woongebied aangesloten en afgevoerd naar de waterzuivering. Om te 
voorkomen dat er via het hemelwater zeepresten in het oppervlaktewater komen doordat bewoners 
hun auto’s wassen, is/wordt in de koopovereenkomsten opgenomen dat autowassen op straat niet is 
toegestaan. De ontwikkelaar brengt dit punt ook onder de aandacht van kopers. Voor de nieuwbouw 
in het woongebied zijn en zullen geen materialen worden gebruikt die de kwaliteit van het regen- en 
oppervlaktewater negatief beïnvloeden, zoals uitloogbare bouwmaterialen als koper, zink en lood. 
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De hiervoor beschreven aanpassingen in het watersysteem, het dempen van oppervlaktewater en het 
elders creëren van nieuw oppervlaktewater, hebben weinig invloed op de kwaliteit van het 
oppervlaktewater. Door de uitgevoerde bodemsanering is de kwaliteit van het grondwater aanzienlijk 
verbeterd en is toekomstige verontreiniging van het oppervlaktewater voorkomen. Ook de aanleg van 
een riolering in het boezemgebied heeft een positieve uitwerking op de kwaliteit van het grondwater 
(voorheen waren er geen voorzieningen of septic tanks). 
 
Grondwater 
 
In het plangebied is geen ondergrondse bebouwing voorzien. De nieuwe bebouwing heeft dus geen 
gevolgen voor de grondwaterstand.  
 
Waterkering 
 
De waterkering langs de Lageweg is een boezemkade van de Vereenigde binnenpolder. Deze 
waterkering lag eerst meer op het bedrijventerrein maar de waterkering is gedeeltelijk verplaatst 
waardoor deze evenwijdig aan de Lageweg is komen te liggen. De waterwoningen zijn buiten de 
vrijwaringszone van de waterkering gelegen.  
 
4.6 Luchtkwaliteit 
 
Wet milieubeheer 
 
In Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer worden normen gesteld aan de luchtkwaliteit 
wat betreft een zestal stoffen. Voor de normen voor zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen en lood 
geldt dat overschrijding daarvan in Nederland nauwelijks valt te verwachten. De norm voor 
stikstofdioxide (NO2) wordt in Nederland met name in de directe omgeving van drukke (snel)wegen 
overschreden. De norm voor fijn stof (PM10) wordt eveneens op diverse locaties overschreden. 
 
In de Wet milieubeheer is indirect een koppeling gelegd met ruimtelijke plannen. Deze koppeling 
houdt in dat bij het voorbereiden van ruimtelijke plannen, waaronder een bestemmingsplan, de 
gevolgen voor de luchtkwaliteit moeten worden onderzocht. De gevolgen hangen direct samen met de 
eventuele verkeersaantrekkende werking van het plan ten opzichte van het vigerende 
bestemmingsplan. Bij de start van een project moet onderzocht worden of het effect relevant is voor 
de luchtkwaliteit. Hierbij moet aannemelijk gemaakt worden, dat luchtkwaliteit ‘niet in betekenende 
mate’ aangetast wordt. Daartoe is een algemene maatregel van bestuur ‘Niet in betekenende mate’ 
(Besluit NIBM) vastgesteld waarin de uitvoeringsregels zijn vastgelegd die betrekking hebben op het 
begrip NIBM. ‘Niet in betekenende mate’ is sinds de inwerkingtreding van het nationaal 
samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL) gedefinieerd als 3% van de grenswaarde voor NO2 en 
PM10. 
 
In de “Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)” wordt aangegeven op welke 
manier snel kan worden vastgesteld of de bijdrage van een nieuwbouwproject op de luchtkwaliteit valt 
onder de term 'niet in betekenende mate'. De bijlage geeft een harde omschrijving van een aantal 
gevallen. Voor woningbouw bijvoorbeeld geldt bij één ontsluitingsweg een aantal van 1.500 nieuwe 
woningen netto (vervanging van bestaande woningen geldt als bijdrageneutraal). Bij twee 
ontsluitingswegen geldt een aantal van 3.000 woningen. 
 
Het voorliggende bestemmingsplan heeft betrekking op acht waterwoningen. Deze waterwoningen 
maken echter onderdeel uit van het totale Woongebied SpaarneBuiten. Het aantal woningen in 
Woongebied SpaarneBuiten (320) is beduidend lager dan de 1.500 woningen die zijn genoemd in de 
“Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)”. Omdat er echter ook andere 
functies in het woongebied worden gerealiseerd (een jachthaven en 500 m² commerciële ruimte) is in 
het kader van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ een onderzoek luchtkwaliteit 
uitgevoerd (Aveco de Bondt, projectnummer 120999, d.d. 10 oktober 2012, zie bijlage). Nagegaan is 
of het plan in betekenende mate bijdraagt aan de luchtkwaliteit en of er binnen het plangebied 
overschrijdingen van grenswaarden optreden ten gevolge van het wegverkeer.  
 
Uit de berekeningen blijkt dat het extra wegverkeer ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied 
SpaarneBuiten in de doorgerekende jaren 2012, 2015 en 2020 niet leidt tot (een dreigende) 



Bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018 4 oktober 2018 

34 

overschrijding van grenswaarden. De concentraties stikstofdioxide en fijn stof blijven ruim onder de 
grenswaarden, ook indien rekening wordt gehouden met de nog aan te scherpen zeezoutcorrectie. Uit 
het onderzoek blijkt dat er wordt voldaan aan voorwaarde a. van de ‘Wet Luchtkwaliteit’. De 
luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten en dus ook 
niet voor de realisatie van waterwoningen. .  
 
Besluit gevoelige bestemmingen 
 
Sinds 15 januari 2009 is de AMvB gevoelige bestemmingen van kracht. Het Besluit verbiedt op 
plaatsen waar normen overschreden worden of waar overschrijding dreigt, de ontwikkeling van 
voorzieningen voor kwetsbare groepen in de nabijheid van snelwegen en provinciale wegen. 
 
In het onderhavige plangebied worden geen nieuwe gevoelige bestemmingen gerealiseerd die onder 
deze AMvB vallen. Ook is het plangebied niet in de directe nabijheid van een snelweg of provinciale 
weg gelegen.  
 
4.7 Externe veiligheid 
 
Algemeen  
 
Externe veiligheid speelt een belangrijkere rol in de ruimtelijke ordening. Het is dan ook van belang 
inzicht te krijgen in de objecten en elementen in of nabij de locatie die de externe veiligheid ter plaatse 
van de locatie kunnen beïnvloeden. Bij externe veiligheid gaat het om het beheersen van de veiligheid 
van personen in de omgeving van activiteiten met gevaarlijke stoffen. Het beleid is er op gericht te 
voorkomen dat er te dicht bij gevoelige bestemmingen, activiteiten met gevaarlijke stoffen 
plaatsvinden.  
 
Externe veiligheid beschrijft de risico's die ontstaan met gevaarlijke stoffen. Tijdens de productie, de 
opslag, het gebruik en het transport kunnen er zich calamiteiten voordoen, waardoor de veiligheid van 
de omgeving in het geding is. Deze risico's worden uitgedrukt in plaatsgebonden risico en groepsrisico 
waarbij in de normering onderscheid wordt gemaakt in bestaande en toekomstige situaties. Het 
plaatsgebonden risico geeft inzicht in de theoretische kans op overlijden van een individu op een 
bepaalde horizontale afstand van een risicovolle activiteit. Dit risico wordt weergegeven met 
risicocontouren rondom een inrichting of langs een vervoersas. Met het groepsrisico wordt 
aangegeven hoe groot het aantal slachtoffers bij een ongeval kan zijn op basis van de aanwezige 
mensen. Dit wordt weergegeven met een fN-curve (f is de kans en N het aantal slachtoffers). 
 
Inrichtingen 
 
Het bestemmingsplan moet op basis van het BEVI (Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen) en 
circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen worden getoetst aan de externe 
veiligheidsaspecten zijnde het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. 
 
In of in de nabijheid van het plangebied zijn geen inrichtingen die onder het Besluit Externe Veiligheid 
Inrichtingen vallen. De grenswaarde voor het plaatsgebonden risico en de oriënterende waarde voor 
het groepsrisico worden binnen het plangebied daarom niet overschreden.  
 
Transport 
 
Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg, het water en het spoor is de “Circulaire 
Risiconormering Vervoer gevaarlijke stoffen” kader. In de circulaire is voor het plaatsgebonden risico 
de grenswaarde bepaald op 10-6. Voor groepsrisico is bepaald dat binnen een zone van 200 meter 
rond de route beperkingen ten aanzien van functies kunnen optreden.  
 
Het plangebied valt niet binnen een zone van een transportroute voor gevaarlijke stoffen. Nader 
onderzoek naar externe veiligheid is daarom niet nodig. 
 
Buisleidingen 
 
Er bevinden zich geen buisleidingen binnen de invloedssfeer van dit bestemmingsplan. 
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4.8 Flora en fauna 
 
De wet- en regelgeving op het gebied van flora en fauna kent twee sporen, namelijk een 
gebiedsgericht en een soortgericht spoor. De herontwikkeling mag geen nadelige gevolgen hebben 
voor beschermde gebieden en beschermde flora en fauna.  
 
In het kader van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is door middel van een 
quick scan Flora en fauna indertijd nagegaan of de herontwikkeling tot woongebied gevolgen heeft 
voor beschermde gebieden en/of beschermde soorten. Deze quick scan is in het kader van het 
voorliggende bestemmingsplan geactualiseerd (Aveco de Bondt, projectnummer 170988, d.d. 4 juli 
2017).  
 
Gebiedsbescherming 
 
Op grond van de Wet natuurbescherming zijn Natura 2000-gebieden en Natuurnetwerk Nederland 
aangewezen en beschermd. Uit de quick scan blijkt dat het Natura 2000-gebied Kennemerland-Zuid 
het meest nabij gelegen Natura 2000-gebied is. Dit gebied ligt op ruim 6 kilometer afstand van het 
plangebied. Overige Natura 2000-gebieden liggen op meer dan 10 kilometer afstand. Vanwege de 
tussengelegen afstanden en de beperkte aard van de herontwikkeling (8 woningen) is er geen sprake 
van een (in)directe aantasting van de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden.  
 
Het plangebied grenst verder aan een gebied dat is beschermd in het kader van Natuurnetwerk 
Nederland. Het betreft het water van de Mooie Nel. Het Natuurnetwerk Nederland heeft geen externe 
werking zodat er geen gevolgen voor het Natuurnetwerk Nederland zijn indien een ontwikkeling zich 
buiten (of grenzend aan) het aangewezen gebied bevindt. Het plangebied waar de waterwoningen zijn 
voorzien is niet gelegen binnen het Natuurnetwerk Nederland zodat geconcludeerd kan worden dat 
het voorliggende bestemmingsplan geen gevolgen heeft voor beschermde gebieden. Wel worden er 
als gevolg van de waterwoningen mogelijk steigers in het water van de Mooie Nel gerealiseerd. Deze 
steigers zijn onder voorwaarden echter al mogelijk in het geldende bestemmingsplan. Aan de oever 
van de Mooie Nel is volgens de quick scan vanwege de golfslag bovendien geen ondergedoken 
watervegetatie (waterplanten die geheel onder water groeien) aanwezig, Als gevolg van het 
aanbrengen en in gebruik hebben van steigers, vlonders of drijvende terrassen, zal geen sprake zijn 
van aantasting van de kernkwaliteiten van het Natuurnetwerk Nederland. Aanvullende toetsingen aan 
de kernkwaliteiten van het Natuurnetwerk Nederland zijn niet noodzakelijk. 
 
Soortenbescherming 
 
Op basis van het archiefonderzoek en een veldbezoek is in het kader van de quick scan bepaald in 
hoeverre er beschermde flora en fauna op de locatie van de waterwoningen aanwezig is of kan 
voorkomen. Uit de quick scan blijkt dat er mogelijk rugstreeppadden en broedvogels ter plaatse van de 
waterwoningen aanwezig kunnen zijn. Om verstoring van eventuele broedvogels te voorkomen dient 
de start bouwrijp maken buiten het broedseizoen (15 maart tot 1 augustus) plaats te vinden.  
 
Voor rugstreeppadden dienen maatregelen te worden getroffen om de leefgebiedfuncties te 
garanderen. Deze maatregelen dienen in een werkprotocol te worden vastgelegd. Ten behoeve van 
de herontwikkeling tot woongebied is een Ontheffing Tijdelijke Natuur in het kader van de (toenmalige) 
Flora- en faunawet aangevraagd voor onder meer rugstreeppad. Deze tijdelijke ontheffing is in 2013 
verleend (FF/75C/2013/0076). In deze ontheffing staan voorwaarden genoemd waarmee rekening 
dient te worden gehouden. Voor de locatie is een ecologisch werkprotocol opgesteld. Door bij de 
uitvoering van de werkzaamheden toepassing te geven aan de in het ecologisch werkprotocol 
genoemde maatregelen zal er worden voldaan aan de verleende tijdelijke ontheffing en de zorgplicht. 
Er is in dat geval geen strijdigheid met de Wet natuurbescherming.  
 
4.9 Kabels en leidingen 
 
Er bevinden zich geen hoofdkabels en leidingen in het gebied die van betekenis zijn voor het 
voorliggende bestemmingsplan.  
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4.10 Luchthavenindelingbesluit 
 
Op 1 januari 2018 is het Luchthavenindelingbesluit (LIB) gewijzigd. Het LIB bevat (ruimtelijke) regels 
voor de omgeving ten behoeve van het functioneren van Schiphol. Bepaalde gebieden rondom 
Schiphol zijn als “beperkingengebied” aangewezen. Binnen een dergelijk gebied gelden beperkingen 
ten aanzien van bijvoorbeeld de maximale bouwhoogten en vogelaantrekkende functies. 
 
Bouwhoogten 
 
Ter plaatse van het plangebied is volgens de kaart in bijlage 4 een toetshoogte van circa 62 meter 
NAP aangegeven vanwege vliegverkeer en 74 meter NAP vanwege radarverkeer. De voorgenomen 
bouwhoogtes in het plangebied blijven ruimschoots onder de toetshoogtes uit het LIB.  
 
Vogelaantrekkende werking 
 
Voor de gronden die zijn aangewezen op de kaart in bijlage 5 van het LIB zijn beperkingen gesteld 
aan functies met een vogelaantrekkende werking. Voor deze gronden geldt dat gebruik of een 
bestemming binnen de volgende categorieën niet is toegestaan: 
a. industrie in de voedingssector met extramurale opslag of overslag; 
b. viskwekerijen met extramurale bassins; 
c. opslag of verwerking van afvalstoffen met extramurale opslag of verwerking; 
d. natuurreservaten en vogelreservaten; 
e. moerasgebieden en oppervlaktewateren groter dan 3 hectare. 
 
De in dit bestemmingsplan mogelijk gemaakte activiteiten vallen niet onder een van de in het LIB 
genoemde categorieën met een beperking.  
 
Gevoelige bebouwing 
 
In een bepaald gebied rond Schiphol zijn op grond van het LIB in beginsel geen nieuwe woningen, 
woonwagens, gebouwen met een onderwijsfunctie en gebouwen met een gezondheidszorgfunctie 
toegestaan. Het plangebied valt buiten dit beperkingengebied.  
 
4.11 Milieueffectrapportage 
 
In het Besluit milieueffectrapportage besluit wordt onderscheid gemaakt in m.e.r.-beoordelingsplichtige 
activiteiten en m.e.r.-plichtige activiteiten. De situaties waarvoor een m.e.r. verplicht moet worden 
uitgevoerd zijn aangegeven op de C-lijst van het Besluit terwijlde situaties waar eerst beoordeeld dient 
te worden of een m.e.r. kan worden uitgevoerd zijn weergegeven in de D-lijst van het Besluit.  
 
De redactie van het besluit mer komt er op neer dat voor elk besluit of plan dat betrekking heeft op 
activiteit(en) die voorkomen op de D-lijst die beneden de drempelwaarden vallen een toets moet 
worden uitgevoerd of belangrijke nadelige milieugevolgen kunnen worden uitgesloten. Voor deze toets 
wordt de term vormvrije m.e.r.-beoordeling gehanteerd. Deze vormvrije m.e.r.-beoordeling kan tot 
twee conclusies leiden:  

1. belangrijke nadelige milieugevolgen zijn uitgesloten: er is geen m.e.r.(-beoordeling) 
noodzakelijk;  

2. belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu zijn niet uitgesloten: er moet een m.e.r.-
beoordeling plaatsvinden of er kan direct worden gekozen voor m.e.r.  

 
De diepgang van de vormvrije m.e.r.-beoordeling hangt af van: 

1. de aard van de voorgenomen activiteit;  
2. de (gevoeligheid van de) omgeving waarin de activiteit is gesitueerd;  
3. de maatschappelijke aandacht voor de activiteit;  
4. mate van beschikbaarheid van informatie, bijvoorbeeld over de gevoeligheid van gebieden.  

 
Drempelwaarden 
 
Het plan heeft betrekking op een één activiteit die voorkomt op de C- en D-lijst van het Besluit. Het 
gaat om de bouw van woningen (categorie 11 van de D-lijst). De drempelwaarden voor deze activiteit 
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bedraagt 2.000 woningen (of een oppervlakte van meer dan 100 hectare). In het plangebied is 
voorzien in de realisatie van 8 woningen (als onderdeel van een woongebied met circa 320 
woningen). In de omgeving van het plangebied zullen nog enkele tientallen woningen worden 
gerealiseerd. Deze aantallen zijn lager dan de drempelwaarden voor deze activiteiten. Omdat er wel 
sprake is van een nieuwe stedelijke ontwikkeling kan voor het project worden volstaan met een 
vormvrije m.e.r.-beoordeling.  
 
Andere factoren 
 
Naast de drempelwaarden dienen ook andere factoren te worden beoordeeld, namelijk de kenmerken 
van het project, de plaats van het project en de kenmerken van het potentiële effect. Hiervoor geldt 
het volgende: 
 

 Het bestemmingsplan maakt de wijziging van een groenstrook bij een voormalig 
bedrijventerrein in een woonbestemming mogelijk. Dit heeft geen nadelige gevolgen voor de 
omgeving.  

 Het plangebied bevindt zich op enige afstand van het beschermd dorpsgezicht van 
Spaarndam. Een aantasting van het beschermd dorpsgezicht is niet aannemelijk aangezien 
de karakteristiek van het beschermd dorpsgezicht vooral is gelegen in de ligging van de 
dorpskern en niet zozeer in het stedelijk silhouet van Spaarndam. De waterwoningen hebben, 
mede vanwege de tussengelegen bebouwing, geen invloed op deze karakteristiek.  

 Het plangebied is in het geheel gelegen binnen de Stelling van Amsterdam. De gemeente 
heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin de herontwikkeling tot woongebied 
cultuurhistorisch is beschouwd en er aanbevelingen zijn gedaan. Deze aanbevelingen zijn 
vervolgens verwerkt in het stedenbouwkundig plan dat ten grondslag ligt aan het onderhavige 
bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. diverse zichtlijnen verbeterd. Zo 
worden de zichtlijnen ‘Fort Bezuiden Spaarndam’-‘Fort Penningsveer’ en Mooie Nel-Sint Bavo 
te Haarlem verbeterd door het verwijderen van bedrijfsbebouwing en de aanleg van groen. De 
zichtlijnen Stompetoren Spaarnwoude-Spaarne, ter plaatse van de entrees van het 
woongebied, zijn zelfs nieuw ten opzichte van de voorgaande situatie. Tenslotte zal de 
zichtlijn Stompetoren-molen Slokop-Mooie Nel in stand worden gehouden doordat de afstand 
van de oorspronkelijke windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. 

 De transformatie van een bedrijventerrein naar een woongebied heeft per saldo een gunstiger 
effect op milieu en landschap dan het gebruik als bedrijventerrein. De herontwikkeling is aan 
te merken als een project van beperkte omvang zonder negatief milieueffect, zoals mede blijkt 
uit de toetsing op eventuele effecten op alle relevante milieueffecten (zie paragrafen 4.1 t/m 
4.10). 

 
De kenmerken van het project, de ligging van het plangebied en de potentiële effecten van het project 
geven geen aanleiding tot een m.e.r.(-beoordeling). In het kader van de vormvrije m.e.r.-beoordeling is 
door de initiatiefnemer een aanmeldingsnotitie opgesteld waarna door het bevoegd gezag (de 
gemeente) een besluit is genomen dat voor het bestemmingsplan geen m.e.r.(-beoordeling) nodig is. 
Het besluit is als bijlage bij het bestemmingsplan gevoegd.  
 
4.12 Behoefte 
 
In het per 1 oktober 2012 aangevulde Besluit ruimtelijke ordening (Bro), is een artikellid aan artikel 

3.1.6 Bro toegevoegd. Dit artikellid is recent (1 juli 2017) gewijzigd. In artikel 3.1.6, tweede lid, van Bro 

is voorgeschreven dat indien bij een bestemmingsplan 'een nieuwe stedelijke ontwikkeling' mogelijk 

wordt gemaakt, in de toelichting van het bestemmingsplan een verantwoording daarvan moet 

plaatsvinden. Bepaald moet worden of er sprake is van een ‘nieuwe stedelijke ontwikkeling’ zoals 

bedoeld in artikel 1.1.1, eerste lid, aanhef en onder i, van het Bro: “Ruimtelijke ontwikkeling van een 

bedrijventerrein of zeehaventerrein, of van kantoren, detailhandel, woningbouwlocaties of andere 

stedelijke voorzieningen.” 

 

Het voorliggende bestemmingsplan maakt onderdeel uit van Woongebied SpaarneBuiten. Voor dit 

woongebied is een onherroepelijk bestemmingsplan van kracht waardoor het programma planologisch 

al grotendeels mogelijk is (en momenteel ook is of wordt gerealiseerd). Alleen de 8 waterwoningen zijn 
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planologisch nog niet mogelijk waardoor deze zijn aan te merken als een nieuwe stedelijke 

ontwikkeling waarvoor de behoefte dient te worden aangetoond. Omdat de locatie van de 8 beoogde 

waterwoningen in het verleden in gebruik is geweest als groene bufferstrook tussen het toenmalige 

bedrijventerrein en het buitengebied, is het plangebied gelegen buiten bestaand stedelijk gebied zodat 

ook gemotiveerd dient te worden waarom de ontwikkeling niet binnen het bestaand stedelijk gebied in 

die behoefte kan worden voorzien. 

 

Om invulling te geven aan de onderbouwing van de behoefte is door Rigo Research en Advies een 
toets verricht (rapportnummer P31190, d.d. november 2015/maart 2017, zie bijlage). Uit de toets blijkt 
het volgende: 

1. Behoefte: Na het uitvoeren van een analyse op basis van de bronnen zoals ook gehanteerd 
door de provincie concludeert RIGO dat de realisatie van de waterwoningen een nieuwe 
stedelijke ontwikkeling is die met betrekking tot zowel de kwantitatieve (aantallen) als de 
kwalitatieve vraag (type woonmilieu) voorziet in een ‘behoefte’ zoals bedoeld in Bro; 

2. Benutting van beschikbare gronden in bestaand stedelijk gebied: RIGO concludeert dat het 
niet realistisch is te veronderstellen dat de geconstateerde regionale kwantitatieve en 
kwalitatieve behoefte voor de komende periode geheel binnen het bestaand bebouwd gebied 
van de regio kan worden voorzien door benutting van beschikbare gronden door 
herstructurering, transformatie of anderszins. Het lijkt, indien gekozen wordt om zo veel 
mogelijk aan te sluiten op de regionale kwantitatieve en kwalitatieve behoefte (aansluiten op 
vraag naar alle typen woonmilieus), haast onvermijdelijk om locaties buiten bestaand 
bebouwd gebied te ontwikkelen. De locatie van de waterwoningen te SpaarneBuiten zou daar 
één van kunnen zijn. 

3. Mogelijkheden om locatie passend te ontsluiten in geval van realisatie buiten bestaand 
stedelijk gebied: RIGO concludeert dat vooral gelet op ligging aan de bestaande kern, het te 
verwachte gering aantal extra verkeersbewegingen en de ligging nabij een treinstation 
(afstand 3,7 kilometer), de waterwoningen passend ontsloten zijn. 

 
Gelet op de uitkomsten van de toets door Rigo Research en Advies kan worden geconcludeerd dat de 
waterwoningen voldoen aan de ladder voor duurzame verstedelijking als bedoeld in het Besluit 
ruimtelijke ordening. Aanvullend wordt nog opgemerkt dat het bouwen van het beoogde type 
waterwoningen in het tot het bestaand stedelijk gebied behorende deel van SpaarneBuiten niet 
mogelijk is. SpaarneBuiten heeft naast de oever waar de waterwoningen zijn voorzien weliswaar nog 
meer oevers maar deze hebben noodzakelijkerwijs een andere invulling gekregen: 

 De oever langs het Noorder Buiten Spaarne is gelegen in/tegenover de dorpskern van 
Spaarndam. In antwoord op het silhouet van de bestaande dorpskern is deze oever in het 
stedenbouwkundig plan ingevuld met bebouwing die passend is in een dorpskern: 
rijwoningen, kadewoningen en een appartementenblok. Ook is er een jachthaven voorzien en 
er is rekening gehouden met een zichtlijn tussen het water van het Noorder Buiten Spaarne 
en het veenweidegebied. De oever langs het Noorder Buiten Spaarne zal door de gekozen 
opzet bijna geheel openbaar toegankelijk zijn. De beoogde waterwoningen zijn vanwege de 
lagere dichtheid minder passend in het beeld langs de oever van het Noorder Buiten Spaarne. 
Ook zou het openbare karakter van de oever door de waterwoningen worden aangetast.  

 De oever op de hoek van het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel is vanwege de 
vervuilde grond niet geschikt voor woningbouw of andere bebouwing. Op deze hoek is 
daarom gekozen voor een landschapsheuvel. 

 
4.13 Ruimtelijke kwaliteit 
 
Conform de Provinciale ruimtelijke verordening dient in geval van een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling 
in het landelijk gebied te voldoen aan de ruimtelijke kwaliteitseis. Door Adviesburo Hollandschap is 
een landschappelijke onderbouwing voor de waterwoningen opgesteld (projectcode SPM-1559, d.d. 4 
oktober 2018, zie bijlage). In deze onderbouwing is onder meer ingegaan op het ontstaan van het 
huidige landschap, het historisch occupatiepatroon, de huidige situatie aan de Mooie Nel, het plan en 
de gevolgen voor het landschapsbeeld. Ten behoeve van de ruimtelijke kwaliteit zijn aanbevelingen 
gedaan ten aanzien van de verkaveling, het beeld en de landschappelijke inpassing. Uit de 
landschappelijke onderbouwing blijkt dat de waterwoningen voldoen aan de Leidraad Landschap en 
Cultuurhistorie. Er wordt daarmee voldaan aan de ruimtelijke kwaliteitseis. De ontwikkeling van de 
beoogde waterwoningen is in lijn met de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie, omdat er geen 
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verslechtering van de kernwaarden van het veenpolderlandschap optreedt en er met deze 
ontwikkeling vanuit landschappelijk en ruimtelijk oogpunt aansluiting wordt gezocht bij het bestaande 
bebouwingslint aan de Lagedijk. 
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5. Juridische planopzet 
 
5.1 Standaardisatie en digitalisering 
 
Op grond van de Wro moeten alle plannen volgens de standaarden SVBP 2012 in elektronische vorm 
worden voorbereid, vastgesteld en vervolgens beschikbaar gesteld. Daarnaast moet er een versie van 
het plan in analoge vorm worden vastgesteld.   
 
Mocht tussen de inhoud van het analoge plan en van de elektronische weergave of van het 
vastgestelde plan in de digitale vorm en de papieren weergave een verschillende uitleg mogelijk zijn, 
dan prevaleert de elektronische weergave of plan in digitale vorm. Als er tussen beide vormen van het 
plan een verschillende uitleg mogelijk is, prevaleert het digitale plan.  
 
Het voorliggende bestemmingsplan voldoet aan de standaarden voor vergelijkbaarheid, de SVBP 
2012, en er is tevens een digitaal plan.  
 
5.2 Hoofdopzet 
 
Dit bestemmingsplan bestaat uit een GML-bestand, regels en een toelichting. Het GML-bestand bevat 
de planverbeelding, waaraan de regels zijn gekoppeld. Deze vormen het juridisch bindende deel van 
het bestemmingsplan.  
 
Verbeelding 
 
Op de verbeelding van het bestemmingsplan (planverbeelding) is door middel van vlakken, kleuren, 
lijnen en aanduidingen aangegeven welke bestemmingen en aanduidingen van toepassing zijn voor 
de gronden. Deze bestemmingen en aanduidingen zijn aangegeven in de regels (zie hierna).  

 
Als ondergrond voor de planverbeelding is een recente topografische kaart gehanteerd. Daarmee kan 
exact worden bepaald waar het plan is gelegen en hoe begrenzingen lopen. Om de goede 
leesbaarheid van de planverbeelding te waarborgen is bij de analoge versie gekozen voor een schaal 
van 1:1.000. De analoge kaarten zijn voorts voorzien van een legenda en een noordpijl. Het 
plangebied van het bestemmingsplan is aan de hand van een plangrens (bolletjeslijn) op de 
planverbeelding weergegeven.” 
 
Regels  
 
In de standaarden voor vergelijkbaarheid, de SVBP 2012, is voorgeschreven hoe de regels van het 
bestemmingsplan dienen te worden opgebouwd. Voor de leesbaarheid en raadpleegbaarheid dienen 
de regels in hoofdstukken te worden geplaatst. Daarbij dient een vaste volgorde te worden 
aangehouden. De regels van het bestemmingsplan zijn opgebouwd uit vier hoofdstukken. 
 
In het eerste hoofdstuk worden de begrippen en wijze van meten behandeld. Deze hebben als doel 
begrippen in de regels te verklaren en eenduidige richtlijnen te geven op basis waarvan de 
bouwmaten die zijn opgenomen in de regels dienen te worden gemeten.  
In het tweede hoofdstuk zijn de regels opgenomen, die betrekking hebben op alle bestemmingen die 
in het bestemmingsplan zijn opgenomen.  
 
Het derde en vierde hoofdstuk omvat een aantal regels, die niet op een bepaalde bestemming 
betrekking hebben, maar voor het gehele bestemmingsplan gelden.  
 
Het overgangsrecht en de anti-dubbeltelregel zijn opgenomen in het Bro met de verplichting deze over 
te nemen in het bestemmingsplan. De Wro bevat een algemeen verbod om de gronden en bebouwing 
in strijd met het bestemmingsplan te gebruiken. Dit hoeft dus niet in de planregels te worden 
opgenomen. Hetzelfde geldt voor de strafbepaling. 
 
In een bestemmingsregel wordt aangegeven waarvoor en – zo nodig – hoe de betreffende gronden 
mogen worden gebruikt en bebouwd. Ter bevordering van de leesbaarheid en de raadpleegbaarheid 
is hierbij een vaste volgorde aangehouden. 
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De regels van een bestemming worden als volgt opgebouwd en benoemd:  
- Bestemmingsomschrijving  
- Bouwregels  
 
De regels in een bestemming kunnen eventueel worden uitgebreid met de volgende onderdelen:  
- Nadere eisen  
- Afwijken van de bouwregels  
- Specifieke gebruiksregels  
- Afwijken van de gebruiksregels  
- Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van  
  werkzaamheden  
- Wijzigingsbevoegdheid 
 
In de bestemmingsomschrijving wordt beschreven welke functies binnen de betreffende bestemming 
zijn toegestaan. In de bouwregels wordt weergegeven of en hoe gebouwd mag worden. Daarin wordt 
in algemene zin geregeld in alle bestemmingen dat er slechts gebouwd mag worden ten behoeve van 
de bestemming. In de navolgende (sub)leden worden maten zoals oppervlakten en bouwhoogten 
opgenomen, die betrekking hebben op de toegestane gebouwen en/of bouwwerken geen gebouwen 
zijnde. In een aantal gevallen is een afwijking van bepalingen in de eerder genoemde leden mogelijk, 
in sommige gevallen is dit slechts mogelijk na het verlenen van een omgevingsvergunning in afwijking 
van de betreffende bepalingen door het college van burgemeester en wethouders. 
 
In de specifieke gebruiksregels worden nadere bepalingen gegeven omtrent de functies die zijn 
vermeld in de doeleindenomschrijving. Zo kan bijvoorbeeld de omvang van bepaalde functies beperkt 
worden, of de situering van functies worden aangewezen. 
 
5.3 Regels met betrekking tot de afzonderlijke bestemmingen 
 
In een bestemmingsartikel wordt aangegeven waarvoor en – zo nodig – hoe de betreffende gronden 
mogen worden gebruikt en bebouwd. Ter bevordering van de leesbaarheid en de raadpleegbaarheid 
is hierbij, zoals in paragraaf 5.2 is beschreven, een vaste volgorde aangehouden. 
 
De bestemmingen van het onderhavige bestemmingsplan zijn geregeld (in alfabetische volgorde) in 
de artikelen 3 t/m 4. 
 
Artikel 3 Wonen 
 
De percelen van de nieuwe woningen zijn bestemd als “Wonen”. In deze bestemming is het gebruik 
als wonen, aan-huis-verbonden beroep, tuinen, parkeerplaatsen, verblijfsgebied en water toegestaan. 
Ook het gebruik als steiger, vlonder en terras is mogelijk.  
 
Gebouwen dienen binnen een bouwvlak te worden gebouwd. Er zijn daarbij uitsluitend vrijstaande, en 
twee-aaneengebouwde toegestaan. Voor hoofdgebouwen (zie artikel 1 wat onder hoofdgebouw wordt 
verstaan) is een maximum bebouwingspercentage en een maximum bouwhoogte bepaald. Ook is 
vastgelegd wat de minimum maat van een woning dient te zijn. Dit om te voorkomen dat er meer 
woningen worden gerealiseerd dan waar in de diverse onderzoeken van uit is gegaan en om te 
garanderen dat de woningen voldoende maat zullen hebben.  
Naast hoofdgebouwen zijn ook aan- en uitbouwen toegestaan. De maten die voor deze bouwwerken 
zijn opgenomen hebben geen betrekking op vergunningsvrije bouwwerken.  
 
Om te voorkomen dat parkeerplaatsen op eigen terrein niet als zodanig worden gebruikt waardoor de 
parkeerdruk in de openbare ruimte onaanvaardbaar toeneemt is in het bestemmingsplan bepaald dat 
een eenmaal gerealiseerde parkeervoorziening niet zodanig mag worden gewijzigd dat de 
parkeervoorziening niet langer geschikt is als parkeerruimte.  
 
Artikel 4 Waarde - Landschap - Stelling van Amsterdam 
 
Het gebied van de Stelling van Amsterdam is dubbelbestemd als “Waarde - Landschap - Stelling van 
Amsterdam”. Naast de andere voorkomende bestemmingen zijn de gronden ook bestemd voor het 
behoud en versterken van de kernkwaliteiten van de Stelling van Amsterdam. Het behoud en 
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versterken van deze kernkwaliteiten is primair ten opzichte van de andere voorkomende 
bestemmingen.  
 
Binnen de dubbelbestemming mag worden gebouwd ten behoeve van de Stelling en de voorkomende 
medebestemming.  
 
5.4 Aanvullende en algemene bepalingen 
 
Hoofdstuk 3 van de regels regelt een aantal bepalingen, dat voor het hele plangebied geldt.  
 
In artikel 5 is de anti-dubbeltelregel opgenomen. De algemene bouwregels (artikel 6) geven de 
toegestane overschrijding van in dit plan aangegeven bestemmings- en bouwgrenzen aan. 
 
In artikel 7, de algemene gebruiksregels, is het toegelaten gebruik van de bebouwing en de gronden 
geregeld. 
 
In artikel 8 zijn verwijzingen opgenomen naar de relevante regels uit het Luchthavenindelingbesluit 
(hoogte en vogelaantrekkende functies).  
 
De algemene afwijkingsregels (artikel 9) zorgen voor flexibiliteit van het plan. Deze bevoegdheid van 
burgemeester en wethouders tot afwijking is niet specifiek op één bestemming gericht en kan gebruikt 
worden ten aanzien van alle bestemmingen.  
 
In hoofdstuk 4 van de regels is in artikel 10 het overgangsrecht opgenomen. Artikel 11 heeft ten doel 
de rechtstoestand tijdens de overgangsfase vast te leggen.  
 
In het laatste artikel wordt de titel weergegeven waarmee de regels dienen te worden aangehaald, te 
weten 'regels van het bestemmingsplan ‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2016’ van de 
gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude'. 
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6. Uitvoerbaarheid 
 
6.1 Eigendom 
 
De gronden in het plangebied zijn volledig in eigendom van VolkerWessels n.v.  
 
6.2 Economische uitvoerbaarheid 
 
Een doel van de Wro, met daarin de Grondexploitatiewet, is dat gemeenten meer regie en sturing 
krijgen op de ruimtelijke ontwikkelingen op/in haar grondgebied, ook gebieden zonder gemeentelijk 
grondbezit. De wetgeving verplicht om kosten die de gemeente maakt ten behoeve van die 
ontwikkeling te koppelen aan de ruimtelijke doelstellingen en te verhalen op diegene die de 
ontwikkeling tot stand brengt. Het gaat hierbij om zowel fysieke kosten (uitvoeringskosten) als 
ontwikkelingskosten (planvoorbereidings- en planbegeleidingskosten). Bovenplanse kosten en kosten 
voor ruimtelijke ontwikkelingen worden verankerd in een structuurvisie.  
Het kostenverhaal kan worden geëffectueerd met een anterieure overeenkomst. Bij het ontbreken 
daarvan wordt een exploitatieplan vastgesteld.  
 
In afdeling 6.4 van de Wet ruimtelijke ordening zijn regels opgenomen ten aanzien van 
grondexploitatie. In artikel 6.12 lid 1 is daarbij bepaald dat de gemeenteraad een exploitatieplan 
vaststelt voor gronden waarop een bij algemene maatregel van bestuur aangewezen bouwplan is 
voorgenomen. Gelet op artikel 6.2.1 van het Besluit ruimtelijke ordening gaat het om bouwplannen die 
betrekking hebben op: 

 de bouw van één of meer woningen; 

 de bouw van één of meer andere hoofdgebouwen; 

 de uitbreiding van een gebouw met ten minste 1.000 m² of met één of meer woningen; 

 de verbouwing van één of meer aaneengesloten gebouwen die voor andere doeleinden in 
gebruik of ingericht waren, voor woondoeleinden, mits ten minste 10 woningen worden 
gerealiseerd; 

 de verbouwing van één of meer aaneengesloten gebouwen die voor andere doeleinden in 
gebruik of ingericht waren, voor detailhandel, dienstverlening, kantoor of horecadoeleinden, 
mits de cumulatieve oppervlakte van de nieuwe functies ten minste 1.000 m² bedraagt; 

 de bouw van kassen met een oppervlakte van ten minste 1.000 m². 
 
De in lid 1 opgenomen verplichting tot het vaststellen van een exploitatieplan geldt o.a. niet indien het 
verhaal van kosten op een andere manier verzekerd is (zoals een vooraf afgesloten privaatrechtelijke 
overeenkomst). 
 
De herontwikkeling van het plangebied is een bouwplan als bedoeld in artikel 6.2.1 van het Besluit 
ruimtelijke ordening waardoor een exploitatieplan nodig is. Op 7 juli 2003 is een intentieverklaring 
tussen de ontwikkelaar en de gemeente ondertekend, terwijl op 23 november 2006 een 
exploitatieovereenkomst is gesloten tussen de gemeente en de ontwikkelaar SpaarneBuiten V.O.F. 
Voorafgaand aan de besluitvorming door B&W (d.d. 21 mei 2013) is een aanvullende overeenkomst 
tussen de gemeente en de ontwikkelaar afgesloten. Uit de exploitatieovereenkomst en de aanvullende 
overeenkomst vloeit voort dat de herontwikkeling financieel uitvoerbaar is. De middelen voor het 
uitvoeren van de noodzakelijke verkeersmaatregelen zijn beschikbaar in de gemeentebegroting en als 
gevolg van de tussen de gemeente en de ontwikkelaar gesloten overeenkomsten. 
 
Er is gelet op het voorgaande geen exploitatieplan zoals bedoeld in de Wet ruimtelijke ordening nodig.  
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7. Maatschappelijke uitvoerbaarheid 
 
7.1 Bestemmingsplanprocedure 
 
Voordat dit bestemmingsplan rechtskracht verkrijgt, dient de procedure te worden doorlopen, zoals 
deze is neergelegd in de Wet ruimtelijke ordening. 
 
7.2 Inspraak 
 
Het voorontwerp bestemmingsplan is gebaseerd op plannen waarover al inspraak heeft 
plaatsgevonden. Gelet op de inspraakverordening is inspraak niet nodig. Wel zal het ontwerp 
bestemmingsplan conform de Algemene wet bestuursrecht 6 weken ter inzage worden gelegd.  
 
7.3 Overleg ex artikel 3.1.1 Bro  
 
In het kader van het overleg op grond van artikel 3.1.1 van het Besluit ruimtelijke ordening is het 
voorontwerp van het bestemmingsplan aan de volgende instanties gezonden: 
 
1. Rijkswaterstaat Noord Holland; 
2. Provincie Noord-Holland; 
3. Hoogheemraadschap van Rijnland; 
4. Gemeente Haarlemmermeer, College van B&W; 
5. Gemeente Haarlem, College van B&W; 
6. Gemeente Velsen, College van B&W; 
7. Kamer van Koophandel; 
8. N.V. Nederlandse Gasunie; 
9. KPN Telecom, Netwerkdiensten; 
10. Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek; 
11. Recreatieschap Spaarnwoude. 
 
Alleen van de instantie onder 3 (Hoogheemraadschap van Rijnland) is een reactie ontvangen. Deze 
reactie is in het navolgende samengevat weergegeven en voorzien van een antwoord van de 
gemeente. Van de overige instanties is aangenomen dat zij geen opmerkingen op het voorontwerp 
van het bestemmingsplan hadden.  
 
1.  Opmerking 

Het hoogheemraadschap merkt op dat in de waterparagraaf ten aanzien van waterberging 
een tekst is gebruikt uit het uit het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’. Door 
het bouwen van de waterwoningen neemt het verhard oppervlak toe. Ondanks de samenhang 
met de rest van het woongebied gaat het Hoogheemraadschap er van uit dat de oppervlakten 
niet hetzelfde zullen zijn als in de waterparagraaf van 2012. Het Hoogheemraadschap vindt 
dat er daardoor onvoldoende inzicht is in de verhouding tussen verhardingsafnamen en -
toename. Met de ontwikkeling van de waterwoningen ligt het voor de hand dat de tekst wordt 
aangepast met het werkelijke totaal aan verhard oppervlak en een geringere afname verhard 
oppervlak. Verzocht wordt op een overzichtelijke wijze voor zowel de bestaande als de 
toekomstige situatie de oppervlakten verhard en onverhard oppervlak aan te geven.  
 
Antwoord 
De tekst in de waterparagraaf is grotendeels gelijk aan de tekst uit de toelichting van het 
bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ doordat de waterwoningen onderdeel 
uitmaken van de ontwikkeling van het woongebied SpaarneBuiten. De tekst in de toelichting 
van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is inclusief de ontwikkeling van 
de waterwoningen. 
In het verleden is het gebied waarop het woongebied SpaarneBuiten is en wordt gerealiseerd 
jarenlang in gebruik geweest als bedrijventerrein en zodoende voor een groot deel verhard 
geweest. Ter plaatse van de waterwoningen was geen sprake van verharding. Als gevolg van 
de waterwoningen zal een gebied met een omvang van circa 2.850 m² tot 55% worden 
verhard met hoofdgebouwen (maximaal circa 1.575 m²) en tot 20% met bijbehorende 
bouwwerken (maximaal circa 575 m²). De toename van verharding ter plaatse van de 
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waterwoningen wordt ruimschoots gecompenseerd doordat het verharde oppervlak als gevolg 
van de transformatie van bedrijventerrein naar woongebied afneemt met circa 20.000 m².  
Naar aanleiding van de opmerking is paragraaf 4.5 aangevuld.  
 

2.  Opmerking 
In de toelichting is het beleid van het Hoogheemraadschap opgenomen waarbij de tekst van 
WBP4 is opgenomen. Inmiddels is het Waterbeheersplan 2016-2021 vastgesteld. Tevens zijn 
de Keur en Beleidsregels 2009 vervangen door een nieuwe Keur en uitvoeringsregels. Het 
Hoogheemraadschap heeft ter informatie een tekst toegevoegd.  
 
Antwoord 
Naar aanleiding van de opmerking van het Hoogheemraadschap is de beschrijving van het 
beleid in paragraaf 4.5 aangepast.  

 
3.  Opmerking 

Wanneer voor de nieuwe ontwikkeling een grondwateronttrekking en/of lozing van grondwater 
noodzakelijk is dan is dat onderdeel van het plan mogelijk vergunningplichtig in het kader van 
de Keur. Hiervoor wordt verwezen naar de website.  
 
Antwoord 
Indien voor de waterwoningen een grondwateronttrekking en/of lozing van grondwater 
noodzakelijk is dan zal door de ontwikkelaar worden nagegaan of hiervoor een vergunning als 
bedoeld in de Keur nodig is. 

 
7.4 Zienswijzen 
 
Het ontwerpbestemmingsplan heeft conform afdeling 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht 
gedurende 6 weken ter inzage gelegen, van 18 juni 2018 tot en met 30 juli 2018. Gedurende deze 
periode zijn 7 zienswijzen ingebracht. De zienswijzen zijn samengevat in de Nota van zienswijzen en 
voorzien van een reactie door de gemeente.   
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Bijlagen 
 
1. Instemming sanering 
2. Verkeersonderzoek 
3. Onderzoek wegverkeerslawaai 
4. Archeologisch bureauonderzoek 
5. Inventariserend veldonderzoek verkennende fase 
6. Inventariserend veldonderzoek proefsleuven 
7. Windstatistiek, inclusief nadere analyse  
8. Onderzoek luchtkwaliteit 
9. Quick scan flora en fauna 
10. Toets ladder voor duurzame verstedelijking 
11. Landschappelijke onderbouwing waterwoningen 
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PosrBUs 3007 2001 DA HAARLEM Gedeputeerde Staten

Uw contactpersoon

Stapel BV dhr S Baanders

p/a Kondor Wessels Vastgoed BV Subsidies, Handhaving en

Postbus 58002 Verqunningen

I O4O HA AMSTERDAM

Doorkiesnummer (023) 5l 4 3659

baanderss@noord-holland. nl

VERZONDEN 
.¿8JIJLI 

2O1O

Betreft: wet bodembescherming: plan spaarne Buiten, 1 I .lUL 2010 114

Lagedijk 14-18 te Spaarndam Datum

Gemeente: Haarlemmerliede ca, locatiecode: NH/0393/0001 O

Kenmerk

Ceachte heer,/mevrouw, 2ol o-t 7836

Uw kenmerk
Aanvraag
U heeft voor de locatie Plan Spaarne Buiten Lagedijk 14-18 te
Spaarndam gevraagd om de volgende beschikking:
- lnstemming met het verslag van de uitgevoerde sanering (artikel 39c

wbb).

Wij hebben uw aanvraag ontvangen op 5 november 2009.
De aanvraag bestaat uit de volgende documenten, die deel uitmaken
van deze beschikking:
- Evaluatie bodemsanering Lagedijk l4-l 8 te Spaarndam van

Aveco de Bondt (kenmerk R-TMB/07.l 322.02, d.d.
25 september 2009).

- Nazorgplan van Bodemzorg (kenmerkMR/JS/00978/BOD versie2,

d.d.23 juni 2010).
- Aanvullend grondwateronderzoek van Bodemzorg (kenmerk

MR/JS/2008.000484/BOD, d.d. ì 8 april 2008).
- Verificatie Crondwateronderzoek van Bodemzorg (kenmerk

MR/JS/00648/BOD, d.d. 7 december 2009).

Besluit
1 Wij stemmen in met het verslag van de uitgevoerde sanenng.
2 Wij stemmen in met het nazorgplan van Bodemzorg

(d.d. 23 juni 2010). posrbus 3oo/
3 De actieve nazorqverplichtinq komt ten z00t DA Haartem

laste van Stapel BV' 
Telefoon o8o0 998 6734

Fax (023) 514 3030

Houtplein 33

Haarlem 2012 DE

www.noord-holland nl

NHoooì



Kenmerk

20t 0-t 7836

Provincie
Noord-Holland
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4 De volgende zaken moeten aan ons worden gemeld:
- Wijzigingen in de inrichting.
- Wijzigingen in het bodemgebruik.
- Het uitvoeren van grondwerkzaamheden.

Kadaster/publiekrechtelij ke beperkingen
Op grond van de Wet kenbaarheid publiekrechtelijke beperkingen
onroerende zaken (wkpb) moeten beperkingenbesluiten en besluiten
waarmee de publiekrechtelijke beperkingen vervallen bij het Kadaster
ter inschrijving worden aangeboden.

Er is nog sprake van een overschrijding van de interventiewaaroen en
een publiekrechtelijke beperking voor de hieronder vermelde kadastrale
perce le n:

Kadastrale sectie nummer Gedeelte van het perceel waarop de

Haarlemmerf iede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

kadastrale registratie betrekkinq hee.l30 gedeeltelijk
I 3l gedeeltelijk
132 gedeeltelijk
774 gedeeltelijk
775 gedeeltelijk
79O gedeeltelijk
7 92 ged eelte lij k

817 gedeeltelijk
86.l gedeeltelijk

De ¡nterventiewaardencontour van de restverontreiniging is

weergegeven op de bijgevoegde kadastrale kaart.
De nazorgcontour waar deze beschikking betrekking op heeft is bij het
Kadaster geregistreerd onder depotnummer 201 OO3l 90OOl 08.

De publiekrechtelijke beperking ontleend aan Hyp4 5Zl 09 deel 83 van
25 september 2009 komt te vervallen.

Wettelijke Procedure
De procedure volgens titel 4.1 van de Algemene wet bestuursrecht
(Awb) is van toepassing.

Overwegingen
Wij hebben de aanvraag getoetst aan:
- De Wet bodembescherminq (Wbb).
- De Provinciale milieuverordening (Pmv, tot en met tranche 6,

provinciaal Blad 2009/1 68).
- De Nota 'Beleidsvernieuwing bodemsanering provincie Noord

Holland (Provinciaal Blad 44, t 9 oktober 2004).
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Uitgevoerde sanering
Ter plaatse van een te realiseren nieuwbouwwijk is de aanwezige

bodemverontreiniging nagenoeg volledig verwijderd. Het grootste deel

van de bodemverontreiniging is conform het saneringsplan in een

landschapsheuvel verwerkt, en vervolgens afgedekt met een

scheidingsdoek en een leeflaag bestaande uit schone grond.

Op twee plaatsen zijn restveronreinigingen tot boven de

i nterventiewaarden achtergebleven :

- ln het verlengde van het voormalige dok (voormalige

wate rbode m), pe rce len H7 7 4 / H7 7 5 / H7 90 / H7 92: deze

restverontreiniging met zware metalen en PAK's is achtergebleven
omdat verwijdering vanwege de grote diepte en stabiliteit van de

damwanden van het dok niet kosteneffectief was. ln dit geval is
alleen administratieve nazorg (registratie) van toepassing, omdat
de verontreiniging zich nu op grotere diepte beneden het maaiveld
bevindt. Tevens zal op deze locatie een appartementencomplex
worden gebouwd waardoor de restverontreiniging volledig zal

worden geisoleerd.
- Ter plaatse van de landschapsheuvel (percelen

Hl 30/Hl 31/H132/H817/ H861): hierop is actieve nazorg van
Toepassing, waarvoor een nazorgplan is opgesteld.

Daarnaast is er ter pf aatse van een groenstrook een matige
verontreiniging met lood, PAK's en minerale olie achtergebleven.
Hiervoor is geen nazorg noodzakelijk. lndien deze grond in de

toekomst door graafwerkzaamheden vrij zou komen dient er rekening
gehouden te word.en met beperkte hergebru iksmogelij kheden.

Nazorg(plan)
Het nazorgplan heeft betrekking op de restverontreiniging ter plaatse

van de landschapsheuvel. Het nazorgplan heeft als doel het regelen van

de zorg om de leeflaag duurzaam in stand te (blUven) houden. De

leeflaag zal hiertoe regelmatig worden geïnspecteerd, onderhouden en

hersteld na geconstateerde schade en/of slijtage.

Stapel BV is verantwoordelijk voor de uitvoering van het nazorgplan.

Naast deze verantwoordelijkheid geldt dat wijzigingen in de inrichting
van de heuvel, wrjzigingen in het bodemgebruik en het uitvoeren van

graafwerkzaamheden in de leeflaag en/of de verontreinigde ondergrond
bij ons moet worden gemeld.

lndien de verantwoordelijkheid voor het nazorgplan in de toekomst
wordt overgedragen aan een andere partU moet dit ter instemming aan

ons worden voorgelegd.

Kenm erk

20r 0-t 7836
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Bekendmaking en mededeling
Wij hebben de aanvraag en deze beschikking op Zgjuli 2010
bekendgemaakt in het'Haarlems Weekblad', editie Haarlem &
Bloemendaal.

Wij hebben afschriften van deze beschikking verzonden aan:
- Het Kadaster.
- het college van Burgemeester en Wethouders van

Haarlemmerliede en Spaarnwoude.
- Staatsbosbeheer.
- Hoogheemraadschap van Rijnland.
- Stevin Beton- en Waterbouw BV.

- Aveco de Bondt BV.

- Bodemzorg.

Bezwaar
Als u belanghebbende bent kunt u binnen zes weken na de verzending,
uitreiking of publicatie van dit besluit schriftelijk bezwaar aantekenen.
Het bezwaarschrift kunt u sturen aan Cedeputeerde Staten van Noord-
Holland, ter attentie van de secretaris van de Hoor- en adviescommissie.
Postbus 123, 2000 MD Haarlem.
U kunt telefonisch een folder aanvragen over de bezwaarprocedure
(023-514 41 41) of voor meer informatie de provinciale website
bezoeken: www. noord-holland. nl.

Hoogachtend,
Cedeputeerde aten van Noord-Holland.

nningen Bodem
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Nummer: 2O7O-I7836
SHV B 10
Publicatie op 29juli 2Ot0 in:
Haarlems Weekblad, editie Haarlem & Bloemendaal

KEN N ISG EVIN G

WET BODEMBESCHERMING

Beschikking
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland hebben, naar aanleiding van het door Stapel BV
ingediende evaluatierapport, ingestemd met de uitgevoerde sanering op de locatie plan spaarne
Buiten, Lagedijk r4-18 te Spaarndam in de gemeente Haarlemmerliede ca.

lnzage
De beschikking en alle bijbehorende stukken liggen van 30 juli tot I I september 2ot0 ter
inzage bij de provincie Noord-Holland, Houtplein 33 te Haarlem, uitsluitend na een telefonisch
gemaakte afspraak.

voor een telefonische toelichting en het maken van een afspraak voor het inzien van de stukken
kunt u contact opnemen met de heer s. Baanders, tel.: 0go0-99g6734.

Bezwaar
Belanghebbenden kunnen schriftelijk bezwaren indienen tegen de beschikking tot zes weken na
de verzending van de beschikking. Het adres is: cedeputeerde staten van Noord-Holland. Hoor-
en adviescommissie, postbus I23,2OOO MD Haarlem.
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Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 

 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
 

1. Inleiding 
 

 

SpaarneBuiten is een wijk in ontwikkeling met 317 woningen, een jachthaven en com-

merciële functies in een groene opzet. De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwou-

de heeft LIGTERMOET & PARTNERS, adviseurs in verkeersbeleid, gevraagd onderzoek te 

doen naar de verkeerseffecten van SpaarneBuiten. En daarbij aan te geven wat die ef-

fecten betekenen voor het wegennet in en rond Spaarndam. Ook is gevraagd om -als 

de situatie daartoe aanleiding zou geven- aan te geven welke maatregelen mogelijk 

zijn om de effecten acceptabel te laten zijn. De directe aanleiding voor dit onderzoek 

vormt het (opnieuw) in procedure brengen van het bestemmingsplan “woongebied 

SpaarneBuiten”, nadat dit eerder door de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad 

van State werd vernietigd, met name vanwege verkeerskundige overwegingen. Dit 

rapport beschrijft onze bevindingen. De bestaande situatie is daarbij door middel van 

een geheel nieuw verkeersonderzoek in kaart gebracht. Vervolgens is met de meest 

actuele kennis en inzichten nagegaan wat de verkeerseffecten van de nieuwe woon-

wijk zullen zijn en of die verkeershoeveelheid op een acceptabele wijze kan worden af-

gewikkeld op het omliggende wegennet.  

 

In oktober 2012 is de eerste versie van dit rapport uitgebracht. Die versie heeft ter in-

zage gelegen bij het ontwerp-bestemmingsplan. Op dit ontwerp-bestemmingsplan is 

een aantal zienswijzen ingediend. Een aanzienlijk deel van die zienswijzen had betrek-

king op één van oplossingrichtingen die werd aangegeven in het verkeersrapport, na-

melijk het instellen van partieel eenrichtingverkeer op de Spaarndammerdijk, Lagedijk  

en Kerkweg. Naar aanleiding van die zienswijzen heeft de gemeente geconstateerd dat 

deze oplossing op onvoldoende draagvlak kan rekenen. Daarnaast is geconstateerd dat 

de beweegredenen om in eerste instantie het instellen van eenrichtingverkeer te on-

derzoeken, berustten op onjuiste uitgangspunten uit eerdere verkeersrapportages die 

ten grondslag hebben gelegen aan het oorspronkelijke (vernietigde) bestemmingsplan. 

In concreto:  er werd teveel de focus gelegd op aspecten van beheer en onderhoud en 

de (indicatieve) kans op het ontstaan van bermschade in plaats van op verkeerskundi-

ge en verkeersplanologische aspecten. Tenslotte zijn kort ná het opstellen van de 

voorgaande versie van het verkeersonderzoek,  geactualiseerde aanbevelingen gepu-

bliceerd, zowel voor wegen binnen de bebouwde kom (ASVV-2012) als voor wegen 

buiten de bebouwde kom ( Handboek Wegontwerp, 2012).  

 

Om voorgaande redenen heeft de gemeente ons gevraagd te bezien of er een alterna-

tief voor eenrichtingsverkeer bestaat dat na uitvoering van het bestemmingsplan een 

uit verkeerskundig oogpunt aanvaardbare situatie oplevert en dit rapport te actualise-

ren.  Dit betekent dat het analysedeel vrijwel  ongewijzigd is ten opzichte van de versie 

van oktober 2012, maar de hoofdstukken 4 en 5 wel  zijn aangepast.  

 

Leeswijzer  

In hoofdstuk 2 zijn de resultaten van de uitgevoerde verkeersonderzoek beschreven 

(bestaande situatie). Daarna worden in hoofdstuk 3 de verkeersgevolgen van Spaarne-

Buiten bepaald, in termen van productie/-attractie en routes van het verkeer. Ook 

wordt er nagegaan welke andere relevante ontwikkelingen er spelen die invloed kun-

nen hebben op de verkeersintensiteiten in en rond Spaarndam. In hoofdstuk 4 worden 
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vervolgens de verkeerseffecten van SpaarneBuiten geanalyseerd en worden oplos-

singsrichtingen gegeven, waarna in hoofdstuk 5 conclusies en aanbevelingen worden 

gedaan.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Het rood omcirkelde  
gebied is SpaarneBuiten 



  

- 7 - 
Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 

 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
 

Figuur 1: Locatie mechanische tellingen 

Figuur 2: Globale omvang onderzoeksgebied 

2. Bestaande verkeerssituatie 
 

Om tot een goede analyse te kunnen komen, is besloten tot het nauwgezet in beeld 

brengen van de bestaande situatie door middel van een nieuw verkeersonderzoek. 

Daartoe zijn twee soorten verkeersonderzoek uitgevoerd. Beide onderzoeken tezamen 

leveren een betrouwbaar beeld op van de bestaande verkeerssituatie en vormen 

daarmee een robuuste basis om de verkeersgeneratie van het bestemmingsplan en de 

toekomstige belasting van het wegennet te prognosticeren. 

 

2.1 Opzet van het verkeersonderzoek   

 

Verkeerstellingen 

Op tien plaatsen zijn verkeerstellingen uitgevoerd. Die tellingen geven een beeld van 

de hoeveelheid verkeer op de wegvakken gedurende een langere periode. Hiermee is 

inzicht ontstaan in de huidige wegvakbelastingen, verdeeld over het etmaal en de ver-

schillende dagen van de week. Bij de telling is een onderscheid gemaakt in verschillen-

de voertuigcategorieën, zodat ook de samenstelling van het verkeer is vastgelegd. Om 

een betrouwbaar beeld te verkrijgen is er gedurende twee weken 24 uur per dag ge-

teld, op de locaties die op figuur 1 zijn aangegeven (n.b.: alleen de telling bij het Rijn-

landhuis was gedurende één week).  

 

Met de keuze van deze locaties was Spaarndam volledig ‘omsloten’ en is van alle po-

tentiële ontsluitingsroutes de verkeersintensiteit in kaart gebracht. Daarnaast is er ge-

teld bij de brug, voor het Rijnlandhuis en op de ontsluitingsweg van het al gerealiseer-

de deel van SpaarneBuiten. Met dit laatste punt kan een beeld worden verkregen van 

de verkeersproductie/attractie van de al aanwezige woonbebouwing.       

 

Kentekenonderzoek 

Bij het kentekenonderzoek zijn gedurende drie tijdsblokken (07:00-10:00 uur, 12.00-

14.00 uur en 15:30-18:30 uur), de kentekens van passerende voertuigen genoteerd 

(met een onderscheid in personenauto’s, middelzwaar en zwaar vrachtverkeer). De 

tijdregistratie vond plaats in blokken van 5 minuten en door koppeling van de kente-

kens zoals die op de verschillende waarneempunten zijn geregistreerd, is een inzicht 

ontstaan in de routevorming van het verkeer en de hoeveelheid doorgaand verkeer in 

de betreffende tijdsblokken. De punten waar de kentekens zijn waargenomen, zijn 

aangegeven op figuur 1 en komen overeen met de punten waar het verkeer geduren-

de 14 dagen is geteld. 
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Figuur 1: telpunten en waarneemrichtingen kentekenonderzoek 
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2.2 Huidige verkeersintensiteiten en gebruik wegennet  

   

De resultaten van de tellingen staan aangegeven in tabel 1, met een onderscheid naar 

werk- en weekdagen. Deze waarden liggen overigens bijzonder dicht bij elkaar, wat be-

tekent dat de weekenddagen relatief druk zijn, met vermoedelijk recreatief verkeer.  

 

 gem. 

werkdag  

gem. 

weekdag 

%  vrachtverkeer (mid-

del/zwaar, op werkdag) 

Buitencordon    

Zijkanaal C-weg (tussen Hornweg en F. Balthasarstraat, 11/12)   1.369 1.293 7,1 / 2,0 

Ringweg (tussen Inlaagsedijk en Hornweg, 13/14) 578 600 3,1 / 1,9 

Spaarndammerdijk (tussen Inlaagsedijk en Kerkweg, 9/10) 785 768 4,5 / 1,7 

Lagedijk (tussen Penningsveer en Kerkweg, 17,18) 1.614 1.543 6,9 / 3,5  

Penningsveer (tussen Lagedijk en Veermolenweg, 15/16) 2.996 2.844 4,4 / 2,8 

Spaarndamseweg (ten zuiden van Nieuwe Rijweg. 5/6) 1.057 990 2,7 / 0,7 

Slaperdijkweg (Tussen Nieuwe Rijweg en Westlaan , 1 /2)  3.162 3.084 4,1 / 1,5 

    

Interne telpunten    

Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug. 3 /4) 3.765 3.607 4,0 / 4,4 

Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 3.487 3.303 3,8/5,1 

Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten, 7/8) 641 645 5,5 / 1,6 

tabel 1: gemeten intensiteiten (voorjaar 2012)    

 

Van het buitenkordon is de Slaperdijkweg het drukst. Op werkdagen rijden hier gemid-

deld 3.162 motorvoertuigen per etmaal. De intensiteit op deze weg wordt in sterke 

mate beïnvloed door de verkeersmaatregel die geldt binnen Spaarndam en inhoudt 

dat alleen ontheffingshouders van de weg gebruik mogen maken gedurende de och-

tendspits (07.00-09.00 uur) op werkdagen. Als wordt gekeken naar de intensiteit tij-

dens deze periode varieert die van 317 tot 391 motorvoertuigen op een dag. Gemid-

deld op Nederlandse wegen wordt in de periode tussen 07.00 en 09.00 uur 13,4% van 

het totale etmaalverkeer afgewikkeld (bron: ASVV 2004, fig. 6.1/22). Op de Slaperdijk-

weg ligt dat lager, 10 à 12,5%, waaruit impliciet kan worden opgemaakt dat de maat-

regel goed functioneert en er geen sprake is van een sluipverkeer. Gerelateerd aan het 

totaal aantal ontheffingen dat de gemeente Haarlem heeft uitgegeven (1.736, incl. 

hulpdiensten) is het aantal passages zonder meer laag. 

 

De één na drukste weg is de Penningsveer, met iets minder dan 3.000 mvt/ etmaal. De 

intensiteit op deze weg wordt in sterke mate beïnvloed door verkeer tussen Haarlem-

(zuid) en Haarlemmerliede en verder, dat gebruikt maakt van de route Liedeweg-

Penningsveer-Oudeweg en daarmee in het geheel geen relatie heeft met Spaarndam 

of SpaarneBuiten. Dit betreft ongeveer de helft van het verkeer op de Penningsveer, 

afhankelijk van de periode van de dag. De intensiteit op de Lagedijk ten noorden van 

de Penningsveer bedraagt gemiddeld ca. 2.100 mvt/werkdag. Voor de overige telpun-

ten varieert de intensiteit van ca. 600 tot ca. 1.600 mvt/etmaal.   
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2.3 Resultaten kentekenonderzoek/routes van het verkeer 

 

Uit het kentekenonderzoek blijkt dat in de ochtend de grootste verkeerstroom van 

punt 17 naar punt 16 rijdt (zie tabel 2). Dit is verkeer vanaf de Liedeweg/Lagedijk dat 

de Penningsveer op rijdt en dus niet in Spaarndam komt. De op één na grootste 

stroom is de omgekeerde beweging, van 15 naar 18, met 54 voertuigen van 07.00-

12.00 uur.  

 

Gemiddeld zijn er per uur 22 doorgaande verkeersbewegingen door Spaarndam, met 

als grootste stroom van 1 naar 12 (van Slaperdijkweg naar Zijkanaal C weg, gem. 3,5 

per uur) en van 1 naar 10 (van Slaperdijkweg naar Spaarndammerdijk, gemiddeld 2 per 

uur). Er is dus vrijwel geen doorgaand verkeer in de ochtend.   

 

In de ruime avondspits (15.30-18.30 uur) is er door Spaarndam wel enig doorgaand 

verkeer. Door Spaarndam rijden 278 doorgaande voertuigen, gemiddeld 92 per uur). 

De grootste doorgaande verkeersbeweging (58 voertuigen) is van 11 naar 2 (van Zijka-

naal C weg naar Slaperdijkweg) en van 11 naar 6 (Zijkanaal C weg naar Spaarndamse-

weg).  

 

De in absolute aantallen grootste doorgaande beweging loopt buiten Spaardam, via de 

Penningsveer. Van de in totaal 512 doorgaande voertuigen rijden er 272 van de Pen-

ningsveer naar de Liedeweg v.v. (46%). 
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Tabel 2: Doorgaand verkeer, in drie perioden 

 
periode 7.00 - 10.00 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   10 11 17    2    40 

5                      0 

9 9 2   1 2    1 15 

11 9 4 4   1 10    28 

13 1       2      2 5 

15 1       10 1   54 66 

17 1    2 1 13 150   167 

Totaal 21 16 17 31 17 162 57 321 

         

periode 12.00 - 14.00 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   2 7 17          26 

5                      0 

9 2 4    3       1 10 

11 7 10 1   1 2 2 23 

13 1    1 1      2 5 

15 5 1    3      49 58 

17 2          7 74   83 

Totaal 17 17 9 24 8 76 54 205 

         

periode 15.30 - 18.30 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   13 13 20 3 1 3 53 

5                      0 

9 29 7   4 1 1 6 48 

11 58 52 2   1 4    117 

13 2       1   1 14 18 

15 17    3 7      107 134 

17 7    3    5 127   142 

Totaal 113 72 21 32 10 134 130 512 

 

Verdeling verkeer SpaarneBuiten 

Als wordt gekeken hoe het verkeer vanuit het reeds ontwikkelde deel van SpaarneBui-

ten zich afwikkelt (punt 7 en 8), blijkt dat in de maatgevende avondspitsperiode 59% 

van alle verkeer extern is, dat wil zeggen van buiten Spaarndam komt of naar buiten 

Spaarndam rijdt. Over de gehele dag is dat aandeel iets lager, namelijk 54%; gezien het 

feit dat buiten de spitsen er minder woon/werkverkeer is, is het lagere aandeel extern 

verkeer niet verwonderlijk. De drukste externe relaties zijn er met de Penningsveer (38 

tot 40% van alle externe verkeer) en de Slaperdijkweg (17 tot 27%, afhankelijk van de 

periode).   
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Tabel 3: alle verkeersbewegingen, in drie perioden, met in rood het verkeer naar (nr. 

7) en vanuit (nr. 8) het plangebied SpaarneBuiten 

 
 periode 7.00 - 10.00 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 14 114 10 10 3 11 17    2    181 

3 11    19 3 5 35 41 1 14    129 

4 134 19    86 1 3 1 2    1 247 

5                               0 

8 7    12 2 7 5 5 1 15 1 55 

9 9 2 17 2 2 1 1 2    1 37 

11 9    19 4 3 4 2 1 10    52 

13 1    1          2 2    2 8 

15 1    5    6    10 1 5 54 82 

17 1 1 2       2 1 13 150 3 173 

Totaal 187 136 85 107 27 61 80 23 196 62 964 

            

periode 12.00 - 14.00 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 2 132 1 2 2 7 17          163 

3 5    10 1 4 13 28 2 9 2 74 

4 90 10    56 2                158 

5                               0 

8 5 1 7 1 7          5 1 27 

9 2    13 4 2    3       1 25 

11 7 2 26 10 4 1 2 1 2 2 57 

13 1    1       1 1 2    2 8 

15 5    15 1 5    3    6 49 84 

17 2 1 2    1       7 74 3 90 

Totaal 119 146 75 75 27 22 54 12 96 60 686 

            

periode 15.30 - 18.30 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 10 234 7 13 11 13 20 3 1 3 315 

3 9    21 1 15 17 30 5 8 6 112 

4 251 21    109 3 2       2    388 

5                               0 

8 2 2 11 4 12 1 4    10 5 51 

9 29 2 45 7 7 2 4 1 1 6 104 

11 58 1 129 52 7 2 2 1 4    256 

13 2 1 6    4    1 1 1 14 30 

15 17 1 39    20 3 7    14 107 208 

17 7 1 8    3 3    5 127 7 161 

Totaal 385 263 266 186 82 43 68 16 168 148 1625 
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De verdeling van het externe verkeer van en naar SpaarneBuiten is zoals aangegeven 

in tabel 4. Het blijkt dat bijna de helft (47%) van het verkeer niet door het dorp rijdt 

maar van/naar zuidelijke richting (Penningsveer + Liedeweg). Daarnaast wordt er rela-

tief veel gebruik gemaakt van de Slaperdijkweg en Zijkanaal C weg. 

  

Tabel 4: Verdeling (routes) externe verkeer SpaarneBuiten 

Van en naar SpaarneBuiten via  07.00-10.00 

uur 

15.30-18.30 

uur  

totaal 

Slaperdijkweg 20% 17% 18% 

Zijkanaal C weg  16% 14% 15% 

Ringweg  2% 5% 4% 

Spaarndammerdijk 14% 10% 12% 

Liedeweg 2% 10% 7% 

Penningsveer 42% 39% 40% 

Spaarndamseweg 4% 5% 4% 
 

 

2.4 Analyse verkeersveiligheid 
 

Omdat er een aantal zienswijzen op het bestemmingsplan ingaat op de verkeersveilig-
heid, is aanvullend op versie 1, in deze rapportage ook de verkeersveiligheid geanaly-
seerd. 
 

Het is gebleken dat op de wegen in beheer bij de gemeente Haarlemmerliede en 

Spaarnwoude, nauwelijks tot geen ongevallen door de politie worden geregistreerd.  In 

ieder geval geldt dat er op de wegen, die (potentieel) gebruikt gaan worden door ver-

keer van en naar SpaarneBuiten, geen verkeersveiligheidknelpunten aanwezig zijn.  De 

laatste jaren is geen sprake van ernstige ongevallen met letsel, met fiets- noch auto-

verkeer. 

 

Voor de route Slaperdijkweg-IJdijk-Spaarndammerdijk (in beheer bij de gemeente 

Haarlem) blijkt eenzelfde beeld. Volgens opgave van de gemeente Haarlem worden er 

op deze route weinig ongevallen geregistreerd. De laatste jaren zijn 1 slachtofferonge-

val (2009) en 3 ongevallen met uitsluitend materiële schade geregistreerd. Met gemid-

deld minder dan 1 ongeval per jaar, kan de gehele route als (zeer) verkeersveilig wor-

den gekwalificeerd.  
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3. Verkeersgevolgen SpaarneBuiten 
 

 

3.1 Verkeersproductie-/attractie 

 

Woningen 

Op twee verschillende manieren is gekeken naar de te verwachten verkeersproductie 

en attractie van de woningen in SpaarneBuiten. In de eerste plaats is er gekeken wat 

de productie/attractie is van de 77 woningen die inmiddels zijn gebouwd en bewoond. 

Deze woningen worden ontsloten via één ontsluitingsweg en op deze weg is geduren-

de twee weken alle verkeer geteld. Daarbij is gebleken dat de gemiddelde werkdagin-

tensiteit 641 motorvoertuigen bedraagt, oftewel gemiddeld per woning 8,3 mvt per 

etmaal. Dat is relatief hoog, maar wordt mede ingegeven door het feit dat het een 

nieuwbouwlocatie betreft, met relatief veel bestel-/bezorgend verkeer (i.v.m. woning-

inrichting, bezorging e.d). Als een correctie wordt  toegepast op de aantallen middel-

zwaar en zwaar vrachtverkeer omdat het in de eindsituatie een doodlopende woon-

straat zal zijn waar nauwelijks vrachtverkeer komt (van resp. 35 en 10 naar 10 en 5), 

komt de productie/attractie uit op gemiddeld 7,9 mvt/woning/etmaal. Uitgaande van 

de eindsituatie met 317 woningen, zou dat resulteren in een totale verkeersproductie 

van ca. 2.500 mvt/etmaal.  

  

Naast deze feitelijke waarnemingen m.b.t. de verkeersproductie, is ook gekeken met 

welke verkeersintensiteit volgens algemene landelijke kentallen rekening gehouden 

zou moet worden. Waarbij de kentallen zijn gedifferentieerd naar woningtype; dit 

geeft een betrouwbaarder beeld dan één gemiddeld kental voor alle woningtypen ge-

zamenlijk. Voor het gehele plangebied wordt in het bestemmingsplan het volgende in-

dicatieve programma genoemd: 

 125 rijtjeswoningen; 

 80 appartementen; 

 70 vrijstaande woningen; 

 45 twee-onder-een-kapwoningen; 

En daarnaast 500 m² commerciële ruimte en een jachthaven. 

 

Voor het bepalen van de theoretische verkeersproductie/-attractie is gebruik gemaakt 

van de kencijfers zoals die zijn ontwikkeld door het CROW1. Volgens deze tool kan er 

bij de 317 woningen, verdeeld over de typen zoals hiervoor genoemd, in een centrum-

dorpse omgeving gerekend worden op 2.506 mvt/werkdag (zie bijlage 1), een nage-

noeg  identieke waarde als op basis van de telling.  

 

 

                                                           
1
 Gebruikte bron: www.verkeersgeneratie.nl van CROW. CROW is het nationale kennisplatform voor 

infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte en toonaangevend waar het gaat om aanbevelingen en 
richtlijnen, waarbij zij opgemerkt dat het ASVV en de daarin opgenomen aanbevelingen geen dwingend  
karakter hebben en ruim kunnen worden geïnterpreteerd. In ASVV- 2012 (CROW, 2012) zijn de kentallen iets 
gewijzigd. Daar wordt voor een centrum-dorps woonmilieu uitgegaan van 6,99 ritten per woning per 
werkdagetmaal, wat zou neerkomen op gemiddeld 2.237 ritten per werkdagetmaal. In het vervolg van deze 
rapportage (versie 2) wordt uitgegaan van de hoogste waarde, waarmee de prognoses wellicht enige 
overschatting geven. 
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Jachthaven 

In het plangebied wordt ook een jachthaven voor pleziervaartuigen gerealiseerd. Deze 

jachthaven komt tegenover de bestaande jachthaven in de oude dorpskern te liggen. 

De jachthaven omvat ongeveer 70 ligplaatsen. Als met behulp van de CROW-rekentool 

wordt nagegaan wat een gemiddelde jachthaven met 70 ligplaatsen en 50% autobe-

zoek aan verkeersproductie/ -attractie met zich mee brengt, moet worden gerekend 

op gemiddeld ca. 8 motorvoertuigen op een werkdag.  In de weekenden zal dat iets 

hoger liggen. 

 

Echter, de jachthaven bij SpaarneBuiten is primair bedoeld voor de wijk zelf; er is geen 

boothelling en ook geen gelegenheid voor onderhoud. Dit betekent dat van de jacht-

haven nauwelijks tot geen verkeersproducerende werking uitgaat en de waarde zoals 

hiervoor berekend nog als een (te) ruime aanname kan worden gezien.   

 

Commerciële voorzieningen 

Er is ruimte voor 500 m2 commerciële ruimte. Het is nog niet bekend op welke wijze 

die ruimte ingevuld gaat worden. Als we uitgaan van de gemiddelde verkeersproduc-

tie/-attractie van een gemiddeld buurtcentrum, moet volgens de rekentool van CROW 

gerekend worden op ca. 290 mvt/werkdag  

 

Overige ontwikkelingen  

Er is voorts nagegaan of er andere 

ruimtelijke ontwikkelingen spelen die 

kunnen leiden tot een toename van het 

verkeer in en rond Spaarndam. Vooral 

ruimtelijke ontwikkelingen aan de 

noordoostkant van Haarlem zijn in dat 

verband relevant. Behalve de ontwik-

keling van Waarderpolder en 

Schalkwijk – die naar verwachting geen 

invloed hebben op het wegennet rond 

Spaarndam, spelen er geen grote ont-

wikkelingen.  

Ook is de regionale verkeersstructuur 

van belang. Deze wordt zodanig vorm-

gegeven, dat een eventuele verkeers-

groei buiten Spaarndam wordt afge-

wikkeld (zie afbeelding hiernaast, uit 

“Zuid Kennemerland, bereikbaar door 

samenwerken, november 2010).  

Intern speelt tenslotte nog de verbou-

wing van de Albert Heijn. Dit levert 

echter geen extra verkeer op, omdat het effect van de verplaatsing van enkele jaren 

geleden is verdisconteerd in de tellingen en het verzorgingsgebied  niet toeneemt.  

 

Conclusie 

Vorenstaande betekent dat alleen SpaarneBuiten leidt tot een toename van verkeer en 

met andere ontwikkelingen geen rekening gehouden hoeft te worden. Als het gebied 
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volledig is gerealiseerd zal de verkeersgeneratie gemiddeld 2.800 mvt/werkdag bedra-

gen. Ten opzichte van de bestaande situatie en verkeersintensiteit, zal dat dus leiden 

tot 2.800-641=2.156 extra motorvoertuigen (afgerond 2.150).   

 

Autonome groei ?  

Vraag is vervolgens of er ook rekening gehouden moet worden met een autonome 

verkeersgroei. Gezien het feit dat bij de ontwikkeling van Spaarndam is gerekend met 

specifieke op woningtype toegespitste kentallen en Spaarndam zelf al jaren een stabiel 

verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname (zie tabel 5) is er geen aanleiding om te 

rekenen met een jaarlijkse extra groei. 

 

 Als overigens wél zou worden gerekend met een extra groei van enkele procenten  per 

jaar, geeft dat voor SpaarneBuiten over een periode van 10 jaar op geen enkel wegvak 

een toename van meer dan 50 à 100 voertuigen per etmaal. Dit zal het niet leiden tot 

andere conclusies dan die elders in dit rapport worden gedaan.  

 

Diverse zienswijzen op het concept-bestemmingsplan en versie 1 van dit onderzoek 

gaan in op de plannen voor een bungalow-/vakantiepark nabij Spaarndam.  Wat be-

treft dat  bungalow-/vakantiepark geldt dat hieraan geen concrete beleidsbeslissingen 

ten grondslag liggen en ook geen invulling daarvan bekend is. Daarom werd  deze ont-

wikkeling niet meegenomen bij de prognose. Een gevoeligheidsanalyse laat zien dat 

een park van 50 tot 100 woningen, 110 à 220 ritten per etmaal per gemiddelde week-

dag genereert volgens de kencijfers uit ASVV 2012. Dit verkeer zal zich verdelen over 

het gehele wegennet, waarbij is geconstateerd dat dit geen invloed heeft op de con-

clusies die elders in dit rapport worden gedaan. 
 

Voor het vaststellen van wat aan thans niet-voorziene ontwikkelingen mogelijk is, geldt 

als maatgevende locatie de Spaarndammerdijk nabij het Rijnlandhuis. Hier is ná de 

ontwikkeling van SpaarneBuiten de verkeersintensiteit het hoogst van alle wegen bin-

nen Spaarndam en daarmee de ruimte om te kunnen blijven voldoen aan de kwali-

teitsnormering2 voor verblijfsgebieden het kleinst.  Op deze plaats is nog een verkeers-

groei mogelijk van ca. 1.200 mvt/etmaal. Voor de route westelijk van de sluis liggen 

deze waarden iets hoger. Ter illustratie: 1.200 mvt/weekdagetmaal komt overeen met 

ca. 540 vakantiewoningen (die dan volledig via dit deel van de Spaarndammerdijk ont-

sloten zouden moeten worden, wat in praktijk uiteraard nooit zal gebeuren). 

 

                                                           
2
 Zie hiervoor hoofdstuk 4.2 

 gem. werkdag 

2007  

gem. werkdag 

2012 

Buitencordon   

Zijkanaal C-weg (tussen Hornweg en F. Balthasarstraat, 

11/12)   

1.300 1.293 

Spaarndammerdijk (tussen Inlaagsedijk en Kerkweg, 9/10) 800 768 

Lagedijk (tussen Penningsveer en Kerkweg, 17,18) 1.800 1.543 

tabel 5:  intensiteiten 2007 en  2012     
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3.2 Oriëntatie en routes  

 

Als  hoofdontsluiting van het dorp – en daarmee ook voor SpaarneBuiten –  geldt de 

Zijkanaal C weg. Deze weg geeft voor het dorp en SpaarneBuiten verkeerskundig een 

goede en geschikte ontsluiting richting het bovenliggende, regionale wegennet.   

Dat het verkeer ook van andere (openbare) routes gebruik kan, mag en zal maken, 

doet daar niets aan af. In de prognose gaan we uit van de routering van het verkeer die 

tijdens het onderzoek is waargenomen (zie tabel 4); daarmee kan een zeer betrouwba-

re inschatting worden gemaakt van de toename van het verkeer op het wegennet in en 

rond Spaarndam als gevolg van het plan SpaarneBuiten. Dit is aangegeven in tabel 6.  
 

 Buiten de bebouwde kom 

 De grootste toename van verkeer zal optreden op de Lagedijk (568) en in het verleng-

de daarvan op de Penningsveer (448). De Slaperdijkweg en Zijkanaal C weg krijgen 

ruim 194 resp. 164 motorvoertuigen per etmaal meer te verwerken.  

 

Tabel 6: toename verkeer op wegen buiten de bebouwde kom (mvt/etmaal) als 

gevolg van de voltooiing van SpaarneBuiten 

 

 

intensiteit 

2012 

toename extern verkeer 

a.g.v. SpaarneBuiten 

Toekomstige 

 intensiteiten 

Slaperdijkweg 3.162 194 3.356 

Zijkanaal C-weg 1.369 164 1.533 

Ringweg  578 60 638 

Spaarndammerdijk 785 120 905 

Lagedijk 2.100 568 2.668 

Liedeweg 1.614 120 1.734 

Spaarndamseweg  1.057 60 1.117 

 

Gevolgen binnen Spaarndam 

Tabel 6 heeft betrekking op wegen die buiten de bebouwde kom liggen.  Binnen de 

kom zal de intensiteit ook toenemen, waarbij de grootste toename zich direct nabij 

SpaarneBuiten zal voordoen en daarna zal afnemen bij iedere zijweg en functie. 

 

 De toename in de bebouwde kom van Spaarndam varieert per wegvak en zal het 

hoogste zijn direct nabij SpaarneBuiten, op de Lageweg. Daar is de toename ten op-

zichte van de bestaande situatie ca. 1.590 mvt/werkdag, veroorzaakt door intern ver-

keer en extern verkeer dat via de Slaperdijkweg, Zijkanaal C, Ringweg, Spaarndamse-

weg en Spaarndammerdijk het dorp verlaat. Vervolgens zal de intensiteit bij ieder 

winkel, functie en zijweg verder afnemen.  

 

Ter hoogte van het Rijnlandhuis is een toename te verwachten van 1.300 

mvt/werkdagetmaal, waarmee de totale intensiteit daar op bijna 4.800 

mvt/werkdagetmaal komt. Westelijk van de brug op de route IJdijk-Slaperdijkweg zal 

de intensiteit toenemen met gemiddeld 750 motorvoertuigen per werkdag en daar-

mee uitkomen op ca. 4.500 mvt/etmaal. 
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4. Beoordeling en oplossingsvarianten  
 

 

4.1 Algemeen 
 

Volgens de basisgedachte van Duurzaam Veilig (het algemeen vigerende verkeersvei-

ligheidsbeleid in Nederland) en de hedendaagse verkeerskunde hebben wegen een 

duidelijk te onderscheiden functie binnen een wegennet: een stroomfunctie of een 

uitwisselfunctie. De stroomfunctie heeft betrekking op het  zich doelgericht verplaat-

sen of (als bestuurder) voertuigen doen voortbewegen, in een min of meer constante 

richting en met een min of meer constante (relatief hoge) snelheid. Uitwisselen heeft 

betrekking op  het  zich (als voetganger) doelgericht verplaatsen of (als bestuurder) 

voertuigen doen voortbewegen, met wisselende snelheid en/of richting. Hier valt ook 

onder: het verzamelen, verdelen en kruisen van verkeer, en het vertrekken, keren, 

draaien, stoppen en stallen van voertuigen. 
 

In de praktijk is gebleken dat de verkeersveiligheid op wegen met één van deze func-

ties het grootst is, omdat dit de wegen zijn met een duidelijke functieafbakening waar-

op de vormgeving (weginrichting) en waarbij het gebruik (voertuigcategorieën, snel-

heid, verkeersintensiteit) goed aansluiten. Bij de categoriseringsaanpak volgens deze 

methodiek bleek dat de functies stromen en uitwisselen ver uiteen lagen en daarom is 

de gebiedsontsluitingsfunctie als een tussenvorm ontstaan. Wegen met deze functie 

leggen de verbinding tussen wegen met een stroomfunctie en uitwisselfunctie. Ze 

hebben binnen het wegennet de functie ‘ontsluiten’ tussen verblijfsgebieden onderling 

en richting de stroomwegen. Daarmee worden uiteindelijk  drie wegcategorieën on-

derscheiden :  

 

Stroomwegen 

Op stroomwegen rijdt het verkeer relatief snel omdat het (meestal) een grotere af-

stand aflegt. Het ‘stromen’ is op wegvakken en op knooppunten het belangrijkste. Op 

stroomwegen komen conflicten met tegemoetkomend verkeer niet voor: er is geen 

conflict met langzaam verkeer en het verkeer rijdt in een overzichtelijke omgeving met 

weinig verstorende invloeden. 

 

Gebiedsontsluitingswegen 

Bij gebiedsontsluitingswegen is op wegvakken de doorstroming het belangrijkste, op 

de kruispunten wisselt het verkeer uit. Er is een scheiding tussen langzame en snelle 

vervoerwijzen, dus tussen voetgangers en fietsers versus motor, auto, bus, bestel- en 

vrachtauto. Bromfietsers rijden binnen de bebouwde kom op de rijbaan en buiten de 

bebouwde kom op het fiets-/bromfietspad of op de parallelweg. Landbouwvoertuigen 

rijden buiten de kom bij voorkeur op erftoegangswegen en niet op gebiedsontslui-

tingswegen. 

 

Erftoegangswegen 

Op erftoegangswegen is juist sprake van menging van alle verkeerssoorten. Het ‘uit-

wisselen’ gebeurt zowel op wegvakken als op kruispunten. De snelheid van het gemo-

toriseerd verkeer ligt laag en er kunnen overal oversteekbewegingen worden gemaakt, 

zowel op wegvakken als op kruispunten. Tussen de verschillende verkeerssoorten be-
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staan conflictmogelijkheden. Er zijn veel omgevingsinvloeden. Noemenswaardige pro-

blemen worden voorkomen door de lage rijsnelheden en doordat de bestuurders door 

de korte afstand die ze afleggen alert zijn 

 

Binnen de bebouwde kom worden alleen wegen onderscheiden met een gebiedsont-

sluitingsfunctie of uitwisselfunctie en komen geen wegen voor met een stroomfunctie. 

Buiten de bebouwde kom komen wel stroomwegen voor, in de vorm van autowegen 

en autosnelwegen.  

 

Aanbevelingen voor de optimale  inrichting van deze drie type wegen worden gedaan 

door het CROW, het nationale kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en 

openbare ruimte. Daarbij geldt dat de aanbevelingen geen dwingend karakter hebben. 

In de aanbevelingen voor wegen binnen de bebouwde kom (ASVV-2012) wordt expli-

ciet vermeld  dat het woord 'Aanbevelingen' aangeeft welk karakter die publicatie in 

hoofdzaak heeft, en ook dat dat woord  ruim moet worden geïnterpreteerd.  Er moe-

ten ook zaken met een grotere of met een geringere mate van 'bindendheid' of 'hard-

heid' onder worden begrepen. De geboden informatie kan variëren van een wet of 

voorschrift die/dat moet worden gevolgd, tot een mogelijkheid waarover maar weinig 

zekerheid bestaat dat de uitwerking ervan gunstig is. Datzelfde geldt voor de aanbeve-

lingen buiten de bebouwde kom. Niettemin nemen wij de aanbevelingen van CROW 

als basis voor de beoordeling van de wegen in en rond Spaarndam. 
 

4.2 Beoordeling geschiktheid wegen binnen de bebouwde kom 

 

Uitgangspunten en beoordelingskader 

Met uitzondering van de Zijkanaal C weg, zijn alle wegen binnen de bebouwde kom 

van Spaarndam aan te merken als ‘erftoegangsweg’, waar de uitwisselfunctie centraal 

staat. Voor dergelijke  wegen zijn in landelijke aanbevelingen geen randvoorwaarden 

ten aanzien van het maximale gebruik. Strikt genomen zijn er voor erftoegangswegen 

geen grenswaarden t.a.v. de intensiteit3.  Dit is mede omdat de intensiteit op dit soort 

wegen nooit de technische capaciteit zal benaderen, laat staan overschrijden (de tech-

nische capaciteit is de capaciteit die een weg technisch gezien aankan en is afhankelijk 

van zaken zoals aantal rijstroken, wegbreedte, snelheid en discontinuïteiten).  

 

De eventuele grenzen aan de hoeveelheid verkeer worden vooral ingegeven door ‘wat 

de omgeving aan kan’ (omgevingscapaciteit).  En die omgevingscapaciteit  is van diver-

se factoren afhankelijk, waarbij vooral verkeersveiligheid van belang is. De (feitelijke 

en beleving van) verkeersveiligheid en leefbaarheid wordt door een aantal factoren be-

ïnvloed. Dit zijn factoren als omgeving, wegbeeld, wegbreedte, horizontaal en verticaal 

alignement, zicht, vrachtverkeer, drukte, snelheid(sbeleving) en verkeersgedrag. 

Voor de route door het centrum , maar ook elders in Spaarndam, kan worden gesteld 

dat op geen enkele wijze de automobilist wordt uitgenodigd om snel te rijden. Door 

het krappe profiel, de dicht op de weg staande woningen en gebouwen, het zeer dorp-

se karakter, de wegverharding, de diverse smallere delen, de her en der geparkeerde 

                                                           
3 ASVV-2012 (CROW, 2012) stelt letterlijk:… “Strikt genomen is er geen sprake meer van een 
intensiteitscriterium. Van belang zijn meer de stedenbouwkundige opzet, de uitstraling en de vormgeving van 
het gebied en de wegen.”.  
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voertuigen en de mogelijke voetgangers en fietsers op de rijbaan zal het verkeer hier 

zeer rustig rijden en is onmiskenbaar sprake van wegen met een erftoegangsfunctie.  

 

Ten aanzien van de verkeersveiligheid en leefbaarheid is dan ook niet zozeer van be-

lang hoeveel auto’s gebruik maken van de weg, maar dat deze auto’s (in ieder geval 

voor het overgrote deel, er zijn  altijd uitzonderingen) op een veilige manier gebruik 

zullen maken van de weg. Aldus wordt het ook verwoord in de aanbevelingen (geen 

intensiteitscriterium, zie voetnoot pagina 19). Gezien de kleinschalige inrichting van de 

weg en het rijgedrag dat wordt afgedwongen, is een toename van het verkeer niet als 

bezwaarlijk aan te merken. Niettemin heeft CROW in het ASVV 2004 wel een indicatie 

gegeven, van wat in ieder geval acceptabel is. Er wordt gesteld dat binnen een 30 km-

zone4 (zoals de route door Spaarndam) een intensiteit van  5.000 tot 6.000 mvt/etmaal 

acceptabel is5. Deze waarde kan daarmee worden beschouwd als de ‘omgevingscapaci-

teit’ .  Dit vormt daarmee een goed criterium voor de beoordeling van de situatie bin-

nen de bebouwde kom van Spaarndam en op de Penningsveer, de wegen en straten 

waar de ‘uitwisselfunctie’  in verkeerkundig opzicht het primaat heeft boven de’ 

stroomfunctie’ en verkeersdoorstroming.  

 

In het najaar van 2012 (ná publicatie van versie 1 van voorliggend rapport) is een geac-

tualiseerd ASVV door CROW gepubliceerd. Daarin staat opnieuw dat er geen harde 

norm is waaraan de intensiteit op wegen binnen een verblijfsgebied getoetst kan wor-

den. De wetgeving gaat uit van een zodanige inrichting en beeld van de weg en de om-

geving dat de maximumsnelheid redelijkerwijs voortvloeit uit die inrichting. Strikt ge-

nomen is er geen sprake meer van een intensiteitcriterium en zijn alle intensiteiten 

toegestaan. Van belang zijn meer de stedenbouwkundige opzet, de uitstraling en de 

vormgeving van het gebied en de wegen. Voor de route door Spaarndam en Pennings-

veer, met de  kenmerken als hiervoor benoemd (kleinschalige  weginrichting, de par-

keersituatie,  de menging van verkeerssoorten, e.d.),  is er onmiskenbaar sprake van 

dat de maximumsnelheid laag moet zijn en dat sprake is van weg met een erftoegangs-

functie; het is daarom sterk motiveerbaar om beleidsmatig  als indicatieve grenswaar-

de nog steeds een waarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal te hanteren.  

 
Naast wat de omgeving kan hebben, is het uiteraard ook van belang of de weg zelf vol-
doet. Daarbij is primair de wegbreedte van belang. In het ASVV-2012 (pag. 745) staan 
de aanbevolen minimale wegbreedtes voor erftoegangswegen opgenomen:  
 

                                                           
4
 Een verblijfsgebied bestaat uit erftoegangswegen, waarop binnen de bebouwde kom een maximum snelheid 

van 30 km/uur geldt. De termen ‘verblijfsgebied’, ‘30 km zone’ en ‘erftoegangswegen’ hebben daarmee 
verkeerskundig een gelijke betekenis.  

5
 Zie hoofdstuk 8.2.3. van ASVV-2004 (CROW, 2004) 

  Wegbreedte [m]  

Maatgevende situatie minimaal profiel ideaal profiel  

  W = W = 

eenrichtingverkeer auto + fiets 3,40 3,85 

eenrichtingverkeer auto, tweerichtingsverkeer fiets 3,85 4,40 

tweerichtingsverkeer auto, gebaseerd op ontwerpvoertuig personen-
auto en tweerichtingsverkeer fiets 

4,80 5,80 
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Verkeersruimte (tekst en tabel gekopieerd uit HWO, erftoegangswegen, par. 5.2.1.) 
 
Bij het ontwerp van erftoegangswegen (met de eventuele bijbehorende kunstwerken) 
moet ervan worden uitgegaan dat binnen het raam van de wettelijke bepalingen er geen 
beperkingen worden gesteld aan de belasting en de afmetingen van de voertuigen. Zo 
nodig moet rekening worden gehouden met bepaalde gebiedsspecifieke voertuigen dan 
wel bijzondere transporten. De verkeersruimte is de benodigde fysieke ruimte voor het 
ontwerpvoertuig, vermeerderd met de benodigde ruimte voor horizontale en verticale 
bewegingen tijdens het rijden. De afmetingen van de verkeersruimte staan in tabel 5-2. 
 
Tabel 5-2. Verkeersruimte naar ontwerpsnelheid 

Ontwerpvoertuig Verkeersruimte horizontaal (m) Verkeersruimte verticaal (m) 

Ontwerpsnelheid 60 km/h 30 km/h  

Personenauto 2,40 2,05 2,26 

Vrachtauto 3,30 3,00 4,25 

Landbouwvoertuig (excl. lading) 3,60 3,30 4,25 

Fietser 1,00 2,50 

 

CROW baseert zich bij het vaststellen van de (minimale) wegbreedtes op de (horizon-

tale) verkeersruimte die nodig is voor een personenauto die met een snelheid van 60 

km/uur rijdt. Voor de situatie in Spaarndam en ook Penningsveer (30 km/uur-gebied) 

kan dat niet als uitgangspunt gelden. CROW geeft in haar Handboek Wegontwerp, deel 

erftoegangswegen, hoofdstuk 5.2.1, in tabel 5.2 (zie tekstkader hierna) de verkeers-

ruimte die nodig is bij 30 km/uur : voor een personenauto is dat 2,05 meter, uiteraard 

iets minder dan bij 60 km/uur. Wat betekent dat 2x2,05=4,10 meter als daadwerkelijk 

minimumprofiel volstaat bij een snelheid van 30 km/uur. Op deze ruimte kunnen ook 2 

naast elkaar rijdende fietsers en een tegemoetkomende of passerende  personenauto  

worden afgewikkeld (met een benodigde verkeersruimte van resp. 2,05+1+1=4,05 me-

ter).  

 

 

 

Beoordeling Lageweg 

De toename van het verkeer binnen de bebouwde kom varieert. De grootste toename 

manifesteert zich op de Lageweg, direct nabij (de ontsluitingsweg van) SpaarneBuiten. 

Hier zal de intensiteit toenemen met gemiddeld 1.590 motorvoertuigen, waarmee de 

totale intensiteit daar op 3.800 mvt/etmaal uitkomt. Dit is zeer ruim onder de ge-

noemde grenswaarde, zodat deze toename acceptabel is.  Ook wordt er op het deel 

binnen de bebouwde kom voldaan aan de aanbevelingen omtrent de minimale weg-

breedte, aangezien de weg  hier meer dan 5,00 meter breed is  

 

Beoordeling Spaarndammerdijk 

Op het gedeelte van deze weg binnen de kom, zal de intensiteit op de plek waar de 

toename het grootst is, met ongeveer 1.300 mvt/etmaal toenemen. Dit doet zich voor 

op het weggedeelte voor het Rijnlandhuis, waar de intensiteit zal toenemen tot bijna 

4.800 mvt/etmaal. Hiermee blijft ook op deze weg de totale intensiteit onder de 

grenswaarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal .  
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Voor het Rijnlandhuis  varieert de breedte van de rijloper van  4,40 tot 4,60 meter.  

Daarmee wordt  voldaan aan de aanbevolen minimale breedte voor dit type weg bij 

tweerichtingenverkeer en kan het verkeer op een acceptabele wijze worden afgewik-

keld.  

 Overigens, de gemeente heeft het voornemen dit wegvak te reconstrueren, waarbij 

ook de kruising van de Spaarndammerdijk/Zijkanaal C weg/Brug verkeerstechnisch 

wordt gewijzigd, waardoor de verkeersafwikkeling wordt geoptimaliseerd. Daarbij zal 

tegelijkertijd de maximumsnelheid op dit deel van de Spaarndammerdijk formeel op 

30 km/uur worden ingevoerd. 

 

Beoordeling Zijkanaal C weg 

Op de rand van de bebouwde kom ligt de intensiteit op de Zijkanaal C weg op nog geen 

1.400 mvt/etmaal. Meer in de richting van de brug zal de intensiteit wat hoger liggen, 

maar ook hier geldt dat de intensiteit ruimschoots onder de 5.000 à 6.000 mvt/etmaal 

blijft. Daarmee wordt voldaan aan de indicatieve intensiteitswaarde voor de accepta-

bele hoeveelheid verkeer. 

 

Overigens, omdat deze weg als hoofdontsluiting van Spaarndam geldt en ook als zoda-

nig is ingericht (50 km/uur,  vrijliggende fietspaden) geldt in feite deze intensiteits-

waarde niet en is een  hogere intensiteit aanvaardbaar . Hoe het ook zij, de Zijkanaal C 

weg kan zonder problemen het extra verkeer verwerken en voldoet aan de aanbeve-

lingen m.b.t. de wegbreedte, mede omdat fietsers via een vrijliggend fietspad worden 

afgewikkeld . 

 

Beoordeling Penningsveer 

De huidige intensiteit bedraagt gemiddeld bijna 3.000 mvt/etmaal, waarvan  ca. 1.600  

motorvoertuigen doorgaand zijn en rijden via de Liedeweg. De weg ligt binnen de kom 

en de snelheid is 30 km-uur. Door de ontwikkeling van SpaarneBuiten neemt de inten-

siteit met ca. 450 mvt/etmaal toe tot circa 3.400 mvt/etmaal, waarmee ruim onder de 

waarde van 5.000 à 6.000 mvt wordt gebleven en de situatie als acceptabel geldt. De 

ontwikkeling c.q. voltooiing van SpaarneBuiten heeft dus op de situatie alhier geen 

grote invloed. Wat wegbreedte betreft, de weg is op het smalste deel 4,10 meter 

breed, maar over het geheel genomen iets breder, zodat volledig wordt voldaan aan 

de aanbevelingen hiervoor. Ter plaatse van de brug is de breedte wel iets minder, 

maar dit past bij de functie van de weg en is door middel van RVV-borden duidelijk 

aangegeven. De beperkte toename van het verkeer hier kan op een toereikende wijze 

worden afgewikkeld.  

 

Beoordeling route Spaarndammerdijk – IJdijk – Visserseinde 

Nabij de brug, wat het drukste punt op deze route is, lag de intensiteit tijdens het on-

derzoek in 2012 op 3.765 mvt/etmaal. Door de voltooiing van SpaarneBuiten zal de in-

tensiteit toenemen met ca. 750 mvt per etmaal, waarmee de totale intensiteit rond de 

ca. 4.500 mvt/etmaal zal liggen. Daarmee worden indicatieve intensiteitwaarde van 

5.000 à 6.000 mvt/etmaal niet overschreden.  Ook wordt vrijwel overal voldaan aan de 

aanbevolen minimale wegbreedte van 4,10 meter  (zie tabel hierna). Ook als wordt 

uitgegaan van een vrachtauto als maatgevende situatie wordt er voldaan aan de mini-

mumbreedte. 
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Wegbreedtes route Slaperdijkweg-Spaarndammerdiijk 

Weg Ter hoogte van Breedte 

Slaperdijkweg Grens bebouwde kom 4,9 m 

Slaperdijkweg Nieuwe Ringweg 6,1 m 

Visserseinde huisnummer 29 6,1 m 

Visserseinde 1e brug Boezemsluis 3,0 m 

Visserseinde huisnummer 36 6,25 m 

Visserseinde 2e brug Boezemsluis 3,0 m 

Ijdijk huisnummer 25 5,1 m 

Spaarndammerdijk huisnummer 94 5,1 m 

Spaarndammerdijk Huisnummer 101 6,0 m 

 

Dat incidenteel (m.n. bij de bruggen) niet wordt voldaan, is geen probleem. Lokale ver-

smallingen zijn passend bij de functie en weginrichting van een erftoegangsweg en 

dragen bij aan een lage snelheid van het verkeer (zie ASVV-2012, hoofdstuk erftoe-

gangswegen).  Gezien de beschikbare wegprofielen,  zullen de passeersnelheden van 

het verkeer over de gehele route laag  zijn, maar dat is voor de verkeersveiligheid en 

leefbaarheid geen probleem. Sterker nog, het is passend bij het verblijfskarakter als 

het verkeer met lage snelheid wordt afgewikkeld.   

 

Hoewel de stroomfunctie en de doorstroomkwaliteit van ondergeschikt belang zijn  en 

de uitwisselfunctie het primaat heeft, zal ten gevolge van de verkeerstoename door 

SpaarneBuiten,  die doorstroming  niet verslechteren.  Het verkeer op deze route zal 

met circa 750 motorvoertuigen/etmaal toenemen.  Dit komt overeen met circa 75 mo-

torvoertuigen in het spitsuur. Verdeeld over twee richtingen is dat 35 à 40 motorvoer-

tuigen per richting in het drukste uur, oftewel gemiddeld 1 auto per ruim 1,5 minuut; 

buiten de spits is dat (veel) minder. Deze toename geeft daarmee geen grote en zeker 

geen merkbare wijzigingen in de wachttijden en verkeersdoorstroming op deze route.  

 

4.3 Beoordeling geschiktheid wegen buiten de bebouwde kom 
 

Bij de beoordeling van de geschiktheid van de wegen buiten de bebouwde kom, is ge-

bruik gemaakt van het handboek Wegontwerp 2012, dat alleen in digitale versie is ge-

publiceerd (CROW-online, 2012). De inhoud van het handboek is gebaseerd op de laat-

ste stand van kennis en ervaringen en is richtinggevend voor het ontwerp van wegen 

buiten de bebouwde kom. In het handboek staat expliciet aangegeven dat de ontwerp-

richtlijnen (en bijbehorende bandbreedten) moeten worden gezien als het optimum 

(en minimum en maximum) voor het wegontwerp, maar dat afwijkingen daarvan soms 

onontkoombaar zullen zijn. In dat geval moeten ze op hun effecten worden onderzocht 

en worden onderbouwd. De basiskenmerken van de wegcategorie moeten echter be-

houden blijven. Dit is mede van belang in verband met de aansprakelijkheid van de 

wegbeheerder.  

 

Uitgangspunten en beoordelingskader 

Met uitzondering van de Zijkanaal C weg, zijn alle wegen buiten de bebouwde kom erf-

toegangswegen, waarvan de meeste zonder fietsvoorzieningen. Alleen de Slaperdijk-

weg  en Lagedijk hebben fietsvoorzieningen:  de Slaperdijkweg is voorzien van een 
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naastgelegen vrijliggend  fietspad en de Lagedijk heeft over de gehele lengte tussen 

Spaarndam en Penningsveer een vrijliggende fietsroute.   

 

Voor erftoegangswegen buiten de bebouwde kom  bestaan geen minimale inrichtings-

eisen. Dit wegtype kent veel ontwerpvrijheden. Navolgend een citaat dat is overgeno-

men uit de Kennisbank van het CROW over erftoegangswegen buiten de bebouwde 

kom (bron: Basiskenmerken wegontwerp en inrichting van wegen (digitale versie ge-

publiceerd op 24 sept. 2012 in de Kennisbank van het CROW). 

 
“…. De erftoegangsweg buiten de bebouwde kom (ETW-bubeko) heeft als functie uit-
wisselen. Dit type weg kent de minste richtlijnen. Deze wegen liggen in het landelijk ge-
bied en polders. Veelal zijn het historische wegen op dijken, langs landerijen en bossen 
en worden ze opgenomen in een 60 km/h-zone. De categorie ETW-bubeko kent veel 
vrijheden. Binnen de wegcategorie erftoegangswegen buiten de bebouwde kom zijn er 
twee verschijningsvormen: ETW-1 en ETW-2, waarbij de auto- en fietsintensiteiten, het 
openbaar vervoer en de wegbreedte bepalend zijn voor het wel of niet toepassen van 
lengtemarkering. ETW-1 heeft wel markering, ETW-2 niet. Voor deze wegcategorie be-
staat geen minimale inrichting, maar alleen twee ideale verschijningsvormen….” (tekst 
geplaatst 24-09-2102). 
 

Het handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen6, onderscheidt twee  typen erf-

toegangswegen (type I en II ). De keuze voor deze twee typen erftoegangswegen heeft 

vooral verband met de functie die de weg vervult in het netwerk. In de praktijk kennen 

erftoegangswegen in Nederland een grote verscheidenheid aan verschijningsvormen.  

De range aan erftoegangswegen varieert van erftoegangswegen met een hoog ver-

keersaanbod (CROW noemt 5.000 tot 6.000 mvt/etmaal) die relatief grote gebieden 

ontsluiten of meerdere kernen verbinden (ETW-I) tot aan erftoegangwegen die be-

staan uit smalle plattelandsweggetjes met een laag verkeersaanbod (ETW II).  

 

Het verschil in uitvoering tussen beide wegtypen is echter heel beperkt. Essentieel 

voor beide typen is dat er slechts 1 rijloper is (zonder rijrichtingscheiding) en dat er of-

wel geen kantmarkering aanwezig is (type II) ofwel  beperkte, onderbroken kantmarke-

ring (type I). Gekoppeld aan het al dan niet aanwezig zijn van die markering, heeft type 

I uitwijkstroken en eventueel fietsstroken en heeft type II die niet.  Wat betreft de ver-

keerskundige opbouw van het dwarsprofiel (en daarmee het verkeerskundige ge-

schiktheid) is er geen verschil: beide typen hebben een standaardbreedte van de rijlo-

per van 3,50, waarbij voor beide wegtypen mag worden afgeweken naar een kleinere 

breedte (2,50 m resp. 3,00 m) en naar een grotere breedte (4,50 m). Een grotere 

breedte bij zowel type I als type II kan nodig zijn in verband met het verkeersaanbod. 

Die breedte kan worden gevonden in een bredere rijloper (max. 4,50 meter), berijdba-

re bermen, passeerplaatsen of een combinatie van deze maatregelen.  Op erftoe-

gangswegen type II is de verhardingsbreedte gelijk aan de breedte van de rijloper en 

kunnen geen uitwijkstroken worden toegepast. Wel kunnen – bij beide typen – pas-

seerplaatsen of berijdbare bermen (zoals grasbetonstenen) worden toegepast.   

 

Vorenstaande betekent dat vooral het al dan niet aanwezig zijn van kantmarkering het 

verschil kenmerkt tussen beide typen en beide wegen in verkeerskundig en verkeers-
                                                           
6
 Het Handboek wegontwerp (HWO) is het resultaat van de herziening van de richtlijnen uit 2002. Dit 

handboek is alleen in digitale vorm verschenen (september 2012).  
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planologisch opzicht nauwelijks van elkaar verschillen, want van het al dan niet aanwe-

zig van deze markering kan niet worden gesteld dat deze veel  invloed heeft op de ge-

schiktheid van een weg voor het al dan niet kunnen verwerken van (meer) verkeer 

(waarmee een discussie over type I en type II in dit verband ook een enigszins acade-

mische wordt). Niettemin, voor de Lagedijk nemen we type I als meest passende be-

oordelingskader, gezien de intensiteit en de (beperkt) verbindende functie. Voor de 

Spaarndammerdijk wordt type II als best passende beoordelingskader gezien.  
 
Profiel Erftoegangsweg 

Het Handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen (CROW, 2012, HWO, erftoe-

gangswegen,  par. 5.4.1. ) stelt  dat de rijloper is gedefinieerd als het gedeelte van het 

verharde dwarsprofiel dat voldoende breed is voor een enkel maatgevend ontwerp-

voertuig, waarbij voor erftoegangswegen een trekker-opleggercombinatie of (zelfrij-

dend) landbouwwerktuig maatgevend is. De breedte van de rijloper wordt bepaald 

door de spoorbreedte van de trekker-opleggercombinatie of het (zelfrijdende) land-

bouwwerktuig vermeerderd met de vetergang bij maximaal 60 km/h. Voor beide type 

erftoegangswegen is de standaardbreedte van de rijloper 3,50 m (zie tabel 5-3 op vol-

gende pagina), waarbij echter zowel een smallere (minimaal 2,50 m) als bredere 

(maximaal 4,50 m) rijloper mogelijk is volgens de aanbevelingen. Bij de erftoegansweg 

type I kunnen buiten de rijloper (de rijloper is het gedeelte tussen de kantstrepen) nog 

uitwijkstroken van maximaal 0,50 meter worden toegepast; deze uitwijkstroken zijn 

onderdeel van de constructie en uitgevoerd in hetzelfde materiaal als de rijloper.  Ook 

kunnen buiten de rijloper eventueel fietsstroken worden aangebracht, met een mini-

male breedte van 1,00 meter en een standaardbreedte van 1,25 meter.  

 
Tabel 5-3. Breedte rijloper  

Erftoegangsweg Standaard Minimaal Maximaal 

Type I 3,50 m 3,00 m* 4,50 m** 

Type II 3,50 m 2,50 m 4,50  (verhardingsbreedte) 

* alleen bij suggestiestroken 
** alleen bij vrijliggende fietsvoorziening 

 
Bermen, uitwijkstroken  en passeerplaatsen 

Een rijloper van 3,50 is ruim voldoende voor 1 personenvoertuig, al dan niet in combi-

natie met één fietser. Maar niet voldoende voor 2 voertuigen die elkaar met 60 

km/uur tegemoet rijden of voor een landbouwvoertuig dat tegemoet komt.  

Deze extra ruimte kan worden verkregen door een verbreding van de rijloper (naar 

maximaal  4,50 meter), door de aanleg van passeerplaatsen, door berijdbare bermen 

of door een combinatie daarvan.  Rekening houdend met de fysieke verkeersruimte 

van een personenauto die rijdt met een snelheid van 60 km/uur (zie tekstkader “ver-

keersruimte” op pagina 21), kan wordt gesteld dat voor elkaar tegemoetkomende per-

sonenauto’s en daarmee een weg die geschikt is voor tweerichtingsverkeer, maximaal 

2x2,40 meter= 4,80 meter nodig is. “Maximaal” omdat er feitelijk niet met 2x de volle-



- 26 - Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 
 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 

 

dige bandbreedte in de vetergang rekening gehouden behoeft te worden, maar ook 

met enige overlap in de vetergangsruimte gerekend kan worden. Bovendien zullen 

voertuigen bij het elkaar tegemoet komen bij naar de buitenzijde van de weg uitwij-

ken, waardoor aan de bestuurderszijde minder ‘vetergangruimte’ nodig is. Daarom kan 

een breedte van 4,50 meter als werkelijk minimale verhardingsbreedte worden gezien 

voor tweerichtingsverkeer bij een snelheid van 60 km/uur.   

 

Een passeerplaats is een plaatselijke verbreding van de verharding die ruimte biedt om 

een tegemoetkomend voertuig te laten passeren. Bij een passeerplaats bedraagt over 

een lengte van ca. 20 m de totale verhardingsbreedte circa 5,00 m. Passeerplaatsen 

kunnen ook worden toegepast als bermen ontbreken (bron: CROW, HWO, deel erftoe-

gangswegen, 2012). De afstand tussen passeerplaatsen bedraagt niet minder dan 150 

m en niet meer dan 300 m. Passeerplaatsen moeten zo zijn gesitueerd dat ze voor de 

weggebruiker tijdig zichtbaar en goed herkenbaar zijn. 

 
Tabel 7-1. Rijbaanbreedte (tabel en nummering uit handboek wegontwerp, deel 
erftoegangswegen, paragraaf 7.2, passeerplaatsen, CROW, 2012) 
 

breedte verharding/rijloper (m) berijdbare berm (m) 

2,50 2 x 1,25 of passeerplaats 

3,50 2 x 0,75 of passeerplaats 

4,50 2 x 0,25 of passeerplaats 

     

Van belang is te realiseren dat een passeerplaats iets anders is dan een uitwijkstrook. 

Een uitwijkstrook is een verharde strook naast de rijloper (buiten de kantmarkering),  

bedoeld om tegemoetkomende weggebruikers gelegenheid te geven elkaar te passe-

ren. Daarnaast biedt de uitwijkstrook ruimte voor corrigerende bewegingen buiten de 

rijloper en voorkomt en beperkt de strook bermschade. De uitwijkstrook is onderdeel 

van de rijbaan en heeft dezelfde verharding als de rijloper en wordt alleen toegepast 

bij type I. Een uitwijkstrook mag niet breder zijn dan 0,50 m (inclusief kantstreep). Bre-

dere uitwijkstroken worden door weggebruikers als suggestiestrook gezien (zie par 

5.4.2. HWO, erftoegangswegen, CROW, 2012). Passeerplaatsen en berijdbare  bermen 

daarentegen mogen  wel afwijken van de rijbaan en vormen géén onderdeel van de 

rijloper. 

 

Passeerplaatsen en –stroken zijn geen onderdeel van de rijloper. Ze geven plaatselijk 

een grotere verhardingsbreedte, zonder dat de rijloper wordt verbreed. Aan de breed-

te van passeerplaatsen zijn geen harde eisen gesteld, CROW noemt enerzijds een maat 

van ca. 5,00 meter maar anderzijds kan als indicatie de totale verhardingsbreedte als 

genoemd in de navolgende tabel 9-1 gelden.  

 

Fietsvoorzieningen 

Hoewel menging van verkeerssoorten het uitgangspunt is voor erftoegangswegen, 

kunnen voor type I fietsvoorzieningen worden overwogen. De keuze voor de wijze 

waarop het fietsverkeer wordt afgewikkeld, is in belangrijke mate afhankelijk van de 

snelheid, intensiteit en samenstelling van het gemotoriseerde verkeer, de functie van 

de route voor het fietsverkeer en de intensiteit van het fietsverkeer. De snelheid en de 

intensiteit van het gemotoriseerde verkeer zijn de belangrijkste factoren bij de keuze 

voor de scheiding. Beide factoren beïnvloeden het aantal inhaalbewegingen, terwijl de 
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snelheid van het gemotoriseerde verkeer ook invloed heeft op het gevaar dat een in-

haalbeweging veroorzaakt.  

 

In het HWO, deel erftoegangswegen geeft CROW de aanbeveling dat  bij meer dan 

2.000 mvt/etmaal een fietsstrook of (vrijliggend) fietspad gewenst is en bij meer dan 

3.000 een fietspad. Tegelijkertijd kan tot 2.500 mvt worden volstaan met menging. Er 

zit dus een overlap in de grenzen. Langs de gehele Lagedijk ligt een bestaande, vrijlig-

gende fietsroute (tussen de Spaarndammerdijk en de Penningsveer, parallel aan de 

dijk). Daarmee wordt aan de eis van een vrijliggend fietspad  voldaan en zijn aanvul-

lende voorzieningen voor fietsers op de rijbaan niet noodzakelijk.  

 

Beheer en onderhoud 

Naast voornoemde verkeerskundige en verkeersplanologische  overwegingen en aan-

bevelingen geeft CROW ook aanbevelingen m.b.t. beheer en onderhoud. Hoewel deze 

aanbevelingen los staan van de vraag of een weg in verkeerskundig en verkeersplano-

logisch opzicht al dan niet geschikt is voor een bepaalde verkeersfunctie, is het wel een 

element dat een rol kan spelen in de beoordeling van geschiktheid. Zeker bij de beoor-

deling van de effecten van SpaarneBuiten zou het een rol moeten spelen, omdat het 

eerdere bestemmingsplan hoofdzakelijk op basis van dit aspect is vernietigd.   

 

Bermen hebben geen primaire verkeerskundige functie. Immers, het is niet de bedoe-

ling dat voertuigen de berm gebruiken. Wel hebben bermen (los van de verkeersinten-

siteit)  een secundaire functie, zoals het  ‘opvangen’ van voertuigen die om welke re-

den dan ook van de rijbaan raken (obstakelvrije zone), het bieden van ruimte voor 

voertuigen die (tijdelijk) niet meer aan het verkeer kunnen deelnemen (bergingsruim-

te), het bieden van ruimte voor wegmeubilair, kabels, leidingen en dergelijke, het bie-

den van ruimte ten behoeve van onderhoudswerkzaamheden en het bieden van uit-

wijkruimte voor fietsers en voetgangers. 

 

De  standaardbreedte van een berm is 2,50 m, de minimale breedte is 1,50 m, maar 

CROW stelt daarbij expliciet dat aan deze maatvoering géén onderzoek ten grondslag 

ligt en de maat kan worden onder- of overschreden als daar op grond van landschap-

pelijke overwegingen of om reden van kabels en leidingen aanleiding toe bestaat (zie 

paragraaf 5.4.5 van HWO, erftoegangswegen. CROW, 2012). Meer nog dan andere on-

derdelen van de aanbeveling, is de bermmaat daarmee zeer indicatief.  
Om bermschade te voorkomen, moet de verhardingsbreedte rekening houden met het 
(verwachte) verkeersaanbod, zowel naar verkeersintensiteit als naar verkeerssamen-
stelling. Naar de relatie tussen verhardingsbreedte en verkeersintensiteit is slechts be-
perkt onderzoek gedaan en is sprake van een kennisleemte. In tabel 9-1 staan enkele 
indicatieve grenzen voor de verkeersintensiteit. Deze gelden bij een percentage vracht- 
en landbouwverkeer van circa 12%. De percentages in Spaarndam liggen lager, vanwe-
ge het verbod op doorgaand vrachtverkeer en de vigerende breedtebeperkingen op de 
Lagedijk tot maximaal  2,20 meter , maar voor de volledigheid geven wij toch de ge-
noemde tabel weer.    
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Tabel 9-1. Maximale intensiteiten ter voorkoming van bermschade (tabel en num-
mering uit handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen, paragraaf 9.3 beheer 
en onderhoud, CROW, 2012) 

Verhardingsbreedte (m) Intensiteit (mvt/etmaal) 

  Zandgrond klei/veen 

3,00 350 300 

3,50 400 350 

4,00 575 500 

4,50 1.000 800 

5,00 1.400 1.150 

5,50 3.000 à 4.000 

6,50 5.000 à 6.000 

 

Bij het beoordelen van de geschiktheid van de wegen buiten de bebouwde kom zal 
worden nagegaan in hoeverre er wordt voldaan aan de eisen m.b.t. de (breedte van 
de) rijloper, rekening houdend met de verwachte intensiteit en de breedte van de 
berm of passeerplaats.  

 

Beoordeling Slaperdijkweg 

De intensiteit op de Slaperdijkweg buiten de kom zal toenemen tot gemiddeld ca. 

3.350 mvt/etmaal op werkdagen. De weg is ca. 5,50 m breed en heeft vrijliggende 

fietspaden. De genoemde intensiteit kan daarmee probleemloos verwerkt worden en 

de wegbreedte voldoet aan de minimaal gewenste breedte en daarnaast ook aan de 

gewenste breedte bij deze intensiteit voor het voorkomen van bermschade.  De Sla-

perdijkweg is daarmee zonder meer geschikt om het extra verkeer af te wikkelen7. 

 

Beoordeling Zijkanaal C weg 

Op dit wegvak  zal de intensiteit buiten de kom toenemen tot ca. 1.530 mvt/etmaal. 

Met een wegbreedte van ca. 5,80 meter en vrijliggende fietspaden levert dit geen pro-

blemen op.   

 

 Beoordeling (hoge) Spaarndammerdijk 

Op deze weg neemt de intensiteit toe van bijna 800 naar ca. 900 mvt per etmaal. De 

wegbreedte varieert van 4,10 tot 4,50 meter.  

Er wordt daarmee niet voldaan aan de benodigde passeerruimte die nodig is voor 2 

voertuigen die elkaar met 60 km/uur passeren; daarvoor is zoals gesteld bij voorkeur 

4,80 meter en minimaal 4,50 meter nodig.  

 

De maat van 4,50 meter sluit aan op de breedte die gezien  de intensiteit nodig is met 

het oog op beheer en onderhoud (al is dat gebaseerd op 12% vrachtverkeer, zie voor-

gaande tabel  9-1). Geadviseerd wordt daarom om op de Spaarndammerdijk met een 

tussenafstand van maximaal 300 meter een breedte van 4,50 meter beschikbaar te 

hebben,  voor zover die nu nog niet aanwezig is, opdat daarmee voldoende passeer- 

en uitwijkmogelijkheden ontstaan, waardoor de kans op bermschade in voldoende ma-

                                                           
7
 De breedte van de rijloper is volgens het Handboek Wegontwerp, deel erftoegangswegen (CROW, 2012)  

groter dan  wat wordt aanbevolen. Los van het feit dat de aanbevelingen niet dwingend zijn, doet dit  niets  af 
aan de fysieke en verkeerskundige geschiktheid van de weg om het extra verkeer af te wikkelen. Dit geldt 
evenzeer voor andere wegen die breder zijn dan wordt aanbevolen in deze publicatie. 



  

- 29 - 
Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 

 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
 

te beperkt wordt. De bijgevoegde memo van het waterschap laat zien dat het toepas-

sen van grasbetonstenen vergunbaar is en deze maatregel is dus daadwerkelijk uit-

voerbaar.  

 

Indien periodiek 4,50 meter beschikbaar is, is de breedte van de berm  niet meer rele-

vant; CROW gaat er namelijk vanuit dat passeerplaatsen toegepast kunnen worden als 

bermen ontbreken. Hoewel langs de gehele dijk bermen aanwezig zijn, is dit voor het 

bepalen van de verkeerskundige en verkeersplanologische geschiktheid van de weg, 

dus irrelevant.  

 

Beoordeling Lagedijk 

De asfaltbreedte van de Lagedijk varieert tussen 3,80 en 4,20 meter op het zuidelijk 

deel en van 4,60 tot 5,00 meter op het noordelijk deel. Verder is op nagenoeg het ge-

hele zuidelijke deel van de Lagedijk een puinberm aanwezig, met verschillende breed-

tes ca. 0,50 tot 1,50 meter. Op een aantal plekken is te zien dat er onder dit puin gras-

betontegels liggen. De gemeente heeft enkele jaren geleden een proefvak aangelegd, 

waarbij de onder het puin verdwenen grasbetontegels weer op niveau zijn aange-

bracht (zie foto).  

 

Met de aanbevelingen voor ETW I als uitgangspunt, wordt aanbevolen een rijloper aan 

te brengen d.m.v. een onderbroken kantmarkering. Uitgaande van een rijloper van 

3,30 meter en uitwijkstroken van  0,25 tot 0,50 meter, kan over de gehele dijk worden 

voldaan aan de aanbevelingen. Door het aanbrengen van de kantmarkering vindt een 

betere geleiding van verkeer plaats, waarmee  de kans op bermschade beperkt wordt, 

zeker omdat naast de markering ook nog een uitwijkstrookje aanwezig is.  

 
Om met het oog op beheer en onderhoud de kans op bermschade nog verder te be-
perken, wordt geadviseerd  aanvullend op bovengenoemde maatregel over de gehele 
lengte een verhardingsruimte beschikbaar te hebben van 2x2,40=4,80 meter. Die kan 
worden bereikt door naast de uitwijkstroken berijdbare bermen te realiseren door 
middel van grasbetonstenen. Deze zijn geen onderdeel van de rijbaan en rijloper, maar 
zijn wel berijdbaar. Dit kan eenvoudig bereikt worden door de reeds aanwezig, maar 
onder het puin en gras verdwenen grasbetonstrook te herstellen. De oorspronkelijke 
constructie van de weg wijzigt hierdoor niet, er is sprake van onderhoud van de be-
staande situatie.  

 
Aanvullend op deze maatregelen  is  het gewenst om om de tenminste 150 en maxi-
maal 300meter passeer- of uitwijkmogelijkheden te hebben, gezien de intensiteit.  
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Volgens de  tabel 9-1, uit het Handboek Wegontwerp, wordt bij de genoemde intensi-
teit met het oog op het voorkomen van bermschade  een verhardingsbreedte tussen 
de 5,00 en 5,50 meter  aanbevolen. Dergelijke stroken zijn nu reeds aanwezig, naast 
enkele inritten en een parkeerterrein, waarmee de mogelijkheden om te passeren 
ruimschoots aanwezig zijn. Daarbij zij erop gewezen dat deze breedtes zijn gebaseerd 
op een aandeel vrachtverkeer van circa 12%. Op de Lagedijk ligt dat lager vanwege het 
verbod op doorgaand vrachtverkeer en de vigerende breedtebeperking op de Lagedijk  
voor vrachtwagend die breder zijn dan 2,20 meter (waarmee de 4,80 meter dus als 
royale breedte kan worden aangemerkt).  
 
Met de combinatie van deze maatregelen is  – net als bij de Spaarndammerdijk - de 
breedte van de berm  niet meer relevant; CROW gaat er namelijk vanuit dat passeer-
plaatsen toegepast kunnen worden als bermen ontbreken. Door het aanbrengen van 
kantmarkering, uitwijkstroken,  berijdbare bermen en passeer- en uitwijkstroken om 
de 300 meter, is  de kans op het onstaan van bermschade  tot een minimum beperkt.  
  

 

 

 

 

 

 

Vanwege de vrijliggende fietsroute tussen de Spaarndammerdijk en Penningsveer hoe-

ven op de Lagedijk geen aanvullende fietsvoorzieningen aangebracht te worden. 

 

Conclusies 

Binnen de bebouwde kom van Spaarndam kan de toename van verkeer als gevolg van 

SpaarneBuiten veilig en met inachtneming van de omgevingscapaciteit en minimaal 

aanbevolen  wegbreedtes afdoende verwerkt worden. Het verblijfskarakter en een lage 

snelheid hebben daarbij het primaat boven een vlotte doorstroming, passend bij de uit-

gangspunten van het landelijke duurzaam veilig wegencategorisering.   

 

Voor  de wegen buiten de bebouwde kom geldt dat ze alle een rijloper hebben die past 

in de aanbevolen wegbreedte van 3,00 meter (minimaal) tot 4,50 meter (maximaal). 

Rekening houdend met de intensiteit zijn op twee routes passeerplaatsen gewenst. Op 

de (hoge) Spaarndammerdijk westelijk van de A9 moeten om de 300 meter passeer- of 

uitwijkplaatsen worden gerealiseerd, waarmee de totale verhardingsbreedte ter plaat-

se van die plaatsen 4,50 meter wordt. Op de Lagedijk wordt geadviseerd kantmarke-

ring aan te brengen, uitwijkstroken te realiseren en berijdbare bermen te creëren. Deze 

maatregelen zijn op beide wegen uitvoerbaar, waarmee de conclusie gerechtvaardigd 

is dat na het treffen van die maatregelen alle wegen buiten de kom geschikt zijn voor 

de afwikkeling van het verkeer.  

 

4.4 Overige maatregelen 

 

In versie 1 van dit rapport is aantal maatregelen beschreven die ook overwogen had-

den kunnen worden. Vanwege het niet-noodzakelijke karakter van die maatregelen in 

combinatie met de beperkte effectiviteit of het ontbreken van draagvlak daarvoor, zijn 

die maatregelen in dit rapport niet meer opgenomen en uitgewerkt.   

NB : 

Voor zowel de Spaarndammerdijk als de Lagedijk verwijzen wij voorts naar een memo (zie bij-

lage) van het Hoogheemraadschap Rijnland, waarin de toepassing van grasbetonstenen als 

bermverharding onder voorwaarden toepasbaar en vergunbaar wordt geacht 
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5. Conclusies en aanbevelingen  
 
 

Door de ontwikkeling van SpaarneBuiten zullen er op werkdagen gemiddeld ca. 2.800 

motorvoertuigen worden gegenereerd, wat ten opzichte van de situatie in 2012 een 

toename van ca. 2.150 motorvoertuigenbewegingen betekent op het wegennet in en 

rond Spaarndam. Andere belangrijke verkeersgenererende ontwikkelingen zijn niet 

aan de orde, zodat deze waarde als maximum kan worden beschouwd (of zelfs als eni-

ge overschatting, gezien de nieuwste kencijfers).  

 

De toename van verkeer binnen de bebouwde kom (Spaarndam en op de Pennings-

veer) leidt er niet toe dat de waarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal op enig wegvak 

wordt overschreden. Deze waarde kan als referentie dienen, omdat deze intensiteit 

voor verblijfsgebieden binnen de bebouwde kom als richtwaarde geldt. Geheel 

Spaarndam kan als verblijfsgebied worden gezien, waardoor deze waarde als goede 

referentie geldt. Omdat binnen de kom ook wordt voldaan aan technische aanbevelin-

gen op het gebied van wegbreedtes en de inrichting en omgeving een passend ver-

keersgedrag afdwingen, kan worden gesteld dat de toename van verkeer als gevolg 

van SpaarneBuiten in verkeerskundig en verkeersplanologisch opzicht  aanvaardbaar 

is.  

 
Buiten de bebouwde kom neemt het verkeer zodanig beperkt toe, dat wij geen pro-
blemen zien ontstaan als gevolg van de ontwikkeling van SpaarneBuiten. Voor 2 wegen 
worden maatregelen voorgesteld.  Voor de  (hoge) Spaarndammerdijk wordt geadvi-
seerd om de 300 meter een passeer- of uitwijkgelegenheid (waarmee  een totale ver-
hardingsbreedte van 4,50  meter ontstaat)  te realiseren.  
Voor de Lagedijk wordt geadviseerd de gehele weg te voorzien van kantmarkering, 
uitwijkstroken en  berijdbare bermen, waarmee een totale verhardingsbreedte van 
4,80 meter ontstaat en bij de (aanwezige) passeerplaatsen een breedte van 5,50 me-
ter.  
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OVERZICHT MAATREGELEN (FIETSPAD IS REEDS AANWEZIG) 
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Bijlage 1 : kentallen CROW 
 

Woon- en locatieprofiel 

Ligging in stedelijk gebied  

Autobezit per woning ? 

Ligging t.o.v. 

OV-knooppunten en/of 

snelwegaansluitingen 

? 

 

  

Gedetailleerde verdeling over woningtypen 

woningtype onbekend  

woning, koop vrijstaand, met garage 
 

woning, koop vrijstaand, zonder garage 
 

woning, koop 2-onder-1 kap, met garage 
 

woning, koop 2-onder-1 kap, zonder garage 
 

woning, koop rijwoning, met garage 
 

woning, koop rijwoning, zonder garage 
 

woning, koop etage, met garage 
 

woning, koop etage, zonder garage 
 

woning, huur etage, met garage 
 

woning, huur etage, zonder garage 
 

woning, huur senioren, met garage 
 

woning, huur senioren, zonder garage 
 

woning, huur overig, met garage 
 

woning, huur overig, zonder garage 
 

totaal 
 

  

Uitkomsten berekeningen (I) ? 

mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 2.378 

mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 2.506 

  

Dag- en/of seizoenseffecten ? 

Dag  

Maand  

  

Uitkomsten berekeningen (II) 

centrum-dorps

0,00

niet bekend

70

0

45

0

0

125

0

80

0

0

0

0

0

0

320

gemiddelde werkdag

gemiddelde maand
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mvt/etmaal  

(gevraagde combinatie dag/maand) 
2.506 
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Voorziening- en locatieprofiel JACHTHAVEN 

Hoofdgroep  

Type voorziening  

Eenheid van grootte  

Grootte (in eenheden)  

Ligging in stedelijk gebied  
  

Gegevens bezoekers- en mobiliteitsprofiel 

Autogebruik klanten/bezoekers % ? 

Autobezetting klanten/bezoekers pers. 

Autogebruik werknemers % 

Autobezetting werknemers pers. 

 
  

Uitkomsten berekeningen (I) ? 

mvt/etmaal (gemiddelde weekdag)  11 

mvt/etmaal (gemiddelde werkdag)  8 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

sport, cultuur en ontspanning

jachthavens

ligplaats

70,00

rest bebouwde kom

50,00

1,50

90,00

1,00

Reset defaultw aarden
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Reg.nr.:  
 

11.31947   

Aan: 
 

Gemeente Haarlemmerliede-Spaarnwoude 

Van: 
 

Henkjan Faber (Gebiedsbeheer) 

Cc: 
 

 

Onderwerp: 
 

Voorwaarden bij wegverbreding op keringen 

Datum: 
 

30 juni 2011   

 
Vraag 
Is het verbreden van de weg op de Lage dijk en de Spaarndammedijk door middel van grasbetontegels 
vergunbaar, en zo ja onder welke voorwaarden. 

 
Kaart: lokatie Lage dijk en Spaarndammerdijk waarop de vraag betrekking heeft. 
 

Aanleiding 
Met de realisatie van de nieuwbouw Spaarne Buiten is een bepaalde verkeersintensiteit bepaald. Eén 
van de mogelijk maatregelen om deze verkeersintensiteit beter te kunnen reguleren is het verbreden 
van de weg op de Lage dijk en de Spaarndammerdijk. Het idee is om het verbreden van de weg te 
realiseren door het aanbrengen van grasbetontegels of door de weggezakte grasbetontegels te 
herstellen. Het herstellen van bestaande grasbetontegels geld mogelijk voor een deel van de Lage Dijk. 
Inmiddels is een procedure bij de Raad van Staten opgestart waarbij dit onderwerp aan de orde zal 
komen. Zover bij Rijnland bekend is de zitting op 4 augustus 2011. 
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Beleidsregels 
In de nota Zicht op veilige waterkeringen deel II (28 september 2010), is op pagina 35  (paragraaf 
4.2.2) een stroomschema opgenomen om te bepalen welke beleidsregels van toepassing zijn. Het is 
afhankelijk van de interpretatie of bij het verbreden van een weg de nieuwe wegdelen vallen onder 
“nieuwe verhardingen” of onder “bestaande weg”. Daarnaast kan onder bepaalde voorwaarden het 
aanbrengen van grasbetontegels gezien worden als verbetering van de berm, in plaats van het 
verbreden van de weg. In dat geval moeten grasbetontegels voorzien zijn van een geprofileerde 
bovenzijde, waardoor automobilisten sneller geneigd zijn weer terug te gaan naar het asfalt. 
 
In paragraaf 4.2.3 van de nota Zicht op veilige waterkeringen deel II zijn de voorwaarden opgenomen 
voor nieuwe wegen. In paragraaf 4.2.4 zijn voorwaarden opgenomen waaronder verbetering, 
aanpassing of vervanging van bestaande wegen mogelijk is.  
 
Uitgaande van het verbeteren en/of aanpassen van een bestaande weg moet minimaal aan één van de 
onderstaande voorwaarden voldaan kunnen worden: 

1. De weg zo kan worden ingepast dat de veiligheid is gewaarborgd. Dit kan door een voldoende 
brede berm van minimaal 1 meter breed bestaande uit voldoende waterkerende klei naast de 
weg bestaat (hierbij dient de weg wel op voldoende hoogte te liggen). 

2. Een functiescheiding is gerealiseerd door: het aanbrengen van een volwaardige zelfstandig 
kerende constructie,welke de functie waterkeren overneemt van het grondlichaam (grond, 
damwand etc.). Hierbij dient de toekomstvastheid voor de levensduur van de vervangende 
kering (100 jaar voor een kunstwerk) te worden aangetoond. 

3. De weg inclusief het funderingsmateriaal buiten het profiel van vrije ruimte van regionale 
keringen, dan wel kern- en beschermingszone van primaire keringen aan te leggen waarbij 
rekening wordt gehouden met de te verwachten zettingen over 30 jaar. 

 
 
 
 
Mogelijkheden op de Lage Dijk 
De Lage Dijk is een regionale waterkering. Uit de toetsing blijkt dat de kering qua hoogte en breedte 
voldoet aan de minimale eisen. De kruinhoogte van de kering moet minimaal op -0,10 meter NAP 
liggen. De kering ligt rond NAP en voldoet daarmee aan de hoogte. 
Ook aan de kruinbreedte van 1.5 meter wordt overal ruim voldaan.  
Bij het verbreden van de weg met grasbetontegels kan worden volstaan met het realiseren van een 1 
meter brede waterkerende kleilaag. Omdat de bestaande deel van de weg met een deel van de 
fundering binnen het beoordelingsprofiel ligt, zal de waterkerende kleilaag in de vorm van een kleikist 
aangelegd moeten worden, waarbij het kleipakket tot aan de bestaande slecht doorlatende laag. 
In deze situatie is het mogelijk om een vergunning te verkrijgen, mits wordt aangetoond dat met het 
aanbrengen van de constructie de stabiliteit voldoende blijft. 
 
Op strekkingen waarop in de huidige situatie al grasbetontegels liggen, is sprake van een bestaande 
situatie. Wanneer alleen sprake is van onderhoud en de oorspronkelijke constructie niet wijzigt, wordt 
uitgegaan van een onveranderde situatie. Er is in dat geval geen beperking voor het onderhoud. Wel is 
voor de onderhoudswerkzaamheden een vergunning nodig, omdat tijdens het onderhoud de 
waterkerende functie tijdelijk minder kan zijn. 
 
Mogelijkheden Spaarndammerdijk. 
De Spaarndammerdijk is een primaire waterkering. Uit de toetsing van de kering blijkt dat de 
stabiliteit van het binnentalud niet voldoet. Daarnaast voldoet ook het faalmechanisme “piping” niet. 
Verder zijn alle niet waterkerende objecten en kunstwerken in de Spaarndammerdijk afgekeurd.  
Het verbreden van de bestaande weg betekend niet dat de stabiliteit en dus de veiligheid van de kering 
zondermeer gegarandeerd kan worden. Daarmee voldoet het verbreden van de weg strikt genomen niet 
aan de voorwaarden uit de beleidsregels. 
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De huidige asfaltverharding is smal, met als gevolg dat passerende voertuigen nu de berm opzoeken. 
Langs het asfalt zijn rijsporen ontstaan en op den duur zal hier aan de berm grotere schade ontstaan. 
 
Wanneer gekozen wordt voor grasbetontegels met een geprofileerde bovenkant wordt de voorziening 
niet zozeer worden gezien als een uitbreiding/aanpassing van de wegverharding, maar eerder als een 
verbetering/versterking van de berm.  
 
Door het toepassen van grasbetontegels met een geprofileerde bovenkant hebben voertuigen de 
mogelijkheid om uit te wijken, zonder schade aan de berm te veroorzaken. De geprofileerde 
grasbetontegels rijden minder comfortabel (lawaai, trillingen) dan het asfalt, met als gevolg dat de 
automobilisten na de passeerbeweging weer snel het comfortabeler asfalt zullen opzoeken. 
 
Voor wat betreft de Spaarndammerdijk en een in de toekomst mogelijke dijkverzwaring: Door 
toepassing van grasbetontegels op matten zijn deze weer snel te verwijderen en te hergebruiken na een 
eventuele dijkverzwaring. Hierdoor zijn er geen belemmeringen voor en/of verzwaring van een 
toekomstige dijkversterking. Een eventuele dijkverzwaring door Rijnland hangt samen met de studie 
Systeemwerking Dijkring 14, 15, 44. Zolang deze studie niet is afgerond heeft Rijnland geen plannen 
om verbeteringen uit te voeren.  
 
Vergunningtraject 
Geadviseerd wordt om voor de concrete maatregelen het gebruikelijke vooroverleg met de afdeling 
Plantoetsing en Vergunningverlening te houden. Daarbij zullen een aantal punten de revue passeren 
die waarschijnlijk als vergunningvoorschriften in de vergunning zullen worden opgenomen: 
 

1. Het aanbrengen van de grasbetontegels mag niet leiden tot het toepassen van een zwaardere 
verkeersklasse. (wel tot het toenemen van de verkeersintensiteit)  

2. Het toepassen van verkeersdrempels op de Spaarndammerdijk is niet toegestaan (ivm de 
slechte stabiliteit van de huidige waterkering en de stootbelastingen die verkeersdrempels 
veroorzaken).  

3. Om de grasbetontegels goed te laten aansluiten op het asfalt zal dit aan een strakke en gladde 
rand moeten gebeuren. Het asfalt zal dus over de volle lengte moeten worden ingezaagd.  

4. Grasbetontegels moeten worden opgevuld met bermgrond en worden ingezaaid met een 
daartoe geschikt grasmengsel (trage, slijtvaste groeier)    

5. Visueel de weg niet verbreden tenzij de verkeersveiligheid in het gevaar komt. Het veilig 
gebruiken van de grasbetontegels moet uiteraard mogelijk zijn maar moet niet worden 
gestimuleerd.  

6. Wegbelijning conform de landelijke richtlijnen aanbrengen. (visueel worden automobilisten 
‘gedwongen’ zoveel mogelijk het midden van de weg te gebruiken)  

7. De grasbetonmat moet zijn voorzien van een goed verdichte ondergrond zodat geen 
verzakkingen ontstaan t.o.v. het wegdek. Eventuele verzakkingen moeten direct worden 
hersteld.  
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Conclusie 
Lage dijk 
• Het verbreden van de Lage Dijk met grasbetontegels is mogelijk, indien er een aanvullende 

kleilaag wordt aangebracht. 
• Bestaande verbredingen met grasbetontegels die op dit moment zijn verzakt kunnen worden 

hersteld. 
 
Spaarndammerdijk 
• Het verbreden van de Spaarndammerdijk past strikt genomen niet binnen de beleidsregels voor 

keringen, mede omdat de dijk op dit moment niet voldoet aan de toetsing. 
• Het verbreden van de weg met grasbetontegels met geprofileerde bovenzijde heeft een positief 

effect op het instandhouden van de berm en daarmee de kruinbreedte. 
• Door gebruik te maken van grasbetontegels met geprofileerde bovenzijde is er sprake van een 

verbetering van de berm, in plaats van het verbreden van de weg. 
 
Algemeen 
• Geadviseerd wordt om voorafgaande aan een concrete vergunningaanvraag vooroverleg met de 

afdeling Plantoetsing en Vergunningverlening te houden 
• In de vergunning zullen specifieke vergunningsvoorschriften worden opgenomen. 
• Deze memo geeft geen recht op een vergunning. De memo geeft aan dat het verbreden van de 

wegen op de Lage dijk en de Spaarndammerdijk onder voorwaarden mogelijk is. 



 Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018

Bijlage 3  Onderzoek wegverkeerslawaai
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1 INLEIDING

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd

naar de toekomstige geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeerslawaai ter plaatse van de te

realiseren woningbouw die mogelijk wordt gemaakt door het bestemmingsplan ‘Woongebied

SpaarneBuiten’.

Het onderzoek is noodzakelijk in verband met het bestemmingsplan (Wro-procedure) waarbij op

grond van de Wet geluidhinder (Wgh) een akoestisch onderzoek verricht dient te worden naar de

te verwachten geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai op de gevels van de nieuw te

bouwen woningen.

Het plan is gesitueerd binnen de geluidzones van de Lageweg en de Spaarndammerdijk, maar ligt

buiten andere geluidzones zoals de wettelijke geluidzone van de Rijksweg A9, waardoor deze

niet in het onderzoek is opgenomen. De wegen in het plangebied en de overige wegen direct

rondom het plangebied hebben een 30 km-regiem en hebben derhalve geen wettelijke

geluidszone.

In dit onderzoek zijn de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai berekend op

de rand van het bouwvlak voor de nieuw te bouwen woningen. Voor situering van de woningen

wordt verwezen naar bijlage 1.

In dit onderzoek zijn twee verkeersvarianten onderzocht. De eerste situatie is de een oplossing

met bestaande wegen met bermverbetering. De tweede situatie is een oplossing met het

instellen van eenrichtingsverkeer. In dit onderzoek betekent dit dat de twee verkeersvarianten

zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige variabelen wijzigen niet.



datum 11 oktober 2012 referentie fpo/056/12.0999 pagina 4 van 18

2 WETTELIJK KADER

In de Wet geluidhinder wordt beschreven dat alle wegen een zone hebben, uitgezonderd een

aantal situaties waaronder wegen met een maximum snelheid van 30 km/uur. De zone is een

gebied waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedte van de zone, aan

weerszijde van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving

(binnenstedelijk of buitenstedelijk). In tabel 2.1 worden de zonebreedten weergegeven.

Tabel 2.1: zonebreedten;

Aantal rijstroken Zonebreedten [m¹]

Binnenstedelijk Buitenstedelijk

1 of 2 -- 200

3 of meer -- 350

-- 1 of 2 250

-- 3 of 4 400

-- 5 of meer 600

De Lageweg en de Spaarndammerdijk, hebben een ligging zowel binnen- als buiten de bebouwde

kom. De wettelijke zone zijn respectievelijk 200 en 250 meter. Het plangebied is binnenstedelijk

gesitueerd.

In de Wet geluidhinder (Wgh) worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidbelasting op de

gevels van nog niet geprojecteerde woningen langs een bestaande weg binnen en buiten de

bebouwde kom. Overeenkomstig artikel 82, lid 1 van de Wgh is de voor woningen binnen een

zone ten hoogste toelaatbare geluidbelasting van de gevel, vanwege de weg, 48 dB, de

zogenaamde ‘voorkeursgrenswaarde’.

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, kunnen Burgemeester en

Wethouders van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude op basis van het Besluit

geluidhinder een hogere toelaatbare waarde vaststellen. De maximaal te verlenen

ontheffingswaarde voor een nog niet geprojecteerde woning in binnenstedelijke gebied is 63 dB.

Uitgangspunt voor het vaststellen van een hogere waarde is dat maatregelen, gericht op het

terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting van de gevel, ten gevolge van de weg, tot 48

dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van

stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard.

Op grond van de verwachting dat de geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal

afnemen, mogen op grond van artikel 110g van de Wet geluidhinder, de berekende

geluidbelastingen op de gevels worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een toegestane

rijsnelheid van 70 km/h en hoger en met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van lager dan

70 km/h.
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Voor de bepaling van de geluidwering van de gevels mogen voorgenoemde reducties niet worden

toegepast. Omdat de snelheid van de te onderzoeken wegen maximaal 60 km/uur bedraagt geldt

een aftrek van 5 dB.

2.1 GEMEENTELIJK GELUIDBELEID

In het actieplan geluid, dat is opgesteld door de milieudienst IJmond, in opdracht van de

gemeenten Bloemendaal, Heemstede, Zandvoort, Haarlemmerliede en Spaarnwoude, is vermeld

dat er geen gemeentelijke geluidbeleid is ontwikkeld door de gemeenten. Uitgangspunt voor het

onderhavige onderzoek is dan ook dat er geen geluidbeleid geldt voor de gemeente

Haarlemmerliede en Spaarnwoude.
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3 WEGVERKEERSLAWAAI

3.1 BEPALING GELUIDBELASTING

De overdrachtsberekeningen voor de betreffende wegen zijn uitgevoerd overeenkomstig

Standaard Rekenmethode 2 van het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2012 en berekend

met het softwareprogramma Geomilieu versie 2.10.

Voor het bepalen van de verkeersintensiteiten, ten gevolge van de ontwikkeling van het

Woongebied SpaarneBuiten, is gebruik gemaakt van het verkeersonderzoek “Ontsluiting van

SpaarneBuiten”, Ligtermoet & Partners, 10 oktober 2012. In dit onderzoek wordt aangegeven dat

Spaarndam al jaren een stabiel verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname. Er is daarom géén

aanleiding om te rekenen met een jaarlijkse extra groei.

Het onderzoek is gebaseerd op verkeerstellingen uit 2012 en geeft daarnaast prognoses voor de

verkeerstoename ten gevolge van de ontwikkeling. De verkeersintensiteiten en prognoses zijn in

het verkeersonderzoek weergegeven in motorvoertuigen (mvt) per werkdag. Deze zijn

omgerekend naar mvt/weekdag, waarbij de werkelijke omrekeningsfactoren zijn bepaald uit de

telgegevens.

Voor wat betreft de verdeling over de dag,- avond- en nachtperiode en de voertuigverdeling is

aansluiting gezocht bij recente tellingen uit 2012, uitgevoerd door BVA Verkeersadviezen.

De etmaalintensiteiten van de relevante wegen gelden, ondanks dat er geen sprake is van een

autonome groei, voor het peiljaar 2022.

In dit onderzoek zijn conform het verkeersonderzoek twee verkeersvarianten onderzocht. De

eerste situatie is de een oplossing met bestaande wegen met bermverbetering. De tweede

situatie is een oplossing met het instellen van eenrichtingsverkeer op de Lageweg en de

Spaarndammerdijk voor zover gelegen buiten de bebouwde kom. In dit onderzoek betekent dit

dat de twee verkeersvarianten zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige

variabelen wijzigen niet. De verkeersgegevens voor 2022 zijn gegeven in tabel 3.1 en 3.2. De

Kerkweg kan/zal tevens worden ingesteld als eenrichtingsverkeer, mag heeft voor het

onderhavige akoestische onderzoek geen relevantie.
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Tabel 3.1: gehanteerde verkeersgegevens peiljaar 2022, variant bestaande wegen met bermverbetering

Straatnaam

(nr)

Etmaal

intensiteit

2022

Periode Uur

intensiteit

[%]

Lichte motor

voertuigen

[%]

Middelzware

motorvoertuigen

[%]

Zware motor

voertuigen

[%]

Spaarndammerdijk

(12)
4.533

dag 6,52 91,0 4,1 4,9

avond 3,92 94,4 2,8 2,8

nacht 0,73 96,7 2,3 0,9

Spaarndammerdijk

(11)
882

dag 6,88 94,3 3,9 1,7

avond 2,90 96,6 2,2 1,1

nacht 0,73 95,6 2,2 2,2

Lageweg

(03-05)
2.536

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lageweg

(01-02)
4.077

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lagedijk ingang

SpaarneBuiten

(21)

dag 6,57 92,3 5,7 2,0

2.817 avond 4,02 96,2 2,9 1,0

nacht 0,62 96,9 3,1 0,0

Tabel 3.2: gehanteerde verkeersgegevens peiljaar 2022, variant met instellen eenrichtingsverkeer

Straatnaam

(nr)

Etmaal

intensiteit

2022

Periode Uur

intensiteit

[%]

Lichte motor

voertuigen

[%]

Middelzware

motorvoertuigen

[%]

Zware motor

voertuigen

[%]

Spaarndammerdijk

(12)
4.533

dag 6,52 91,0 4,1 4,9

avond 3,92 94,4 2,8 2,8

nacht 0,73 96,7 2,3 0,9

Spaarndammerdijk

(11)
1.755

dag 6,88 94,3 3,9 1,7

avond 2,9 96,6 2,2 1,1

nacht 0,73 95,6 2,2 2,2

Lageweg

(03-05)
1.520

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lageweg

(01-02)
4.077

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lagedijk ingang

SpaarneBuiten

(21)

dag 6,57 92,3 5,7 2,0

2.817 avond 4,02 96,2 2,9 1,0

nacht 0,62 96,9 3,1 0,0
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De gegevens van de wegdekverharding en maximum snelheden zijn mede aangeleverd door de

gemeente. De wegdekverharding op alle wegen bestaat uit dab 0/16 (referentiewegdek). De

maximaal toegestane rijsnelheid van de Spaarndammerdijk en de Lageweg bedraagt binnen de

bebouwde kom 50 km/uur. Buiten de bebouwde kom geldt voor de Spaarndammerdijk en de

Lageweg een maximaal toegestane rijsnelheid van 60 km/uur. De maximumsnelheid op de

ingangsweg van SpaarneBuiten bedraagt 30 km/uur. Deze weg heeft geen wettelijke zone. De

weg is wel opgenomen in het onderzoek in verband met de berekening van cumulatie van geluid.

De geluidbelastingen zijn berekend op de (fictieve) gevels van de toekomstige woningen c.q.

bouwgrenzen op 1,5, 4,5, 7,5, 10,5 en 13,5 meter hoogte boven maaiveld.

De bodemfactor bedraagt, buiten de ingevoerde bodemgebieden, 0,8 [-] (80% zachte bodem).

In bijlage 2 worden de verschillende objecten en de gehanteerde invoergegevens van het

geluidmodel weergegeven.

3.2 REKENRESULTATEN WEGVERKEERSLAWAAI

Zoals reeds in hoofdstuk 1 is genoemd, zijn de geluidbelastingen berekend ter plaatse van de

bouwvlakken van het bestemmingsplan. Het plan bestaat uit 9 verschillende bouwvlakken waarin

in een later stadium de uiteindelijk te bestemmen woningen zullen worden gedimensioneerd

door de architect c.q. het stedenbouwkundig bureau. De bouwvlakken c.q. (fictieve)

bouwvlakken zijn genaamd A, B, C, F, G, H, I, J en K. De bouwvlakken D en E zijn reeds

gerealiseerd.

Met betrekking tot de hoogten van de gebouwen is de maximaal toelaatbare hoogte gehanteerd

conform het Bestemmingsplan woongebied SpaarneBuiten. De mogelijkheid is derhalve aanwezig

dat de getoetste beoordelingshoogten in dit onderzoek enigszins kunnen afwijken van het

definitieve ontwerp (bijv. beoordelingspunten op lager gelegen hoogten/verdiepingen).

Onderstaand worden uitsluitend de maatgevende rekenresultaten, per situatie, per weg, gegeven

en getoetst aan de geldende voorkeurs- en maximale grenswaarden conform de Wet

geluidhinder. In bijlage 3 zijn de uitgebreide rekenresultaten per bouwvlak weergegeven.

Tabel 3.3: maatgevende geluidbelasting Lageweg (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), situatie met verbeterde bermen

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

G[1] Woonblok G 49 50 50 50

H[4] Woonblok H 49 50 50 50

I[2] Woonblok I 49 50 50 50

J1[6] Woonblok J1 49 50 50 50

J1[7] Woonblok J1 55 56 55 55

J1[8] Woonblok J1 50 51 51 50
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Uit tabel 3.3 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek

5 dB ex artikel 110g Wgh) 56 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve

overschreden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk gebied

wordt niet overschreden. Er dienen hogere waarden vastgesteld te worden.

Tabel 3.4: maatgevende geluidbelasting Spaarndammerdijk (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), ), situatie met verbeterde

bermen.

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

J1[3] Woonblok J1 24 28 30 32

J2[4] Woonblok J2 22 27 32 33

Uit tabel 3.4 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Spaarndammerdijk

(inclusief aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh) 33 dB bedraagt. Er wordt voldaan de voorkeurs-

grenswaarde van 48 dB. Een hogere waarde is derhalve niet benodigd.

Tabel 3.5: maatgevende geluidbelasting Lageweg (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), situatie met eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

H[4] Woonblok H 47 48 48 48

I[2] Woonblok I 47 48 49 49

J1[6] Woonblok J1 49 50 50 50

J1[7] Woonblok J1 55 55 55 55

J1[8] Woonblok J1 49 50 50 49

Uit tabel 3.5 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek

5 dB ex artikel 110g Wgh) 55 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve

overschreden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk gebied

wordt niet overschreden. Er dienen hogere waarden vastgesteld te worden. Indien wordt gekozen

voor een oplossing met eenrichtingsverkeer zijn minder hogere waarden noodzakelijk dan in de

situatie met verbeterde bermen.

Tabel 3.6: maatgevende geluidbelasting Spaarndammerdijk (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), ), situatie met

eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

J1[3] Woonblok J1 25 29 31 33

34J2[4] Woonblok J2 24 28 33

Uit tabel 3.6 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Spaarndammerdijk

(inclusief aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh) 34 dB bedraagt. Er wordt voldaan de voorkeurs-

grenswaarde van 48 dB. Een hogere waarde is derhalve niet benodigd.
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3.3 AFWEGING GELUIDSMAATREGELEN

De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude is verantwoordelijk verschillende alternatieven

te onderzoeken om aan de voorkeursgrenswaarde te kunnen voldoen (onderzoeksplicht). De te

onderzoeken maatregelen bestaan uit:

- bronmaatregelen;

- maatregelen die de overdracht van geluid beperken;

- maatregelen bij de ontvanger.

De Wet geluidhinder legt prioriteiten bij maatregelen aan de bron zoals het toepassen van

stillere wegdekken. Als daarmee onvoldoende effect wordt bereikt, dan komen maatregelen in

de overdrachtssfeer (wallen of schermen) in aanmerking. Als laatste worden maatregelen bij de

ontvanger overwogen.

Stiller wegdektype + verlaging van de snelheid

Indien de Lageweg wordt voorzien van een geluidsarm wegdektype (bijv. dunne deklagen B), dan

wordt bij de beoordelingspunten niet voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. Indien de maximaal

toelaatbare snelheid van 60 km/uur naar 50 km/uur wordt teruggebracht, wordt er eveneens niet

voldaan aan de voorkeursgrenswaarde.

Geluidschermen en wallen

Het toepassen van geluidschermen of wallen voor onderhavige situatie is niet inpasbaar in

verband met visuele blokkades en beperking van de verkeersveiligheid. Daarbij moeten schermen

zodanig hoog zijn dat ook de hoogste bouwlaag wordt afgeschermd.

3.4 VERZOEK TOT VASTSTELLING HOGERE GRENSWAARDEN

Op basis van het bovenstaande blijkt dat er hogere waarden vastgesteld dienen te worden. Het

gaat om hogere waarden ten gevolge van de Lageweg.

In bijlage 4 is aangegeven waar de geluidbelastingen hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde en

waarvoor derhalve een hogere grenswaarde vastgesteld dient te worden. Indien deze hogere

waarden worden vastgesteld, dienen ten aanzien van de geluidwering van de gevels zodanig

maatregelen te worden getroffen, dat er voor zorg wordt gedragen dat het geluidniveau binnen

de verblijfsgebieden bij gesloten ramen niet meer bedraagt dan 33 dB. Derhalve kan gesteld

worden dat vanaf een gecumuleerde geluidbelasting van 53 dB (exclusief aftrek) geluidwerende

voorzieningen benodigd zijn. Immers een standaard buitengevel weert minimaal 20 dB.

Voor het bepalen van de geluidwerende voorzieningen dient uitgegaan te worden van de

gecumuleerde geluidbelastingen zoals weergegeven in tabel 3.7 (zie paragraaf 3.5). In bijlage 5

zijn de rekenresultaten, exclusief aftrek van 5 dB ex artikel 110g Wgh, uitgebreid weergegeven.
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3.5 CUMULATIE EN COMPENSATIE

Burgemeester en Wethouders zijn verplicht om te oordelen over de gecumuleerde

geluidbelasting, indien een woning is gelegen in de zone van meerdere geluidbronnen, alvorens

een hogere waarde vast te stellen. Voor de woningen langs de Lageweg is gecumuleerd met de

ingangsweg SpaarneBuiten en de Spaarndammerdijk. In tabel 3.7 en 3.8 zijn de maatgevende

gecumuleerde geluidbelastingen gegeven.

Tabel 3.7: maatgevende gecumuleerde geluidbelastingen (excl. aftrek ex artikel 110g Wgh), situatie met verbeterde bermen

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

I[1] Woonblok I 55 56 56 56

I[2] Woonblok I 54 56 56 56

J1[7] Woonblok J1 60 61 60 60

J1[8] Woonblok J1 57 58 58 57

J1[9] Woonblok J1 55 56 56 56

Uit tabel 3.7 blijkt dat de maximale gecumuleerde geluidbelasting in de situatie met verbeterde

bermen (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) 61 dB bedraagt. Voor de gevels waar de

geluidbelasting 53 dB of meer bedraagt dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te worden

ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

De kwaliteit van de leefomgeving of de leefbaarheid van een gebied wordt niet alleen bepaald

door de geluidbelasting, maar ook door onder andere compenserende factoren.

Tabel 3.8: maatgevende gecumuleerde geluidbelastingen (excl. aftrek ex artikel 110g Wgh), situatie met eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

I[1] Woonblok I 55 56 56 55

J1[6] Woonblok J1 54 55 55 56

J1[7] Woonblok J1 60 60 60 60

J1[8] Woonblok J1 56 57 57 57

J1[9] Woonblok J1 55 56 56 55

Uit tabel 3.8 blijkt dat de maximale gecumuleerde geluidbelasting in de situatie met

eenrichtingsverkeer (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) 60 dB bedraagt. Voor de gevels waar

de geluidbelasting 53 dB of meer bedraagt dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te

worden ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

3.5.1 AKOESTISCHE COMPENSATIE

Bij het dimensioneren van het ontwerp kunnen aspecten van akoestische compensatie worden

meegenomen. Bij de oriëntatie van de woningen dient zo veel mogelijk een geluidluwe gevel per

woning gecreëerd te worden.
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3.6 HANDHAVING BIJ MAATREGELEN BIJ DE ONTVANGER

Indien de hogere waarde is vastgesteld geldt er een eis met betrekking tot het binnenniveau in

de woning. Door middel van extra gevelisolatie van de woning wordt dit gegarandeerd. In het

traject van de bouwvergunning dient er een onderzoek naar de gevelwering te worden verricht

als een overschrijding is van de voorkeursgrenswaarde.

Handhaving gebeurt conform het beleid op twee niveaus:

- Controle op het aanbrengen van de maatregelen (door bouwinspecteurs);

- Controlemeting bij een vereiste gevelwering van >30 dB(A) (door een adviesbureau).

Bij grotere bouwprojecten dienen er controlemetingen te worden uitgevoerd. Voor de

projectontwikkelaar kan dit tevens worden gezien als een ‘selling-point’.
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4 SAMENVATTING EN CONCLUSIE

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd

naar de toekomstige geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeerslawaai ter plaatse van de te

realiseren woningbouw die mogelijk wordt gemaakt door het bestemmingsplan ‘Woongebied

SpaarneBuiten’.

Het onderzoek is noodzakelijk in verband met het bestemmingsplan (Wro-procedure) waarbij op

grond van de Wet geluidhinder (Wgh) een akoestisch onderzoek uitgevoerd dient te worden naar

de te verwachten geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai op de gevels van de nieuw

te bouwen woningen.

De toekomstige woningen zijn gesitueerd binnen de geluidzones van de Lageweg en de

Spaarndammerdijk. De wegen in het plangebied en de overige wegen direct rondom het

plangebied hebben een 30 km-regiem en hebben derhalve geen wettelijke geluidzone. In dit

onderzoek zijn de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai berekend op de rand

van het bouwvlak voor de nieuw te bouwen woningen. Het plan ligt buiten de wettelijke

geluidzone van de Rijksweg A9, waardoor deze niet in het onderzoek is opgenomen.

In dit onderzoek zijn twee verkeerssituaties onderzocht. De eerste situatie is een oplossing met

bestaande wegen met bermverbetering. De tweede situatie is een oplossing met het instellen van

eenrichtingsverkeer op de Lageweg en Spaarndammerdijk. In dit onderzoek betekent dit dat de

twee verkeerssituaties zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige variabelen

wijzigen niet.

De maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek 5 dB ex artikel

110g Wgh) bedraagt in de situatie met verbeterde bermen 56 dB. In de situatie met

eenrichtingverkeer op de Lageweg en Spaarndammerdijk is de maximale geluidbelasting 55 dB.

De voorkeurs-grenswaarde wordt hiermee overschreden. Er dienen in beide situaties hogere

waarden vastgesteld te worden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor

binnenstedelijke situaties wordt niet overschreden. Voor de Spaarndammerdijk wordt er in beide

situaties voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. Hiervoor zijn derhalve geen hogere waarden

noodzakelijk.

De maximale gecumuleerde geluidbelasting (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) bedraagt in de

situatie met verbeterde bermen maximaal 61 dB. In de situatie met eenrichtingsverkeer op de

Lageweg en Spaarndammerdijk is de maximale gecumuleerde geluidbelasting 60 dB. Voor de

gevels waar de geluidbelasting ≥ 53 dB dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te worden 

ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

Ten behoeve van de aanvullende rapportage voor de omgevingsvergunningsaanvraag, aspect

Bouwen, kunnen de gecumuleerde geluidbelastingen uit het onderhavig onderzoek gehanteerd

worden ter bepaling van de geluidwerende bouwkundige voorzieningen.
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Bijlage 1: Situatie / bestemmingsplankaart
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Bijlage 2: Invoergegevens geluidmodel



















Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens bodemgebieden

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf

01 Water 0,00

01 Lageweg 0,00

02 Lageweg 0,00

03 Lageweg 0,00

04 Lageweg 0,00

05 Lageweg 0,00

11 Spaarndammerdijk 0,00

12 Spaarndammerdijk 0,00

13 Spaarndammerdijk 0,00

21 Lagedijk 0,00

22 Lagedijk 0,00

23 Lagedijk 0,00

11-10-2012 14:22:45Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

A1 A1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A1 A1 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 0,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 0,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 14,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 14,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 20,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

C C 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

F F 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

G G 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

H H 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

I I 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

J1 J1 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

J2 J2 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

K K 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 Lagedijk 20 a en b 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 Lagedijk 49 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

03 Lagedijk 47 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

04 Lagedijk 45 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

05 Lagedijk 43 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

06 Lagedijk 41 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

07 Lageweg 2 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

08 Lagedijk 51 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

09 Lagedijk53-55 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

10 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

11 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

12 Lageweg 12 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

13 Lageweg 3 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

14 Lageweg 14 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

15 woningen Lagedijk 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

16 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

17 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

18 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

19 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

20 woningen Lagedijk molen 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

101 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

102 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

103 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

104 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

105 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

106 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

107 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

108 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

109 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

110 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

111 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

112 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

113 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

114 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

115 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

116 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

117 woningen Grote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

118 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

119 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

120 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

121 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

122 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

123 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

124 Spaarndammerdijk 25-27 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

125 Spaarndammerdijk 32-36 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

126 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

127 Ringweg 117 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

128 Ringweg 115 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

129 Ringweg 113 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

130 Ringweg 111a 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

131 Ringweg 111 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

11-10-2012 14:24:03Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

132 Ringweg 109 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

133 Ringweg 107 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

134 Ringweg 103 en 105 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

135 Ringweg 101 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

136 Ringweg 95-99 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

137 Ringweg 91-93 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

138 Ringweg 81-89 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

139 Ringweg 75-77 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

140 Ringweg 71-73 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

141 Spaarndammerdijk 79B 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

142 Spaarndammerdijk 79A 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

143 Cornelis Visserstraat 1-31 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

144 Lageweg 11 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

145 Lageweg 5 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

146 Lageweg 7 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

147 Spaarndammerdijk 23 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

148 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

149 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

150 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

151 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

152 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

153 Lagewegk 1a 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

154 Lageweg Albert Heijn 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

155 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

156 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

157 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

158 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

159 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

160 Lagedijk 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

161 Lagedijk 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

162 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

163 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

164 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Hbron Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A))

01 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

02 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

03 Lageweg (SpaarneBuiten - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

04 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

05 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

11 Spaarndammerdijk (Zijkanaal C-weg - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

12 Spaarndammerdijk (Lageweg - Inlaagsedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

21 Lagedijk ingangsweg SpaarneBuiten 0,00 -- Relatief Verdeling 0,75 W0 30 30 30 30 30 30 30 30
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(ZV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N)

01 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

02 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

03 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

04 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

05 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

11 50 882,00 6,88 2,90 0,74 94,30 96,60 95,60 3,90 2,20 2,20 1,70 1,10 2,20 57,22 24,71 6,24 2,37 0,56 0,14

12 50 4533,00 6,53 3,92 0,74 91,00 94,40 96,70 4,10 2,80 2,30 4,90 2,80 0,90 269,36 167,74 32,44 12,14 4,98 0,77

21 30 2817,00 6,58 4,03 0,63 92,30 96,20 96,90 5,70 2,90 3,10 2,00 1,00 -- 171,09 109,21 17,20 10,57 3,29 0,55
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV(D) ZV(A) ZV(N)

01 9,65 1,37 0,67

02 9,65 1,37 0,67

03 6,00 0,85 0,41

04 6,00 0,85 0,41

05 6,00 0,85 0,41

11 1,03 0,28 0,14

12 14,50 4,98 0,30

21 3,71 1,14 --
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Hbron Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A))

01 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

02 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

03 Lageweg (SpaarneBuiten - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

04 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

05 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

11 Spaarndammerdijk (Zijkanaal C-weg - Lagedijk 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

12 Spaarndammerdijk (Lageweg - Inlaagsedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

21 Lagedijk ingangsweg SpaarneBuiten 0,00 -- Relatief Verdeling 0,75 W0 30 30 30 30 30 30 30 30
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(ZV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N)

01 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

02 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

03 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

04 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

05 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

11 50 1755,00 6,88 2,90 0,74 94,30 96,60 95,60 3,90 2,20 2,20 1,70 1,10 2,20 113,86 49,16 12,42 4,71 1,12 0,29

12 50 4533,00 6,53 3,92 0,74 91,00 94,40 96,70 4,10 2,80 2,30 4,90 2,80 0,90 269,36 167,74 32,44 12,14 4,98 0,77

21 30 2817,00 6,58 4,03 0,63 92,30 96,20 96,90 5,70 2,90 3,10 2,00 1,00 -- 171,09 109,21 17,20 10,57 3,29 0,55
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV(D) ZV(A) ZV(N)

01 9,65 1,37 0,67

02 9,65 1,37 0,67

03 3,60 0,51 0,25

04 3,60 0,51 0,25

05 3,60 0,51 0,25

11 2,05 0,56 0,29

12 14,50 4,98 0,30

21 3,71 1,14 --
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

A1 A1 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A1 A1 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A1 A1 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A2 A2 [12] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [15] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [14] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [13] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [16] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [14] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

B B [15] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 16,50 Ja

B B [13] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [17] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [12] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [18] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

C C [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

F F [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

G G [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

J2 J2 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 21,2 17,1 10,8 21,2

A1_B A1 [1] 4,50 23,7 19,6 13,3 23,7

A1_C A1 [1] 7,50 26,4 22,4 16,0 26,4

A1_D A1 [1] 10,50 29,7 25,8 19,4 29,8

A1_A A1 [2] 1,50 24,4 20,8 14,2 24,6

A1_B A1 [2] 4,50 25,5 21,7 15,2 25,6

A1_C A1 [2] 7,50 26,2 22,4 15,9 26,3

A1_D A1 [2] 10,50 27,9 24,2 17,7 28,1

A1_A A1 [3] 1,50 18,2 14,1 7,8 18,2

A1_B A1 [3] 4,50 20,8 16,7 10,4 20,8

A1_C A1 [3] 7,50 23,4 19,4 13,0 23,5

A1_D A1 [3] 10,50 27,0 23,2 16,7 27,2

A1_A A1 [4] 1,50 21,3 17,6 11,1 21,5

A1_B A1 [4] 4,50 22,7 18,9 12,4 22,8

A1_C A1 [4] 7,50 23,6 19,8 13,3 23,7

A1_A A1 [5] 1,50 15,4 11,4 5,0 15,5

A1_B A1 [5] 4,50 18,0 13,9 7,6 18,0

A1_C A1 [5] 7,50 20,8 16,8 10,4 20,8

A1_A A1 [6] 1,50 26,1 22,4 15,8 26,2

A1_B A1 [6] 4,50 27,5 23,6 17,2 27,6

A1_C A1 [6] 7,50 28,8 25,0 18,5 29,0

A2_A A2 [1] 1,50 6,7 2,6 -3,7 6,7

A2_B A2 [1] 4,50 10,1 6,0 -0,3 10,1

A2_C A2 [1] 7,50 13,7 9,7 3,3 13,7

A2_A A2 [10] 1,50 24,0 20,3 13,7 24,2

A2_B A2 [10] 4,50 25,3 21,5 15,1 25,5

A2_C A2 [10] 7,50 26,3 22,5 16,0 26,4

A2_D A2 [10] 10,50 28,3 24,5 18,0 28,4

A2_E A2 [10] 13,50 29,7 26,0 19,5 29,9

A2_A A2 [11] 1,50 12,1 8,2 1,8 12,2

A2_B A2 [11] 4,50 14,8 10,8 4,4 14,8

A2_C A2 [11] 7,50 17,1 13,2 6,7 17,2

A2_D A2 [11] 10,50 22,7 19,0 12,5 22,9

A2_E A2 [11] 13,50 26,1 22,4 15,8 26,3

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 31,8 28,1 21,6 32,0

A2_B A2 [13] 4,50 32,9 29,2 22,7 33,1

A2_C A2 [13] 7,50 33,7 30,0 23,5 33,9

A2_D A2 [13] 10,50 35,0 31,3 24,7 35,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 36,5 32,8 26,3 36,7

A2_A A2 [14] 1,50 24,6 20,9 14,4 24,8

A2_B A2 [14] 4,50 25,8 22,1 15,5 26,0

A2_C A2 [14] 7,50 26,9 23,2 16,7 27,1

A2_D A2 [14] 10,50 28,7 24,9 18,4 28,8

A2_E A2 [14] 13,50 31,5 27,9 21,3 31,7

A2_A A2 [15] 1,50 26,9 23,3 16,7 27,1

A2_B A2 [15] 4,50 28,1 24,4 17,9 28,3

A2_C A2 [15] 7,50 29,1 25,3 18,8 29,2

A2_D A2 [15] 10,50 30,1 26,3 19,8 30,3

A2_E A2 [15] 13,50 30,7 27,0 20,5 30,9

A2_A A2 [2] 1,50 12,1 7,9 1,7 12,1

A2_B A2 [2] 4,50 14,7 10,6 4,3 14,8

A2_C A2 [2] 7,50 18,0 14,0 7,7 18,1

A2_A A2 [3] 1,50 12,9 8,8 2,5 12,9

A2_B A2 [3] 4,50 15,1 11,0 4,7 15,1

A2_C A2 [3] 7,50 17,7 13,6 7,3 17,7

A2_A A2 [4] 1,50 18,4 14,3 8,0 18,4

A2_B A2 [4] 4,50 20,8 16,8 10,4 20,9

A2_C A2 [4] 7,50 23,7 19,7 13,3 23,8

A2_A A2 [5] 1,50 4,2 0,1 -6,2 4,2

A2_B A2 [5] 4,50 7,7 3,7 -2,7 7,8

A2_C A2 [5] 7,50 12,9 9,0 2,6 13,0

A2_D A2 [5] 10,50 21,1 17,4 10,8 21,2

A2_E A2 [5] 13,50 23,8 20,2 13,6 24,0

A2_A A2 [6] 1,50 13,7 9,6 3,3 13,7

A2_B A2 [6] 4,50 16,7 12,5 6,2 16,7

A2_C A2 [6] 7,50 20,3 16,2 9,9 20,3

A2_D A2 [6] 10,50 25,7 21,9 15,4 25,9

A2_E A2 [6] 13,50 28,9 25,2 18,6 29,0

A2_A A2 [7] 1,50 16,5 12,4 6,1 16,5

A2_B A2 [7] 4,50 18,5 14,4 8,1 18,5

A2_C A2 [7] 7,50 20,4 16,3 10,0 20,4

A2_D A2 [7] 10,50 23,6 19,7 13,3 23,7

A2_E A2 [7] 13,50 25,6 21,8 15,3 25,8

A2_A A2 [8] 1,50 7,9 4,1 -2,4 8,0

A2_B A2 [8] 4,50 8,7 4,9 -1,6 8,8

A2_C A2 [8] 7,50 9,2 5,3 -1,1 9,3

A2_D A2 [8] 10,50 9,4 5,6 -0,9 9,6

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 14,3 10,2 3,9 14,4

A2_B A2 [9] 4,50 17,2 13,1 6,8 17,2

A2_C A2 [9] 7,50 19,6 15,5 9,2 19,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 21,7 17,7 11,3 21,8

A2_E A2 [9] 13,50 23,4 19,5 13,1 23,5

B_A B [1] 1,50 13,8 9,9 3,5 13,9

B_B B [1] 4,50 14,8 10,8 4,4 14,9

B_C B [1] 7,50 16,2 12,2 5,8 16,3

B_D B [1] 10,50 18,5 14,5 8,2 18,6

B_E B [1] 13,50 23,7 19,9 13,4 23,8

B_A B [10] 1,50 28,4 24,7 18,2 28,6

B_B B [10] 4,50 30,3 26,5 20,0 30,4

B_C B [10] 7,50 31,2 27,4 20,9 31,3

B_A B [11] 1,50 23,4 19,7 13,2 23,6

B_B B [11] 4,50 24,5 20,7 14,2 24,7

B_C B [11] 7,50 25,4 21,5 15,1 25,5

B_A B [12] 1,50 13,1 9,1 2,7 13,2

B_B B [12] 4,50 15,6 11,4 5,2 15,6

B_C B [12] 7,50 18,9 14,8 8,5 18,9

B_A B [13] 1,50 10,4 6,4 0,0 10,5

B_B B [13] 4,50 11,7 7,5 1,3 11,7

B_C B [13] 7,50 13,8 9,6 3,4 13,8

B_D B [13] 10,50 16,6 12,4 6,2 16,6

B_E B [13] 13,50 17,3 13,3 7,0 17,4

B_A B [14] 1,50 16,5 12,4 6,1 16,6

B_B B [14] 4,50 18,7 14,5 8,2 18,7

B_C B [14] 7,50 21,3 17,2 10,9 21,3

B_D B [14] 10,50 25,3 21,3 14,9 25,4

B_E B [14] 13,50 28,3 24,4 18,0 28,4

B_A B [15] 1,50 19,6 15,5 9,2 19,6

B_B B [15] 4,50 20,9 16,7 10,4 20,9

B_C B [15] 7,50 23,1 19,0 12,7 23,1

B_D B [15] 10,50 25,1 21,1 14,7 25,2

B_E B [15] 13,50 26,2 22,3 15,9 26,3

B_F B [15] 16,50 26,9 22,9 16,5 27,0

B_A B [16] 1,50 17,6 13,5 7,2 17,7

B_B B [16] 4,50 20,2 16,1 9,8 20,2

B_C B [16] 7,50 22,8 18,7 12,4 22,9

B_A B [17] 1,50 26,2 22,5 15,9 26,4

B_B B [17] 4,50 27,2 23,5 16,9 27,3

B_C B [17] 7,50 27,8 24,0 17,5 27,9

B_D B [17] 10,50 28,7 25,0 18,5 28,9

B_E B [17] 13,50 30,0 26,3 19,7 30,2

B_A B [18] 1,50 17,0 13,0 6,6 17,1

B_B B [18] 4,50 19,2 15,1 8,8 19,2

B_C B [18] 7,50 22,8 18,8 12,4 22,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 7,4 3,1 -3,1 7,4

B_B B [2] 4,50 9,2 4,9 -1,3 9,2

B_C B [2] 7,50 10,6 6,2 0,1 10,5

B_D B [2] 10,50 11,6 7,2 1,1 11,5

B_E B [2] 13,50 11,8 7,5 1,3 11,8

B_A B [3] 1,50 17,0 12,8 6,6 17,0

B_B B [3] 4,50 19,6 15,4 9,2 19,6

B_C B [3] 7,50 22,4 18,3 12,0 22,5

B_D B [3] 10,50 28,0 24,2 17,7 28,1

B_E B [3] 13,50 31,1 27,4 20,9 31,3

B_A B [4] 1,50 28,4 24,8 18,2 28,6

B_B B [4] 4,50 29,3 25,6 19,1 29,5

B_C B [4] 7,50 29,8 26,1 19,6 30,0

B_A B [5] 1,50 14,2 10,1 3,8 14,2

B_B B [5] 4,50 16,6 12,5 6,2 16,7

B_C B [5] 7,50 19,3 15,2 8,9 19,3

B_A B [6] 1,50 18,3 14,2 7,9 18,3

B_B B [6] 4,50 20,7 16,6 10,3 20,8

B_C B [6] 7,50 23,0 19,0 12,6 23,1

B_A B [7] 1,50 16,1 12,1 5,7 16,1

B_B B [7] 4,50 18,2 14,1 7,8 18,2

B_C B [7] 7,50 22,7 18,6 12,3 22,8

B_A B [8] 1,50 31,4 27,7 21,2 31,6

B_B B [8] 4,50 32,4 28,7 22,2 32,6

B_C B [8] 7,50 33,2 29,5 22,9 33,4

B_A B [9] 1,50 27,5 23,7 17,2 27,6

B_B B [9] 4,50 28,9 25,0 18,6 29,0

B_C B [9] 7,50 30,0 26,2 19,7 30,1

C_A C [1] 1,50 29,0 25,3 18,7 29,1

C_B C [1] 4,50 30,2 26,5 20,0 30,4

C_C C [1] 7,50 31,4 27,6 21,1 31,5

C_D C [1] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,2

C_E C [1] 13,50 35,3 31,5 25,0 35,4

C_A C [2] 1,50 27,3 23,5 17,0 27,4

C_B C [2] 4,50 29,1 25,2 18,8 29,2

C_C C [2] 7,50 30,6 26,7 20,3 30,7

C_D C [2] 10,50 33,7 29,9 23,4 33,8

C_E C [2] 13,50 35,6 31,9 25,4 35,8

C_A C [3] 1,50 23,8 19,7 13,4 23,8

C_B C [3] 4,50 26,4 22,4 16,0 26,5

C_C C [3] 7,50 28,6 24,6 18,2 28,7

C_D C [3] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,3

C_E C [3] 13,50 34,7 30,9 24,4 34,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 22,1 18,3 11,8 22,2

C_B C [4] 4,50 23,8 19,9 13,5 23,9

C_C C [4] 7,50 25,7 21,7 15,3 25,8

C_D C [4] 10,50 28,0 24,1 17,7 28,1

C_E C [4] 13,50 29,7 25,9 19,4 29,8

C_A C [5] 1,50 12,5 8,4 2,1 12,5

C_B C [5] 4,50 14,5 10,4 4,1 14,6

C_C C [5] 7,50 16,8 12,7 6,4 16,9

C_D C [5] 10,50 19,7 15,7 9,3 19,8

C_E C [5] 13,50 23,1 19,3 12,8 23,2

C_A C [6] 1,50 6,8 2,5 -3,7 6,8

C_B C [6] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

C_C C [6] 7,50 11,8 7,5 1,3 11,8

C_D C [6] 10,50 16,0 11,9 5,6 16,1

C_E C [6] 13,50 16,8 12,7 6,4 16,8

F_A F [1] 1,50 35,8 32,1 25,5 36,0

F_B F [1] 4,50 37,2 33,5 26,9 37,3

F_C F [1] 7,50 38,1 34,4 27,8 38,3

F_D F [1] 10,50 39,4 35,6 29,1 39,5

F_A F [10] 1,50 38,3 34,7 28,1 38,5

F_B F [10] 4,50 39,8 36,1 29,6 40,0

F_C F [10] 7,50 40,8 37,1 30,5 40,9

F_D F [10] 10,50 41,3 37,6 31,1 41,5

F_A F [2] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

F_B F [2] 4,50 39,7 36,0 29,4 39,9

F_C F [2] 7,50 40,7 37,0 30,5 40,9

F_D F [2] 10,50 41,3 37,6 31,1 41,5

F_A F [3] 1,50 42,6 39,0 32,4 42,8

F_B F [3] 4,50 44,4 40,8 34,2 44,6

F_C F [3] 7,50 45,1 41,5 34,9 45,3

F_D F [3] 10,50 45,4 41,7 35,2 45,6

F_A F [4] 1,50 34,4 30,8 24,2 34,6

F_B F [4] 4,50 35,7 32,1 25,5 35,9

F_C F [4] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,7

F_D F [4] 10,50 37,5 33,8 27,2 37,7

F_A F [5] 1,50 16,1 12,0 5,7 16,1

F_B F [5] 4,50 18,5 14,4 8,1 18,5

F_C F [5] 7,50 21,1 17,1 10,7 21,1

F_D F [5] 10,50 25,6 21,8 15,3 25,7

F_A F [6] 1,50 20,2 16,4 9,9 20,3

F_B F [6] 4,50 21,3 17,4 11,0 21,4

F_C F [6] 7,50 22,3 18,4 11,9 22,4

F_D F [6] 10,50 24,8 20,9 14,5 24,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 36,4 32,8 26,2 36,6

F_B F [7] 4,50 38,0 34,3 27,7 38,2

F_C F [7] 7,50 39,0 35,3 28,8 39,2

F_D F [7] 10,50 39,7 36,0 29,4 39,8

F_A F [8] 1,50 41,9 38,3 31,7 42,1

F_B F [8] 4,50 43,8 40,2 33,6 44,0

F_C F [8] 7,50 44,1 40,4 33,8 44,2

F_D F [8] 10,50 44,1 40,4 33,9 44,3

F_A F [9] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

F_B F [9] 4,50 48,5 44,9 38,3 48,7

F_C F [9] 7,50 48,8 45,1 38,5 48,9

F_D F [9] 10,50 48,8 45,1 38,6 49,0

G_A G [1] 1,50 48,8 45,2 38,6 49,0

G_B G [1] 4,50 50,1 46,4 39,8 50,2

G_C G [1] 7,50 50,2 46,5 39,9 50,4

G_D G [1] 10,50 50,2 46,5 39,9 50,4

G_A G [2] 1,50 38,7 35,1 28,5 38,9

G_B G [2] 4,50 40,4 36,7 30,2 40,6

G_C G [2] 7,50 41,3 37,6 31,0 41,4

G_D G [2] 10,50 41,6 37,9 31,3 41,7

G_A G [3] 1,50 20,3 16,3 9,9 20,3

G_B G [3] 4,50 23,2 19,2 12,9 23,3

G_C G [3] 7,50 25,4 21,4 15,1 25,5

G_D G [3] 10,50 28,0 24,1 17,6 28,1

G_A G [4] 1,50 36,6 33,0 26,4 36,8

G_B G [4] 4,50 38,4 34,7 28,1 38,5

G_C G [4] 7,50 39,4 35,7 29,1 39,6

G_D G [4] 10,50 39,7 36,0 29,5 39,9

G_A G [5] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

G_B G [5] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

G_C G [5] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,4

G_D G [5] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,5

H_A H [1] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

H_B H [1] 4,50 38,6 34,9 28,3 38,7

H_C H [1] 7,50 39,7 36,0 29,4 39,8

H_D H [1] 10,50 40,0 36,3 29,7 40,1

H_A H [2] 1,50 18,4 14,3 8,0 18,5

H_B H [2] 4,50 20,4 16,3 10,0 20,5

H_C H [2] 7,50 22,0 17,9 11,6 22,0

H_D H [2] 10,50 24,5 20,5 14,2 24,6

H_A H [3] 1,50 41,3 37,7 31,1 41,5

H_B H [3] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,6

H_C H [3] 7,50 43,7 40,0 33,5 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 43,9 40,2 33,6 44,0

H_A H [4] 1,50 48,9 45,3 38,7 49,1

H_B H [4] 4,50 50,1 46,4 39,9 50,3

H_C H [4] 7,50 50,3 46,5 40,0 50,4

H_D H [4] 10,50 50,2 46,5 40,0 50,4

H_A H [5] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

H_B H [5] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

H_C H [5] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,4

H_D H [5] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,5

I_A I [1] 1,50 42,7 39,0 32,4 42,9

I_B I [1] 4,50 44,5 40,7 34,2 44,6

I_C I [1] 7,50 44,8 41,0 34,5 44,9

I_D I [1] 10,50 44,9 41,2 34,7 45,1

I_A I [2] 1,50 48,6 44,9 38,3 48,7

I_B I [2] 4,50 49,9 46,1 39,6 50,0

I_C I [2] 7,50 50,0 46,2 39,7 50,1

I_D I [2] 10,50 49,9 46,2 39,7 50,1

I_A I [3] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

I_B I [3] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

I_C I [3] 7,50 44,4 40,7 34,1 44,5

I_D I [3] 10,50 44,5 40,8 34,2 44,6

I_A I [4] 1,50 36,3 32,7 26,1 36,5

I_B I [4] 4,50 38,0 34,3 27,8 38,2

I_C I [4] 7,50 39,1 35,4 28,9 39,3

I_D I [4] 10,50 39,5 35,8 29,3 39,7

I_A I [5] 1,50 25,5 21,6 15,2 25,6

I_B I [5] 4,50 27,0 23,0 16,6 27,1

I_C I [5] 7,50 29,6 25,7 19,3 29,7

I_D I [5] 10,50 31,3 27,4 21,0 31,4

I_A I [6] 1,50 38,4 34,7 28,2 38,6

I_B I [6] 4,50 40,0 36,2 29,7 40,1

I_C I [6] 7,50 41,1 37,3 30,8 41,2

I_D I [6] 10,50 41,6 37,8 31,3 41,8

J1_A J1 [1] 1,50 40,4 36,7 30,1 40,5

J1_B J1 [1] 4,50 42,3 38,6 32,1 42,5

J1_C J1 [1] 7,50 42,9 39,2 32,7 43,1

J1_D J1 [1] 10,50 43,1 39,4 32,9 43,3

J1_A J1 [10] 1,50 42,6 38,9 32,3 42,7

J1_B J1 [10] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_C J1 [10] 7,50 44,7 40,9 34,4 44,8

J1_D J1 [10] 10,50 44,8 41,1 34,6 45,0

J1_A J1 [2] 1,50 35,7 31,9 25,4 35,8

J1_B J1 [2] 4,50 38,7 34,9 28,4 38,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 40,5 36,7 30,2 40,6

J1_D J1 [2] 10,50 41,3 37,4 31,0 41,4

J1_A J1 [3] 1,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [3] 4,50 43,6 39,7 33,3 43,7

J1_C J1 [3] 7,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_D J1 [3] 10,50 44,6 40,7 34,3 44,7

J1_A J1 [4] 1,50 42,3 38,5 32,0 42,4

J1_B J1 [4] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_C J1 [4] 7,50 44,9 41,1 34,6 45,0

J1_D J1 [4] 10,50 45,4 41,6 35,1 45,5

J1_A J1 [5] 1,50 45,0 41,2 34,7 45,1

J1_B J1 [5] 4,50 46,4 42,6 36,1 46,6

J1_C J1 [5] 7,50 46,8 43,0 36,5 47,0

J1_D J1 [5] 10,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_A J1 [6] 1,50 49,1 45,3 38,8 49,2

J1_B J1 [6] 4,50 49,8 45,9 39,5 49,9

J1_C J1 [6] 7,50 50,1 46,3 39,8 50,2

J1_D J1 [6] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [7] 1,50 54,8 51,0 44,5 55,0

J1_B J1 [7] 4,50 55,4 51,6 45,1 55,6

J1_C J1 [7] 7,50 55,2 51,4 44,9 55,3

J1_D J1 [7] 10,50 54,8 51,0 44,5 54,9

J1_A J1 [8] 1,50 49,6 45,8 39,3 49,7

J1_B J1 [8] 4,50 50,4 46,6 40,1 50,6

J1_C J1 [8] 7,50 50,5 46,7 40,2 50,6

J1_D J1 [8] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [9] 1,50 45,7 42,0 35,5 45,9

J1_B J1 [9] 4,50 47,0 43,3 36,8 47,2

J1_C J1 [9] 7,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_D J1 [9] 10,50 47,2 43,5 36,9 47,4

J2_A J2 [1] 1,50 37,1 33,4 26,9 37,3

J2_B J2 [1] 4,50 38,8 35,0 28,5 38,9

J2_C J2 [1] 7,50 39,9 36,1 29,6 40,0

J2_D J2 [1] 10,50 40,3 36,6 30,1 40,5

J2_A J2 [2] 1,50 28,7 24,9 18,4 28,8

J2_B J2 [2] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

J2_C J2 [2] 7,50 33,4 29,6 23,1 33,5

J2_D J2 [2] 10,50 34,3 30,5 24,1 34,5

J2_A J2 [3] 1,50 28,7 24,9 18,4 28,8

J2_B J2 [3] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

J2_C J2 [3] 7,50 33,4 29,6 23,1 33,5

J2_D J2 [3] 10,50 34,3 30,5 24,1 34,5

J2_A J2 [4] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 39,1 35,3 28,8 39,3

J2_C J2 [4] 7,50 43,1 39,3 32,8 43,3

J2_D J2 [4] 10,50 44,0 40,1 33,7 44,1

J2_A J2 [5] 1,50 35,8 32,0 25,5 36,0

J2_B J2 [5] 4,50 39,3 35,5 29,0 39,4

J2_C J2 [5] 7,50 41,2 37,3 30,9 41,3

J2_D J2 [5] 10,50 42,1 38,3 31,9 42,3

K_A K [1] 1,50 41,7 38,1 31,5 41,9

K_B K [1] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,5

K_C K [1] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,5

K_D K [1] 10,50 44,6 40,9 34,3 44,8

K_A K [10] 1,50 8,5 4,5 -1,9 8,6

K_B K [10] 4,50 10,4 6,3 0,0 10,5

K_C K [10] 7,50 11,4 7,3 1,0 11,4

K_D K [10] 10,50 12,4 8,4 2,0 12,5

K_A K [11] 1,50 18,5 14,4 8,1 18,5

K_B K [11] 4,50 20,9 16,8 10,5 20,9

K_C K [11] 7,50 23,3 19,2 12,9 23,3

K_D K [11] 10,50 27,9 24,1 17,6 28,0

K_A K [2] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [2] 4,50 32,9 29,2 22,7 33,1

K_C K [2] 7,50 34,7 31,0 24,5 34,9

K_D K [2] 10,50 36,2 32,6 26,0 36,4

K_A K [3] 1,50 32,8 29,2 22,6 33,0

K_B K [3] 4,50 34,1 30,4 23,9 34,3

K_C K [3] 7,50 35,4 31,7 25,2 35,6

K_D K [3] 10,50 36,9 33,2 26,6 37,0

K_A K [4] 1,50 33,6 30,0 23,4 33,8

K_B K [4] 4,50 35,1 31,4 24,8 35,2

K_C K [4] 7,50 36,3 32,6 26,0 36,4

K_D K [4] 10,50 37,3 33,7 27,1 37,5

K_A K [5] 1,50 33,2 29,6 23,0 33,4

K_B K [5] 4,50 34,6 30,9 24,3 34,7

K_C K [5] 7,50 35,8 32,1 25,5 35,9

K_D K [5] 10,50 36,5 32,8 26,3 36,7

K_A K [6] 1,50 34,6 31,0 24,4 34,8

K_B K [6] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

K_C K [6] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,7

K_D K [6] 10,50 37,3 33,6 27,0 37,4

K_A K [7] 1,50 33,8 30,2 23,6 34,0

K_B K [7] 4,50 35,0 31,3 24,7 35,1

K_C K [7] 7,50 35,6 31,9 25,4 35,8

K_D K [7] 10,50 36,3 32,6 26,0 36,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 34,0 30,4 23,8 34,2

K_B K [8] 4,50 35,4 31,7 25,2 35,6

K_C K [8] 7,50 36,1 32,4 25,8 36,3

K_D K [8] 10,50 36,4 32,7 26,2 36,6

K_A K [9] 1,50 33,2 29,6 23,0 33,4

K_B K [9] 4,50 34,6 30,9 24,4 34,8

K_C K [9] 7,50 35,3 31,6 25,1 35,5

K_D K [9] 10,50 35,9 32,2 25,6 36,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 19,5 15,4 9,1 19,5

A1_B A1 [1] 4,50 21,9 17,9 11,6 22,0

A1_C A1 [1] 7,50 24,5 20,5 14,2 24,6

A1_D A1 [1] 10,50 27,7 23,8 17,4 27,8

A1_A A1 [2] 1,50 22,2 18,5 12,0 22,4

A1_B A1 [2] 4,50 23,2 19,5 13,0 23,4

A1_C A1 [2] 7,50 23,9 20,2 13,7 24,1

A1_D A1 [2] 10,50 25,7 22,0 15,4 25,8

A1_A A1 [3] 1,50 16,3 12,2 5,9 16,4

A1_B A1 [3] 4,50 18,9 14,8 8,5 18,9

A1_C A1 [3] 7,50 21,5 17,5 11,1 21,6

A1_D A1 [3] 10,50 25,0 21,1 14,7 25,1

A1_A A1 [4] 1,50 19,1 15,4 8,9 19,3

A1_B A1 [4] 4,50 20,4 16,7 10,2 20,6

A1_C A1 [4] 7,50 21,4 17,6 11,1 21,5

A1_A A1 [5] 1,50 13,4 9,4 3,0 13,5

A1_B A1 [5] 4,50 16,0 11,9 5,6 16,0

A1_C A1 [5] 7,50 18,7 14,7 8,4 18,8

A1_A A1 [6] 1,50 23,9 20,2 13,7 24,1

A1_B A1 [6] 4,50 25,3 21,5 15,0 25,5

A1_C A1 [6] 7,50 26,7 22,9 16,4 26,8

A2_A A2 [1] 1,50 4,4 0,4 -6,0 4,5

A2_B A2 [1] 4,50 7,8 3,8 -2,6 7,9

A2_C A2 [1] 7,50 11,4 7,4 1,1 11,5

A2_A A2 [10] 1,50 21,8 18,1 11,6 22,0

A2_B A2 [10] 4,50 23,2 19,4 12,9 23,4

A2_C A2 [10] 7,50 24,2 20,4 13,9 24,3

A2_D A2 [10] 10,50 26,1 22,4 15,9 26,3

A2_E A2 [10] 13,50 27,6 23,9 17,4 27,8

A2_A A2 [11] 1,50 9,9 5,9 -0,5 10,0

A2_B A2 [11] 4,50 12,5 8,6 2,2 12,6

A2_C A2 [11] 7,50 14,8 10,9 4,5 14,9

A2_D A2 [11] 10,50 20,5 16,8 10,2 20,7

A2_E A2 [11] 13,50 23,8 20,2 13,6 24,0

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 29,6 26,0 19,4 29,8

A2_B A2 [13] 4,50 30,7 27,0 20,5 30,9

A2_C A2 [13] 7,50 31,6 27,9 21,3 31,8

A2_D A2 [13] 10,50 32,9 29,2 22,6 33,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 34,4 30,7 24,2 34,6

A2_A A2 [14] 1,50 22,4 18,7 12,2 22,6

A2_B A2 [14] 4,50 23,6 19,9 13,3 23,7

A2_C A2 [14] 7,50 24,7 21,0 14,5 24,9

A2_D A2 [14] 10,50 26,5 22,7 16,2 26,7

A2_E A2 [14] 13,50 29,3 25,6 19,1 29,5

A2_A A2 [15] 1,50 24,8 21,1 14,6 25,0

A2_B A2 [15] 4,50 26,1 22,3 15,8 26,2

A2_C A2 [15] 7,50 27,1 23,3 16,8 27,2

A2_D A2 [15] 10,50 28,3 24,5 18,0 28,4

A2_E A2 [15] 13,50 28,9 25,1 18,6 29,1

A2_A A2 [2] 1,50 10,6 6,5 0,2 10,7

A2_B A2 [2] 4,50 13,2 9,0 2,8 13,2

A2_C A2 [2] 7,50 16,2 12,2 5,9 16,3

A2_A A2 [3] 1,50 11,8 7,7 1,4 11,8

A2_B A2 [3] 4,50 13,9 9,7 3,5 13,9

A2_C A2 [3] 7,50 16,3 12,2 5,9 16,4

A2_A A2 [4] 1,50 16,7 12,7 6,4 16,8

A2_B A2 [4] 4,50 19,2 15,1 8,8 19,2

A2_C A2 [4] 7,50 22,0 17,9 11,6 22,0

A2_A A2 [5] 1,50 1,9 -2,1 -8,5 2,0

A2_B A2 [5] 4,50 5,5 1,4 -4,9 5,5

A2_C A2 [5] 7,50 10,7 6,8 0,4 10,8

A2_D A2 [5] 10,50 18,8 15,2 8,6 19,0

A2_E A2 [5] 13,50 21,6 17,9 11,4 21,8

A2_A A2 [6] 1,50 12,1 7,9 1,7 12,1

A2_B A2 [6] 4,50 15,0 10,8 4,6 15,0

A2_C A2 [6] 7,50 18,4 14,3 8,0 18,4

A2_D A2 [6] 10,50 23,7 19,8 13,4 23,8

A2_E A2 [6] 13,50 26,8 23,0 16,5 26,9

A2_A A2 [7] 1,50 15,3 11,3 4,9 15,4

A2_B A2 [7] 4,50 17,2 13,1 6,8 17,2

A2_C A2 [7] 7,50 19,0 14,9 8,6 19,0

A2_D A2 [7] 10,50 21,9 18,0 11,6 22,0

A2_E A2 [7] 13,50 23,7 19,9 13,4 23,9

A2_A A2 [8] 1,50 7,9 4,1 -2,4 8,0

A2_B A2 [8] 4,50 8,7 4,9 -1,6 8,8

A2_C A2 [8] 7,50 9,2 5,3 -1,1 9,3

A2_D A2 [8] 10,50 9,4 5,6 -0,9 9,6

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 12,6 8,5 2,2 12,6

A2_B A2 [9] 4,50 15,5 11,3 5,1 15,5

A2_C A2 [9] 7,50 17,8 13,6 7,3 17,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 19,8 15,8 9,4 19,8

A2_E A2 [9] 13,50 21,4 17,5 11,1 21,5

B_A B [1] 1,50 12,4 8,5 2,1 12,5

B_B B [1] 4,50 13,2 9,2 2,8 13,3

B_C B [1] 7,50 14,4 10,5 4,1 14,5

B_D B [1] 10,50 16,6 12,6 6,2 16,7

B_E B [1] 13,50 21,6 17,8 11,3 21,7

B_A B [10] 1,50 26,6 22,9 16,4 26,8

B_B B [10] 4,50 28,7 24,9 18,4 28,9

B_C B [10] 7,50 29,7 25,9 19,4 29,8

B_A B [11] 1,50 21,6 17,8 11,3 21,7

B_B B [11] 4,50 22,7 18,8 12,4 22,8

B_C B [11] 7,50 23,6 19,7 13,3 23,7

B_A B [12] 1,50 11,4 7,3 1,0 11,4

B_B B [12] 4,50 13,9 9,7 3,5 13,9

B_C B [12] 7,50 17,3 13,1 6,9 17,3

B_A B [13] 1,50 9,5 5,4 -0,9 9,5

B_B B [13] 4,50 10,9 6,7 0,5 10,9

B_C B [13] 7,50 13,1 8,9 2,7 13,1

B_D B [13] 10,50 15,8 11,7 5,4 15,9

B_E B [13] 13,50 15,5 11,5 5,2 15,6

B_A B [14] 1,50 15,3 11,2 4,9 15,3

B_B B [14] 4,50 17,4 13,2 6,9 17,4

B_C B [14] 7,50 20,0 15,8 9,6 20,0

B_D B [14] 10,50 23,7 19,8 13,4 23,8

B_E B [14] 13,50 26,4 22,5 16,1 26,5

B_A B [15] 1,50 18,9 14,8 8,5 19,0

B_B B [15] 4,50 20,1 16,0 9,7 20,1

B_C B [15] 7,50 22,0 18,0 11,6 22,1

B_D B [15] 10,50 23,8 19,8 13,5 23,9

B_E B [15] 13,50 25,1 21,2 14,8 25,2

B_F B [15] 16,50 26,3 22,3 15,9 26,4

B_A B [16] 1,50 16,0 11,9 5,6 16,1

B_B B [16] 4,50 18,6 14,5 8,2 18,7

B_C B [16] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,2

B_A B [17] 1,50 24,0 20,4 13,8 24,2

B_B B [17] 4,50 25,0 21,3 14,8 25,2

B_C B [17] 7,50 25,7 21,9 15,4 25,8

B_D B [17] 10,50 26,6 22,8 16,3 26,7

B_E B [17] 13,50 27,8 24,1 17,5 27,9

B_A B [18] 1,50 14,9 10,9 4,5 14,9

B_B B [18] 4,50 17,1 13,0 6,7 17,1

B_C B [18] 7,50 20,7 16,7 10,3 20,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 7,1 2,8 -3,4 7,1

B_B B [2] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

B_C B [2] 7,50 10,2 5,9 -0,3 10,2

B_D B [2] 10,50 11,3 6,9 0,8 11,2

B_E B [2] 13,50 11,4 7,1 1,0 11,4

B_A B [3] 1,50 15,8 11,6 5,4 15,8

B_B B [3] 4,50 18,3 14,2 7,9 18,4

B_C B [3] 7,50 21,0 16,8 10,6 21,0

B_D B [3] 10,50 26,1 22,2 15,8 26,2

B_E B [3] 13,50 29,1 25,3 18,8 29,2

B_A B [4] 1,50 26,2 22,6 16,0 26,4

B_B B [4] 4,50 27,1 23,4 16,9 27,3

B_C B [4] 7,50 27,6 23,9 17,4 27,8

B_A B [5] 1,50 12,3 8,3 2,0 12,4

B_B B [5] 4,50 14,8 10,7 4,4 14,8

B_C B [5] 7,50 17,4 13,3 7,0 17,5

B_A B [6] 1,50 16,6 12,5 6,2 16,6

B_B B [6] 4,50 19,0 14,9 8,6 19,1

B_C B [6] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,3

B_A B [7] 1,50 14,6 10,5 4,2 14,6

B_B B [7] 4,50 16,8 12,6 6,3 16,8

B_C B [7] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,2

B_A B [8] 1,50 29,1 25,5 18,9 29,3

B_B B [8] 4,50 30,2 26,5 20,0 30,4

B_C B [8] 7,50 31,0 27,3 20,7 31,1

B_A B [9] 1,50 25,4 21,7 15,2 25,6

B_B B [9] 4,50 26,9 23,0 16,6 27,0

B_C B [9] 7,50 28,0 24,2 17,7 28,2

C_A C [1] 1,50 26,8 23,2 16,6 27,0

C_B C [1] 4,50 28,2 24,4 17,9 28,3

C_C C [1] 7,50 29,4 25,6 19,1 29,5

C_D C [1] 10,50 31,4 27,6 21,1 31,6

C_E C [1] 13,50 34,0 30,2 23,7 34,1

C_A C [2] 1,50 25,5 21,6 15,2 25,6

C_B C [2] 4,50 27,4 23,5 17,1 27,5

C_C C [2] 7,50 29,0 25,1 18,7 29,1

C_D C [2] 10,50 32,2 28,4 22,0 32,4

C_E C [2] 13,50 34,3 30,5 24,0 34,4

C_A C [3] 1,50 22,5 18,4 12,1 22,5

C_B C [3] 4,50 25,2 21,1 14,8 25,2

C_C C [3] 7,50 27,4 23,4 17,0 27,5

C_D C [3] 10,50 31,9 28,1 21,6 32,0

C_E C [3] 13,50 33,4 29,6 23,1 33,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 20,2 16,3 9,9 20,3

C_B C [4] 4,50 21,9 18,0 11,5 22,0

C_C C [4] 7,50 23,8 19,9 13,5 23,9

C_D C [4] 10,50 25,9 22,1 15,6 26,1

C_E C [4] 13,50 27,6 23,8 17,3 27,7

C_A C [5] 1,50 11,3 7,1 0,9 11,3

C_B C [5] 4,50 13,3 9,1 2,9 13,3

C_C C [5] 7,50 15,6 11,4 5,1 15,6

C_D C [5] 10,50 18,0 14,1 7,7 18,1

C_E C [5] 13,50 21,2 17,4 10,9 21,3

C_A C [6] 1,50 6,8 2,5 -3,7 6,8

C_B C [6] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

C_C C [6] 7,50 11,8 7,5 1,3 11,8

C_D C [6] 10,50 16,0 11,9 5,6 16,1

C_E C [6] 13,50 16,8 12,7 6,4 16,8

F_A F [1] 1,50 33,5 29,9 23,3 33,7

F_B F [1] 4,50 35,0 31,3 24,7 35,1

F_C F [1] 7,50 35,9 32,2 25,6 36,0

F_D F [1] 10,50 37,2 33,5 26,9 37,4

F_A F [10] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,3

F_B F [10] 4,50 37,6 33,9 27,4 37,8

F_C F [10] 7,50 38,6 34,9 28,3 38,7

F_D F [10] 10,50 39,1 35,4 28,9 39,3

F_A F [2] 1,50 35,9 32,3 25,7 36,1

F_B F [2] 4,50 37,5 33,8 27,2 37,6

F_C F [2] 7,50 38,5 34,8 28,2 38,7

F_D F [2] 10,50 39,1 35,4 28,9 39,3

F_A F [3] 1,50 40,4 36,8 30,2 40,6

F_B F [3] 4,50 42,2 38,5 32,0 42,4

F_C F [3] 7,50 42,9 39,2 32,7 43,1

F_D F [3] 10,50 43,2 39,5 33,0 43,4

F_A F [4] 1,50 32,2 28,6 22,0 32,4

F_B F [4] 4,50 33,5 29,8 23,3 33,7

F_C F [4] 7,50 34,3 30,7 24,1 34,5

F_D F [4] 10,50 35,3 31,6 25,0 35,5

F_A F [5] 1,50 14,3 10,2 3,9 14,3

F_B F [5] 4,50 16,6 12,5 6,2 16,6

F_C F [5] 7,50 19,1 15,1 8,8 19,2

F_D F [5] 10,50 23,5 19,7 13,2 23,6

F_A F [6] 1,50 18,2 14,4 7,9 18,3

F_B F [6] 4,50 19,4 15,5 9,0 19,5

F_C F [6] 7,50 20,3 16,4 10,0 20,4

F_D F [6] 10,50 22,8 19,0 12,5 22,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 34,2 30,6 24,0 34,4

F_B F [7] 4,50 35,8 32,1 25,5 36,0

F_C F [7] 7,50 36,8 33,1 26,6 37,0

F_D F [7] 10,50 37,5 33,8 27,2 37,7

F_A F [8] 1,50 39,7 36,1 29,5 39,9

F_B F [8] 4,50 41,6 37,9 31,4 41,8

F_C F [8] 7,50 41,9 38,2 31,6 42,0

F_D F [8] 10,50 42,0 38,3 31,7 42,1

F_A F [9] 1,50 44,7 41,1 34,5 44,9

F_B F [9] 4,50 46,4 42,7 36,1 46,5

F_C F [9] 7,50 46,6 42,9 36,3 46,8

F_D F [9] 10,50 46,6 42,9 36,4 46,8

G_A G [1] 1,50 46,7 43,0 36,5 46,9

G_B G [1] 4,50 47,9 44,2 37,7 48,1

G_C G [1] 7,50 48,0 44,3 37,8 48,2

G_D G [1] 10,50 48,0 44,3 37,8 48,2

G_A G [2] 1,50 36,5 32,8 26,2 36,7

G_B G [2] 4,50 38,2 34,5 28,0 38,4

G_C G [2] 7,50 39,0 35,4 28,8 39,2

G_D G [2] 10,50 39,4 35,7 29,1 39,6

G_A G [3] 1,50 19,1 15,0 8,7 19,1

G_B G [3] 4,50 22,2 18,2 11,8 22,2

G_C G [3] 7,50 24,4 20,4 14,0 24,5

G_D G [3] 10,50 26,6 22,8 16,3 26,8

G_A G [4] 1,50 34,4 30,8 24,2 34,6

G_B G [4] 4,50 36,1 32,5 25,9 36,3

G_C G [4] 7,50 37,2 33,5 27,0 37,4

G_D G [4] 10,50 37,6 33,9 27,3 37,7

G_A G [5] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

G_B G [5] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

G_C G [5] 7,50 42,0 38,4 31,8 42,2

G_D G [5] 10,50 42,2 38,5 31,9 42,3

H_A H [1] 1,50 34,6 31,0 24,4 34,8

H_B H [1] 4,50 36,4 32,7 26,1 36,5

H_C H [1] 7,50 37,5 33,8 27,2 37,6

H_D H [1] 10,50 37,9 34,1 27,6 38,0

H_A H [2] 1,50 17,1 13,0 6,7 17,2

H_B H [2] 4,50 19,1 15,0 8,7 19,2

H_C H [2] 7,50 20,6 16,5 10,2 20,7

H_D H [2] 10,50 23,0 19,0 12,6 23,1

H_A H [3] 1,50 39,1 35,5 28,9 39,3

H_B H [3] 4,50 41,2 37,5 30,9 41,4

H_C H [3] 7,50 41,5 37,9 31,3 41,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 41,7 38,0 31,5 41,9

H_A H [4] 1,50 46,8 43,1 36,6 47,0

H_B H [4] 4,50 48,0 44,3 37,8 48,2

H_C H [4] 7,50 48,2 44,5 37,9 48,3

H_D H [4] 10,50 48,2 44,5 37,9 48,4

H_A H [5] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

H_B H [5] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

H_C H [5] 7,50 42,1 38,4 31,8 42,2

H_D H [5] 10,50 42,2 38,5 31,9 42,3

I_A I [1] 1,50 41,6 37,9 31,4 41,8

I_B I [1] 4,50 43,5 39,7 33,2 43,6

I_C I [1] 7,50 43,7 39,9 33,4 43,9

I_D I [1] 10,50 43,9 40,1 33,6 44,0

I_A I [2] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

I_B I [2] 4,50 48,3 44,6 38,1 48,5

I_C I [2] 7,50 48,4 44,7 38,2 48,6

I_D I [2] 10,50 48,4 44,6 38,1 48,6

I_A I [3] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

I_B I [3] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

I_C I [3] 7,50 42,2 38,5 31,9 42,3

I_D I [3] 10,50 42,3 38,6 32,0 42,4

I_A I [4] 1,50 34,1 30,5 23,9 34,3

I_B I [4] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

I_C I [4] 7,50 36,9 33,2 26,7 37,1

I_D I [4] 10,50 37,4 33,6 27,1 37,5

I_A I [5] 1,50 25,2 21,3 14,9 25,3

I_B I [5] 4,50 26,6 22,7 16,3 26,7

I_C I [5] 7,50 29,3 25,4 19,0 29,4

I_D I [5] 10,50 30,9 27,1 20,6 31,1

I_A I [6] 1,50 37,6 33,9 27,3 37,8

I_B I [6] 4,50 39,2 35,4 28,9 39,3

I_C I [6] 7,50 40,3 36,5 30,0 40,4

I_D I [6] 10,50 40,8 37,0 30,5 40,9

J1_A J1 [1] 1,50 39,3 35,5 29,0 39,4

J1_B J1 [1] 4,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_C J1 [1] 7,50 41,8 38,0 31,5 42,0

J1_D J1 [1] 10,50 42,0 38,2 31,7 42,2

J1_A J1 [10] 1,50 41,2 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [10] 4,50 43,0 39,2 32,7 43,2

J1_C J1 [10] 7,50 43,3 39,5 33,0 43,4

J1_D J1 [10] 10,50 43,4 39,6 33,1 43,6

J1_A J1 [2] 1,50 35,0 31,2 24,7 35,2

J1_B J1 [2] 4,50 38,3 34,5 28,0 38,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 40,1 36,3 29,8 40,2

J1_D J1 [2] 10,50 40,9 37,0 30,6 41,0

J1_A J1 [3] 1,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [3] 4,50 43,5 39,6 33,2 43,6

J1_C J1 [3] 7,50 44,4 40,5 34,1 44,5

J1_D J1 [3] 10,50 44,6 40,7 34,3 44,7

J1_A J1 [4] 1,50 42,3 38,5 32,0 42,4

J1_B J1 [4] 4,50 44,4 40,5 34,1 44,5

J1_C J1 [4] 7,50 44,9 41,0 34,6 45,0

J1_D J1 [4] 10,50 45,4 41,6 35,1 45,5

J1_A J1 [5] 1,50 45,0 41,2 34,7 45,1

J1_B J1 [5] 4,50 46,4 42,6 36,1 46,6

J1_C J1 [5] 7,50 46,8 43,0 36,5 47,0

J1_D J1 [5] 10,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_A J1 [6] 1,50 49,1 45,3 38,8 49,2

J1_B J1 [6] 4,50 49,8 45,9 39,5 49,9

J1_C J1 [6] 7,50 50,1 46,3 39,8 50,2

J1_D J1 [6] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [7] 1,50 54,6 50,8 44,3 54,8

J1_B J1 [7] 4,50 55,2 51,4 44,9 55,3

J1_C J1 [7] 7,50 55,0 51,1 44,7 55,1

J1_D J1 [7] 10,50 54,5 50,7 44,2 54,6

J1_A J1 [8] 1,50 48,7 44,9 38,4 48,8

J1_B J1 [8] 4,50 49,4 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [8] 7,50 49,4 45,6 39,1 49,6

J1_D J1 [8] 10,50 49,2 45,4 39,0 49,4

J1_A J1 [9] 1,50 44,5 40,8 34,3 44,7

J1_B J1 [9] 4,50 45,8 42,0 35,5 45,9

J1_C J1 [9] 7,50 45,9 42,1 35,6 46,0

J1_D J1 [9] 10,50 45,9 42,1 35,6 46,0

J2_A J2 [1] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

J2_B J2 [1] 4,50 37,8 34,0 27,6 38,0

J2_C J2 [1] 7,50 38,9 35,1 28,7 39,1

J2_D J2 [1] 10,50 39,3 35,5 29,1 39,5

J2_A J2 [2] 1,50 27,0 23,2 16,7 27,1

J2_B J2 [2] 4,50 29,2 25,3 18,9 29,3

J2_C J2 [2] 7,50 32,7 28,9 22,4 32,8

J2_D J2 [2] 10,50 33,6 29,8 23,3 33,7

J2_A J2 [3] 1,50 27,0 23,2 16,7 27,1

J2_B J2 [3] 4,50 29,2 25,3 18,9 29,3

J2_C J2 [3] 7,50 32,7 28,9 22,4 32,8

J2_D J2 [3] 10,50 33,6 29,8 23,3 33,7

J2_A J2 [4] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 39,1 35,3 28,8 39,2

J2_C J2 [4] 7,50 43,1 39,3 32,8 43,3

J2_D J2 [4] 10,50 44,0 40,1 33,7 44,1

J2_A J2 [5] 1,50 35,8 32,0 25,5 35,9

J2_B J2 [5] 4,50 39,3 35,4 29,0 39,4

J2_C J2 [5] 7,50 41,1 37,3 30,8 41,2

J2_D J2 [5] 10,50 42,1 38,2 31,8 42,2

K_A K [1] 1,50 39,5 35,9 29,3 39,7

K_B K [1] 4,50 41,2 37,5 31,0 41,4

K_C K [1] 7,50 42,1 38,4 31,9 42,3

K_D K [1] 10,50 42,4 38,7 32,2 42,6

K_A K [10] 1,50 6,3 2,3 -4,1 6,3

K_B K [10] 4,50 8,2 4,1 -2,2 8,2

K_C K [10] 7,50 9,1 5,0 -1,3 9,2

K_D K [10] 10,50 10,2 6,2 -0,2 10,3

K_A K [11] 1,50 16,8 12,7 6,4 16,9

K_B K [11] 4,50 19,3 15,1 8,9 19,3

K_C K [11] 7,50 21,6 17,5 11,2 21,7

K_D K [11] 10,50 25,9 22,1 15,6 26,1

K_A K [2] 1,50 28,8 25,2 18,6 29,0

K_B K [2] 4,50 30,7 27,0 20,4 30,8

K_C K [2] 7,50 32,5 28,8 22,3 32,7

K_D K [2] 10,50 34,0 30,3 23,8 34,2

K_A K [3] 1,50 30,6 27,0 20,4 30,8

K_B K [3] 4,50 31,9 28,2 21,6 32,1

K_C K [3] 7,50 33,2 29,5 22,9 33,4

K_D K [3] 10,50 34,6 31,0 24,4 34,8

K_A K [4] 1,50 31,4 27,8 21,2 31,6

K_B K [4] 4,50 32,8 29,2 22,6 33,0

K_C K [4] 7,50 34,0 30,4 23,8 34,2

K_D K [4] 10,50 35,1 31,4 24,9 35,3

K_A K [5] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [5] 4,50 32,3 28,7 22,1 32,5

K_C K [5] 7,50 33,5 29,9 23,3 33,7

K_D K [5] 10,50 34,3 30,6 24,1 34,5

K_A K [6] 1,50 32,4 28,8 22,2 32,6

K_B K [6] 4,50 33,6 29,9 23,4 33,8

K_C K [6] 7,50 34,3 30,7 24,1 34,5

K_D K [6] 10,50 35,0 31,3 24,8 35,2

K_A K [7] 1,50 31,6 28,0 21,4 31,8

K_B K [7] 4,50 32,7 29,1 22,5 32,9

K_C K [7] 7,50 33,4 29,7 23,2 33,6

K_D K [7] 10,50 34,0 30,3 23,8 34,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 31,8 28,2 21,6 32,0

K_B K [8] 4,50 33,2 29,5 23,0 33,4

K_C K [8] 7,50 33,9 30,2 23,6 34,0

K_D K [8] 10,50 34,2 30,5 23,9 34,4

K_A K [9] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [9] 4,50 32,4 28,7 22,2 32,6

K_C K [9] 7,50 33,1 29,4 22,8 33,2

K_D K [9] 10,50 33,7 30,0 23,4 33,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 4,3 0,6 -5,7 4,6

A1_B A1 [1] 4,50 7,0 3,2 -3,0 7,3

A1_C A1 [1] 7,50 9,2 5,4 -0,7 9,4

A1_D A1 [1] 10,50 14,2 10,2 4,4 14,4

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 5,5 2,4 -5,3 5,7

A1_B A1 [3] 4,50 8,5 5,5 -2,3 8,7

A1_C A1 [3] 7,50 11,9 8,9 1,2 12,1

A1_D A1 [3] 10,50 13,4 10,4 2,8 13,6

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 4,0 1,0 -6,7 4,2

A1_B A1 [5] 4,50 6,8 3,7 -3,9 7,0

A1_C A1 [5] 7,50 8,7 5,5 -2,0 8,9

A1_A A1 [6] 1,50 7,7 4,6 -2,9 7,9

A1_B A1 [6] 4,50 10,2 7,1 -0,3 10,4

A1_C A1 [6] 7,50 12,0 8,9 1,6 12,3

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 6,5 3,4 -4,2 6,7

A2_B A2 [10] 4,50 9,3 6,2 -1,5 9,4

A2_C A2 [10] 7,50 11,4 8,3 0,8 11,6

A2_D A2 [10] 10,50 14,0 10,7 3,6 14,2

A2_E A2 [10] 13,50 15,4 12,1 5,1 15,6

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 9,9 6,9 -0,7 10,1

A2_B A2 [13] 4,50 12,2 9,1 1,6 12,4

A2_C A2 [13] 7,50 14,6 11,5 4,1 14,8

A2_D A2 [13] 10,50 17,6 14,2 7,4 17,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 18,2 14,6 8,1 18,4

A2_A A2 [14] 1,50 0,7 -2,2 -9,8 1,0

A2_B A2 [14] 4,50 1,3 -1,7 -9,3 1,5

A2_C A2 [14] 7,50 3,3 0,2 -7,4 3,5

A2_D A2 [14] 10,50 6,8 3,0 -3,1 7,1

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 8,1 5,0 -2,5 8,3

A2_B A2 [15] 4,50 10,8 7,7 0,2 11,0

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,9 3,5 14,3

A2_D A2 [15] 10,50 17,6 14,2 7,4 17,8

A2_E A2 [15] 13,50 18,8 15,3 8,7 19,1

A2_A A2 [2] 1,50 2,8 -0,4 -7,9 2,9

A2_B A2 [2] 4,50 4,5 1,4 -6,1 4,7

A2_C A2 [2] 7,50 6,3 3,2 -4,3 6,5

A2_A A2 [3] 1,50 6,7 3,6 -3,9 6,9

A2_B A2 [3] 4,50 8,1 5,0 -2,6 8,3

A2_C A2 [3] 7,50 9,7 6,5 -1,0 9,9

A2_A A2 [4] 1,50 10,0 7,0 -0,8 10,2

A2_B A2 [4] 4,50 12,4 9,3 1,6 12,6

A2_C A2 [4] 7,50 14,9 11,8 4,2 15,1

A2_A A2 [5] 1,50 2,0 -0,9 -8,8 2,2

A2_B A2 [5] 4,50 4,0 1,1 -6,8 4,2

A2_C A2 [5] 7,50 5,6 2,6 -5,3 5,7

A2_D A2 [5] 10,50 7,6 4,8 -3,1 7,9

A2_E A2 [5] 13,50 12,8 10,1 2,4 13,2

A2_A A2 [6] 1,50 4,7 1,7 -6,0 4,9

A2_B A2 [6] 4,50 7,1 4,0 -3,6 7,2

A2_C A2 [6] 7,50 9,1 6,0 -1,6 9,3

A2_D A2 [6] 10,50 11,0 7,9 0,4 11,2

A2_E A2 [6] 13,50 13,0 9,9 2,6 13,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,8 3,7 -3,9 7,0

A2_B A2 [7] 4,50 8,7 5,6 -2,0 8,9

A2_C A2 [7] 7,50 10,6 7,4 -0,1 10,8

A2_D A2 [7] 10,50 12,8 9,7 2,2 13,0

A2_E A2 [7] 13,50 17,2 14,1 6,8 17,5

A2_A A2 [8] 1,50 19,5 16,7 9,1 19,8

A2_B A2 [8] 4,50 19,5 16,7 9,1 19,9

A2_C A2 [8] 7,50 19,5 16,7 9,1 19,8

A2_D A2 [8] 10,50 19,4 16,6 9,0 19,7

A2_E A2 [8] 13,50 17,2 14,5 6,7 17,6

A2_A A2 [9] 1,50 7,5 4,5 -3,3 7,7

A2_B A2 [9] 4,50 9,9 6,8 -0,9 10,0

A2_C A2 [9] 7,50 11,7 8,6 0,9 11,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 14,2 11,0 3,7 14,4

A2_E A2 [9] 13,50 16,4 13,4 6,0 16,7

B_A B [1] 1,50 5,5 2,7 -4,9 5,9

B_B B [1] 4,50 5,5 2,7 -4,9 5,8

B_C B [1] 7,50 5,5 2,7 -4,9 5,8

B_D B [1] 10,50 5,6 2,7 -4,8 5,9

B_E B [1] 13,50 6,0 3,1 -4,5 6,3

B_A B [10] 1,50 13,8 10,5 3,6 14,1

B_B B [10] 4,50 15,9 12,6 5,7 16,2

B_C B [10] 7,50 17,4 14,0 7,2 17,6

B_A B [11] 1,50 12,0 9,0 1,3 12,2

B_B B [11] 4,50 13,9 10,9 3,1 14,1

B_C B [11] 7,50 15,4 12,4 4,7 15,6

B_A B [12] 1,50 6,7 3,7 -4,1 6,9

B_B B [12] 4,50 9,3 6,2 -1,5 9,4

B_C B [12] 7,50 11,8 8,8 1,1 12,0

B_A B [13] 1,50 16,0 13,3 5,6 16,3

B_B B [13] 4,50 16,5 13,8 6,1 16,9

B_C B [13] 7,50 16,7 13,9 6,2 17,0

B_D B [13] 10,50 17,2 14,3 6,7 17,5

B_E B [13] 13,50 15,8 13,0 5,3 16,1

B_A B [14] 1,50 9,7 6,6 -1,0 9,9

B_B B [14] 4,50 11,8 8,7 1,2 12,0

B_C B [14] 7,50 15,0 11,9 4,3 15,2

B_D B [14] 10,50 17,3 14,0 6,9 17,5

B_E B [14] 13,50 17,5 14,0 7,5 17,8

B_A B [15] 1,50 23,5 20,8 13,1 23,9

B_B B [15] 4,50 23,4 20,7 13,0 23,7

B_C B [15] 7,50 23,3 20,6 12,9 23,7

B_D B [15] 10,50 23,4 20,6 13,0 23,8

B_E B [15] 13,50 24,6 21,6 14,2 24,9

B_F B [15] 16,50 25,3 22,3 15,0 25,6

B_A B [16] 1,50 6,5 3,4 -4,1 6,7

B_B B [16] 4,50 9,1 6,0 -1,5 9,3

B_C B [16] 7,50 12,2 9,0 1,6 12,4

B_A B [17] 1,50 7,2 4,1 -3,5 7,4

B_B B [17] 4,50 9,5 6,4 -1,2 9,7

B_C B [17] 7,50 12,2 9,1 1,5 12,4

B_D B [17] 10,50 9,0 6,0 -1,7 9,2

B_E B [17] 13,50 -- -- -- --

B_A B [18] 1,50 -10,3 -14,4 -20,0 -10,0

B_B B [18] 4,50 -8,2 -12,4 -18,0 -8,0

B_C B [18] 7,50 -3,6 -7,8 -13,4 -3,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 -6,7 -10,9 -16,5 -6,5

B_B B [2] 4,50 -4,6 -8,8 -14,3 -4,3

B_C B [2] 7,50 -2,7 -6,9 -12,4 -2,5

B_D B [2] 10,50 -0,3 -4,4 -10,1 -0,1

B_E B [2] 13,50 2,7 -1,4 -7,0 3,0

B_A B [3] 1,50 10,8 7,7 0,1 11,0

B_B B [3] 4,50 13,7 10,7 3,0 13,9

B_C B [3] 7,50 16,4 13,4 5,7 16,6

B_D B [3] 10,50 16,5 13,5 5,8 16,7

B_E B [3] 13,50 18,1 15,1 7,7 18,4

B_A B [4] 1,50 6,9 3,9 -3,8 7,1

B_B B [4] 4,50 10,0 6,9 -0,8 10,1

B_C B [4] 7,50 12,4 9,4 1,7 12,6

B_A B [5] 1,50 -7,4 -11,6 -17,2 -7,2

B_B B [5] 4,50 -5,3 -9,5 -15,1 -5,1

B_C B [5] 7,50 -3,5 -7,7 -13,2 -3,3

B_A B [6] 1,50 6,5 3,5 -4,2 6,7

B_B B [6] 4,50 8,7 5,7 -2,1 8,9

B_C B [6] 7,50 11,7 8,7 1,0 11,9

B_A B [7] 1,50 8,5 5,5 -2,2 8,7

B_B B [7] 4,50 10,8 7,7 0,1 11,0

B_C B [7] 7,50 13,8 10,7 3,1 13,9

B_A B [8] 1,50 -16,7 -20,8 -26,4 -16,5

B_B B [8] 4,50 -16,0 -20,2 -25,7 -15,8

B_C B [8] 7,50 -14,5 -18,7 -24,3 -14,3

B_A B [9] 1,50 6,5 3,0 -3,6 6,8

B_B B [9] 4,50 9,0 5,4 -1,2 9,2

B_C B [9] 7,50 11,7 8,0 1,7 11,9

C_A C [1] 1,50 9,3 6,3 -1,2 9,6

C_B C [1] 4,50 11,1 8,1 0,5 11,3

C_C C [1] 7,50 15,3 12,2 4,7 15,5

C_D C [1] 10,50 21,7 18,4 11,5 22,0

C_E C [1] 13,50 25,0 21,8 14,8 25,3

C_A C [2] 1,50 12,0 8,8 1,5 12,2

C_B C [2] 4,50 14,9 11,7 4,4 15,1

C_C C [2] 7,50 17,9 14,7 7,5 18,2

C_D C [2] 10,50 22,7 19,4 12,6 23,0

C_E C [2] 13,50 24,6 21,2 14,5 24,9

C_A C [3] 1,50 13,1 9,9 2,6 13,3

C_B C [3] 4,50 15,7 12,5 5,3 16,0

C_C C [3] 7,50 18,3 15,0 7,9 18,5

C_D C [3] 10,50 22,1 18,5 12,1 22,4

C_E C [3] 13,50 22,7 19,1 12,8 23,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 4,8 1,6 -5,5 5,1

C_B C [4] 4,50 6,6 3,1 -3,7 6,8

C_C C [4] 7,50 9,7 6,1 -0,5 9,9

C_D C [4] 10,50 13,0 9,0 3,3 13,3

C_E C [4] 13,50 8,9 4,9 -0,8 9,2

C_A C [5] 1,50 12,2 9,2 1,4 12,4

C_B C [5] 4,50 14,3 11,3 3,5 14,4

C_C C [5] 7,50 15,8 12,9 5,0 16,0

C_D C [5] 10,50 15,5 12,4 4,8 15,7

C_E C [5] 13,50 16,6 13,6 6,0 16,8

C_A C [6] 1,50 11,9 8,9 1,1 12,0

C_B C [6] 4,50 13,4 10,4 2,6 13,6

C_C C [6] 7,50 15,4 12,4 4,6 15,6

C_D C [6] 10,50 18,2 15,3 7,5 18,4

C_E C [6] 13,50 21,2 18,2 10,9 21,5

F_A F [1] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [1] 4,50 6,3 3,1 -4,3 6,5

F_C F [1] 7,50 10,6 7,4 0,0 10,8

F_D F [1] 10,50 16,9 13,5 6,6 17,1

F_A F [10] 1,50 5,4 2,2 -5,3 5,5

F_B F [10] 4,50 8,4 5,3 -2,3 8,6

F_C F [10] 7,50 11,8 8,7 1,2 12,0

F_D F [10] 10,50 16,0 12,6 5,7 16,2

F_A F [2] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [2] 4,50 6,7 3,5 -3,8 6,9

F_C F [2] 7,50 11,0 7,8 0,5 11,2

F_D F [2] 10,50 16,8 13,4 6,6 17,1

F_A F [3] 1,50 11,2 7,3 1,3 11,4

F_B F [3] 4,50 12,5 8,6 2,6 12,7

F_C F [3] 7,50 13,1 9,4 3,2 13,4

F_D F [3] 10,50 14,4 10,7 4,4 14,6

F_A F [4] 1,50 3,8 0,8 -6,9 4,0

F_B F [4] 4,50 6,5 3,5 -4,2 6,7

F_C F [4] 7,50 9,5 6,5 -1,1 9,8

F_D F [4] 10,50 13,1 9,8 2,8 13,3

F_A F [5] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [5] 4,50 5,7 2,5 -4,9 5,8

F_C F [5] 7,50 8,2 5,0 -2,4 8,4

F_D F [5] 10,50 11,3 8,1 0,8 11,5

F_A F [6] 1,50 7,6 4,4 -3,0 7,8

F_B F [6] 4,50 9,3 6,1 -1,3 9,5

F_C F [6] 7,50 11,5 8,2 1,0 11,7

F_D F [6] 10,50 16,0 12,6 5,8 16,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 6,5 3,4 -4,1 6,7

F_B F [7] 4,50 9,5 6,4 -1,0 9,7

F_C F [7] 7,50 13,1 9,9 2,6 13,3

F_D F [7] 10,50 18,3 15,0 8,1 18,6

F_A F [8] 1,50 6,3 3,1 -4,4 6,5

F_B F [8] 4,50 9,3 6,1 -1,3 9,5

F_C F [8] 7,50 13,1 10,0 2,6 13,3

F_D F [8] 10,50 18,2 14,8 8,0 18,4

F_A F [9] 1,50 12,6 8,6 2,8 12,9

F_B F [9] 4,50 13,9 10,0 4,2 14,2

F_C F [9] 7,50 14,5 10,6 4,8 14,8

F_D F [9] 10,50 15,0 11,0 5,2 15,2

G_A G [1] 1,50 13,5 9,5 3,7 13,7

G_B G [1] 4,50 15,2 11,2 5,5 15,4

G_C G [1] 7,50 16,0 12,0 6,3 16,3

G_D G [1] 10,50 16,7 12,7 7,0 17,0

G_A G [2] 1,50 8,4 5,3 -2,3 8,6

G_B G [2] 4,50 11,2 8,1 0,5 11,4

G_C G [2] 7,50 14,3 11,3 3,8 14,6

G_D G [2] 10,50 17,8 14,4 7,5 18,0

G_A G [3] 1,50 14,7 11,5 4,5 15,0

G_B G [3] 4,50 16,5 13,2 6,2 16,7

G_C G [3] 7,50 17,6 14,5 7,3 17,9

G_D G [3] 10,50 19,2 16,0 9,0 19,5

G_A G [4] 1,50 5,8 2,7 -4,7 6,0

G_B G [4] 4,50 8,0 4,8 -2,6 8,2

G_C G [4] 7,50 12,5 9,3 1,9 12,7

G_D G [4] 10,50 19,8 16,6 9,5 20,1

G_A G [5] 1,50 6,4 3,2 -4,2 6,6

G_B G [5] 4,50 9,2 6,0 -1,4 9,4

G_C G [5] 7,50 13,6 10,5 3,1 13,8

G_D G [5] 10,50 19,0 15,8 8,7 19,2

H_A H [1] 1,50 8,8 5,7 -1,9 9,0

H_B H [1] 4,50 11,5 8,4 0,9 11,7

H_C H [1] 7,50 15,6 12,5 5,0 15,8

H_D H [1] 10,50 20,2 17,0 9,8 20,4

H_A H [2] 1,50 11,2 8,1 0,6 11,4

H_B H [2] 4,50 13,5 10,4 3,0 13,7

H_C H [2] 7,50 15,6 12,4 5,2 15,8

H_D H [2] 10,50 19,6 16,1 9,5 19,8

H_A H [3] 1,50 9,1 6,0 -1,5 9,3

H_B H [3] 4,50 11,9 8,7 1,3 12,1

H_C H [3] 7,50 16,3 13,2 5,7 16,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 21,7 18,6 11,5 22,0

H_A H [4] 1,50 14,5 10,5 4,8 14,8

H_B H [4] 4,50 16,5 12,5 6,8 16,8

H_C H [4] 7,50 17,5 13,5 7,8 17,8

H_D H [4] 10,50 18,4 14,3 8,6 18,6

H_A H [5] 1,50 8,2 5,1 -2,6 8,3

H_B H [5] 4,50 11,1 8,0 0,4 11,3

H_C H [5] 7,50 14,9 11,8 4,3 15,1

H_D H [5] 10,50 18,9 15,6 8,5 19,1

I_A I [1] 1,50 15,6 12,4 5,2 15,9

I_B I [1] 4,50 18,9 15,6 8,5 19,1

I_C I [1] 7,50 21,6 18,4 11,3 21,9

I_D I [1] 10,50 25,3 22,2 15,0 25,6

I_A I [2] 1,50 4,7 0,8 -5,2 5,0

I_B I [2] 4,50 7,5 3,5 -2,4 7,7

I_C I [2] 7,50 11,0 7,0 1,2 11,2

I_D I [2] 10,50 17,0 13,0 7,3 17,3

I_A I [3] 1,50 10,1 7,0 -0,6 10,3

I_B I [3] 4,50 13,0 10,0 2,4 13,2

I_C I [3] 7,50 16,6 13,5 6,1 16,8

I_D I [3] 10,50 21,3 18,1 11,0 21,6

I_A I [4] 1,50 5,1 1,8 -5,4 5,3

I_B I [4] 4,50 7,7 4,4 -2,9 7,8

I_C I [4] 7,50 12,3 9,0 1,7 12,5

I_D I [4] 10,50 17,8 14,5 7,6 18,1

I_A I [5] 1,50 20,0 17,2 9,6 20,4

I_B I [5] 4,50 22,5 19,5 12,2 22,8

I_C I [5] 7,50 23,9 21,0 13,6 24,2

I_D I [5] 10,50 25,1 22,1 14,7 25,4

I_A I [6] 1,50 19,8 16,8 9,4 20,1

I_B I [6] 4,50 22,6 19,5 12,3 22,9

I_C I [6] 7,50 24,2 21,0 13,9 24,5

I_D I [6] 10,50 26,6 23,4 16,4 26,9

J1_A J1 [1] 1,50 15,7 12,4 5,5 16,0

J1_B J1 [1] 4,50 18,3 15,0 8,1 18,6

J1_C J1 [1] 7,50 20,9 17,8 10,7 21,2

J1_D J1 [1] 10,50 23,4 20,2 13,3 23,7

J1_A J1 [10] 1,50 13,1 10,0 2,5 13,3

J1_B J1 [10] 4,50 15,7 12,6 5,0 15,9

J1_C J1 [10] 7,50 18,3 15,2 7,8 18,5

J1_D J1 [10] 10,50 22,4 19,2 12,2 22,7

J1_A J1 [2] 1,50 20,9 17,9 10,5 21,2

J1_B J1 [2] 4,50 26,5 23,5 16,3 26,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 28,6 25,7 18,4 29,0

J1_D J1 [2] 10,50 30,5 27,5 20,2 30,8

J1_A J1 [3] 1,50 23,4 20,3 13,2 23,7

J1_B J1 [3] 4,50 27,8 24,7 17,5 28,1

J1_C J1 [3] 7,50 29,3 26,2 19,1 29,6

J1_D J1 [3] 10,50 31,2 28,1 21,0 31,5

J1_A J1 [4] 1,50 21,9 18,6 11,7 22,2

J1_B J1 [4] 4,50 25,8 22,3 15,7 26,1

J1_C J1 [4] 7,50 28,4 25,0 18,3 28,7

J1_D J1 [4] 10,50 30,8 27,6 20,7 31,1

J1_A J1 [5] 1,50 21,9 18,7 11,7 22,2

J1_B J1 [5] 4,50 25,9 22,5 15,8 26,2

J1_C J1 [5] 7,50 28,6 25,1 18,5 28,8

J1_D J1 [5] 10,50 30,4 27,2 20,3 30,7

J1_A J1 [6] 1,50 21,1 17,7 11,0 21,4

J1_B J1 [6] 4,50 25,0 21,5 14,9 25,2

J1_C J1 [6] 7,50 28,7 25,2 18,8 29,0

J1_D J1 [6] 10,50 29,8 26,5 19,7 30,1

J1_A J1 [7] 1,50 17,4 13,4 7,6 17,7

J1_B J1 [7] 4,50 19,9 16,0 10,2 20,2

J1_C J1 [7] 7,50 21,8 17,9 12,1 22,1

J1_D J1 [7] 10,50 22,5 18,5 12,8 22,8

J1_A J1 [8] 1,50 13,4 10,4 2,9 13,7

J1_B J1 [8] 4,50 16,4 13,2 5,9 16,6

J1_C J1 [8] 7,50 18,6 15,5 8,1 18,8

J1_D J1 [8] 10,50 20,6 17,6 10,2 20,9

J1_A J1 [9] 1,50 13,2 10,2 2,5 13,4

J1_B J1 [9] 4,50 15,8 12,8 5,2 16,0

J1_C J1 [9] 7,50 18,5 15,5 8,0 18,8

J1_D J1 [9] 10,50 22,1 18,9 11,7 22,3

J2_A J2 [1] 1,50 16,7 13,7 6,3 17,0

J2_B J2 [1] 4,50 18,7 15,6 8,3 18,9

J2_C J2 [1] 7,50 20,9 17,9 10,5 21,2

J2_D J2 [1] 10,50 23,7 20,7 13,5 24,0

J2_A J2 [2] 1,50 22,9 20,1 12,4 23,2

J2_B J2 [2] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [2] 7,50 29,0 26,3 18,6 29,4

J2_D J2 [2] 10,50 30,8 28,0 20,4 31,1

J2_A J2 [3] 1,50 22,9 20,1 12,4 23,2

J2_B J2 [3] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [3] 7,50 29,0 26,3 18,6 29,4

J2_D J2 [3] 10,50 30,8 28,0 20,4 31,1

J2_A J2 [4] 1,50 22,1 18,9 11,7 22,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 27,1 24,0 16,8 27,4

J2_C J2 [4] 7,50 31,4 28,4 21,2 31,8

J2_D J2 [4] 10,50 32,4 29,3 22,2 32,7

J2_A J2 [5] 1,50 18,6 15,2 8,5 18,9

J2_B J2 [5] 4,50 24,5 21,3 14,4 24,8

J2_C J2 [5] 7,50 26,2 22,8 16,1 26,5

J2_D J2 [5] 10,50 26,8 23,1 16,9 27,0

K_A K [1] 1,50 11,7 8,0 1,8 12,0

K_B K [1] 4,50 13,2 9,5 3,3 13,5

K_C K [1] 7,50 14,3 10,7 4,3 14,6

K_D K [1] 10,50 14,5 10,8 4,6 14,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

K_B K [11] 4,50 9,5 6,4 -1,1 9,7

K_C K [11] 7,50 12,1 8,9 1,6 12,3

K_D K [11] 10,50 15,0 11,5 4,9 15,3

K_A K [2] 1,50 -20,5 -24,7 -30,3 -20,3

K_B K [2] 4,50 -19,4 -23,6 -29,2 -19,2

K_C K [2] 7,50 -15,4 -19,6 -25,2 -15,2

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -3,6 -7,6 -13,3 -3,3

K_B K [3] 4,50 -2,0 -6,1 -11,7 -1,7

K_C K [3] 7,50 -1,4 -5,4 -11,1 -1,1

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 6,7 2,8 -3,2 6,9

A1_B A1 [1] 4,50 9,4 5,5 -0,5 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,7 7,8 1,9 12,0

A1_D A1 [1] 10,50 17,0 13,0 7,3 17,3

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 5,9 2,7 -4,8 6,1

A1_B A1 [3] 4,50 8,8 5,7 -1,9 9,0

A1_C A1 [3] 7,50 12,2 9,1 1,5 12,4

A1_D A1 [3] 10,50 13,8 10,7 3,2 14,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 4,5 1,3 -6,1 4,7

A1_B A1 [5] 4,50 7,3 4,1 -3,4 7,4

A1_C A1 [5] 7,50 9,4 6,1 -1,1 9,6

A1_A A1 [6] 1,50 8,3 5,1 -2,1 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,9 7,7 0,5 11,2

A1_C A1 [6] 7,50 13,0 9,7 2,7 13,2

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

A2_B A2 [10] 4,50 9,8 6,6 -0,8 10,0

A2_C A2 [10] 7,50 12,1 8,8 1,6 12,3

A2_D A2 [10] 10,50 15,3 11,8 5,2 15,6

A2_E A2 [10] 13,50 16,7 13,3 6,6 17,0

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,3 0,0 10,7

A2_B A2 [13] 4,50 12,9 9,7 2,4 13,1

A2_C A2 [13] 7,50 15,4 12,2 5,0 15,7

A2_D A2 [13] 10,50 19,3 15,7 9,3 19,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 20,3 16,6 10,4 20,6

A2_A A2 [14] 1,50 1,0 -2,0 -9,5 1,3

A2_B A2 [14] 4,50 1,7 -1,4 -8,9 1,9

A2_C A2 [14] 7,50 3,9 0,7 -6,6 4,1

A2_D A2 [14] 10,50 9,4 5,5 -0,4 9,7

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 8,7 5,5 -1,8 8,9

A2_B A2 [15] 4,50 11,4 8,2 0,9 11,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,9 11,6 4,6 15,2

A2_D A2 [15] 10,50 19,3 15,7 9,3 19,6

A2_E A2 [15] 13,50 20,9 17,2 11,0 21,1

A2_A A2 [2] 1,50 3,4 0,2 -7,1 3,6

A2_B A2 [2] 4,50 5,3 2,0 -5,3 5,4

A2_C A2 [2] 7,50 7,1 3,8 -3,4 7,3

A2_A A2 [3] 1,50 7,2 4,1 -3,3 7,4

A2_B A2 [3] 4,50 8,7 5,5 -1,8 8,9

A2_C A2 [3] 7,50 10,4 7,1 -0,1 10,6

A2_A A2 [4] 1,50 10,3 7,2 -0,4 10,5

A2_B A2 [4] 4,50 12,7 9,6 2,1 12,9

A2_C A2 [4] 7,50 15,4 12,2 4,9 15,6

A2_A A2 [5] 1,50 2,0 -0,9 -8,8 2,2

A2_B A2 [5] 4,50 4,0 1,1 -6,8 4,2

A2_C A2 [5] 7,50 5,6 2,6 -5,3 5,7

A2_D A2 [5] 10,50 7,6 4,8 -3,1 7,9

A2_E A2 [5] 13,50 12,8 10,1 2,4 13,2

A2_A A2 [6] 1,50 5,2 2,0 -5,4 5,4

A2_B A2 [6] 4,50 7,6 4,4 -3,0 7,8

A2_C A2 [6] 7,50 9,7 6,5 -0,8 9,9

A2_D A2 [6] 10,50 11,7 8,5 1,2 11,9

A2_E A2 [6] 13,50 14,0 10,6 3,6 14,2

A2_A A2 [7] 1,50 7,3 4,1 -3,3 7,5

A2_B A2 [7] 4,50 9,3 6,1 -1,2 9,5

A2_C A2 [7] 7,50 11,2 8,0 0,7 11,4

A2_D A2 [7] 10,50 13,5 10,3 3,1 13,7

A2_E A2 [7] 13,50 18,0 14,8 7,8 18,3

A2_A A2 [8] 1,50 19,9 16,9 9,5 20,2

A2_B A2 [8] 4,50 19,9 16,9 9,5 20,2

A2_C A2 [8] 7,50 19,8 16,9 9,5 20,1

A2_D A2 [8] 10,50 19,7 16,8 9,4 20,1

A2_E A2 [8] 13,50 17,2 14,5 6,7 17,6

A2_A A2 [9] 1,50 7,8 4,7 -3,0 7,9

A2_B A2 [9] 4,50 10,2 7,1 -0,6 10,3

A2_C A2 [9] 7,50 12,1 8,9 1,5 12,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 15,2 11,8 4,8 15,4

A2_E A2 [9] 13,50 17,2 14,0 7,0 17,5

B_A B [1] 1,50 5,9 3,0 -4,4 6,2

B_B B [1] 4,50 5,9 3,0 -4,4 6,2

B_C B [1] 7,50 5,9 2,9 -4,4 6,2

B_D B [1] 10,50 6,0 3,0 -4,4 6,3

B_E B [1] 13,50 6,4 3,4 -4,0 6,7

B_A B [10] 1,50 15,3 11,8 5,2 15,6

B_B B [10] 4,50 17,4 13,9 7,4 17,7

B_C B [10] 7,50 19,0 15,5 9,0 19,3

B_A B [11] 1,50 12,3 9,2 1,6 12,5

B_B B [11] 4,50 14,2 11,1 3,5 14,4

B_C B [11] 7,50 15,8 12,7 5,1 16,0

B_A B [12] 1,50 6,9 3,9 -3,8 7,1

B_B B [12] 4,50 9,5 6,5 -1,2 9,7

B_C B [12] 7,50 12,2 9,1 1,6 12,4

B_A B [13] 1,50 16,0 13,3 5,6 16,4

B_B B [13] 4,50 16,6 13,8 6,1 16,9

B_C B [13] 7,50 16,8 14,0 6,3 17,1

B_D B [13] 10,50 17,4 14,5 7,0 17,7

B_E B [13] 13,50 15,8 13,0 5,3 16,1

B_A B [14] 1,50 10,3 7,1 -0,3 10,5

B_B B [14] 4,50 12,4 9,2 1,9 12,6

B_C B [14] 7,50 15,6 12,4 5,0 15,8

B_D B [14] 10,50 18,6 15,1 8,3 18,8

B_E B [14] 13,50 19,6 15,9 9,7 19,9

B_A B [15] 1,50 23,5 20,8 13,1 23,9

B_B B [15] 4,50 23,4 20,7 13,0 23,8

B_C B [15] 7,50 23,4 20,7 13,0 23,8

B_D B [15] 10,50 23,6 20,8 13,2 24,0

B_E B [15] 13,50 25,3 22,2 15,1 25,6

B_F B [15] 16,50 26,1 22,9 15,9 26,4

B_A B [16] 1,50 7,2 3,9 -3,3 7,4

B_B B [16] 4,50 9,8 6,5 -0,7 10,0

B_C B [16] 7,50 13,1 9,7 2,6 13,3

B_A B [17] 1,50 7,7 4,5 -2,9 7,9

B_B B [17] 4,50 10,0 6,8 -0,6 10,2

B_C B [17] 7,50 12,8 9,6 2,2 13,0

B_D B [17] 10,50 9,5 6,3 -1,2 9,6

B_E B [17] 13,50 -- -- -- --

B_A B [18] 1,50 -7,3 -11,4 -17,0 -7,0

B_B B [18] 4,50 -5,2 -9,4 -15,0 -5,0

B_C B [18] 7,50 -0,6 -4,8 -10,4 -0,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 -3,7 -7,9 -13,5 -3,5

B_B B [2] 4,50 -1,6 -5,8 -11,3 -1,4

B_C B [2] 7,50 0,3 -3,9 -9,5 0,5

B_D B [2] 10,50 2,7 -1,4 -7,1 2,9

B_E B [2] 13,50 5,7 1,6 -4,0 6,0

B_A B [3] 1,50 11,3 8,1 0,6 11,4

B_B B [3] 4,50 14,1 11,0 3,5 14,3

B_C B [3] 7,50 16,9 13,7 6,3 17,1

B_D B [3] 10,50 16,9 13,8 6,3 17,1

B_E B [3] 13,50 18,8 15,7 8,4 19,1

B_A B [4] 1,50 7,3 4,2 -3,4 7,5

B_B B [4] 4,50 10,3 7,2 -0,4 10,4

B_C B [4] 7,50 12,8 9,7 2,1 12,9

B_A B [5] 1,50 -4,4 -8,6 -14,2 -4,2

B_B B [5] 4,50 -2,3 -6,5 -12,1 -2,1

B_C B [5] 7,50 -0,5 -4,7 -10,3 -0,3

B_A B [6] 1,50 6,9 3,8 -3,7 7,1

B_B B [6] 4,50 9,1 5,9 -1,6 9,3

B_C B [6] 7,50 12,0 9,0 1,4 12,2

B_A B [7] 1,50 8,9 5,8 -1,7 9,1

B_B B [7] 4,50 11,2 8,1 0,6 11,4

B_C B [7] 7,50 14,4 11,1 3,8 14,6

B_A B [8] 1,50 -13,7 -17,8 -23,5 -13,5

B_B B [8] 4,50 -13,0 -17,2 -22,8 -12,8

B_C B [8] 7,50 -11,5 -15,7 -21,3 -11,3

B_A B [9] 1,50 8,4 4,7 -1,7 8,6

B_B B [9] 4,50 11,0 7,2 1,0 11,2

B_C B [9] 7,50 14,0 10,2 4,2 14,3

C_A C [1] 1,50 9,8 6,7 -0,7 10,0

C_B C [1] 4,50 11,6 8,5 1,1 11,9

C_C C [1] 7,50 15,9 12,7 5,5 16,1

C_D C [1] 10,50 23,2 19,7 13,1 23,5

C_E C [1] 13,50 26,3 22,9 16,2 26,6

C_A C [2] 1,50 12,9 9,6 2,6 13,2

C_B C [2] 4,50 15,9 12,5 5,6 16,1

C_C C [2] 7,50 19,0 15,7 8,8 19,3

C_D C [2] 10,50 24,5 20,9 14,6 24,8

C_E C [2] 13,50 26,4 22,8 16,4 26,7

C_A C [3] 1,50 14,1 10,7 3,8 14,3

C_B C [3] 4,50 16,8 13,4 6,5 17,0

C_C C [3] 7,50 19,5 16,1 9,3 19,8

C_D C [3] 10,50 24,3 20,6 14,4 24,6

C_E C [3] 13,50 25,1 21,3 15,2 25,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 6,2 2,7 -4,0 6,4

C_B C [4] 4,50 8,2 4,6 -1,9 8,4

C_C C [4] 7,50 11,7 7,9 1,7 11,9

C_D C [4] 10,50 16,0 12,0 6,3 16,3

C_E C [4] 13,50 11,9 7,9 2,2 12,2

C_A C [5] 1,50 12,3 9,4 1,6 12,5

C_B C [5] 4,50 14,4 11,4 3,7 14,6

C_C C [5] 7,50 16,0 13,0 5,3 16,2

C_D C [5] 10,50 15,9 12,8 5,3 16,1

C_E C [5] 13,50 17,1 14,0 6,6 17,4

C_A C [6] 1,50 12,0 9,0 1,2 12,2

C_B C [6] 4,50 13,5 10,5 2,8 13,7

C_C C [6] 7,50 15,6 12,6 4,9 15,8

C_D C [6] 10,50 18,5 15,5 7,9 18,8

C_E C [6] 13,50 22,1 18,9 11,9 22,4

F_A F [1] 1,50 4,7 1,4 -5,7 4,9

F_B F [1] 4,50 7,2 3,8 -3,3 7,4

F_C F [1] 7,50 11,5 8,1 1,1 11,7

F_D F [1] 10,50 18,5 14,9 8,4 18,7

F_A F [10] 1,50 6,0 2,7 -4,5 6,2

F_B F [10] 4,50 9,0 5,8 -1,5 9,2

F_C F [10] 7,50 12,6 9,3 2,2 12,8

F_D F [10] 10,50 17,6 14,0 7,5 17,8

F_A F [2] 1,50 4,8 1,4 -5,6 5,0

F_B F [2] 4,50 7,7 4,3 -2,7 7,9

F_C F [2] 7,50 12,0 8,6 1,6 12,2

F_D F [2] 10,50 18,5 14,9 8,4 18,7

F_A F [3] 1,50 13,9 10,0 4,1 14,2

F_B F [3] 4,50 15,0 11,1 5,2 15,3

F_C F [3] 7,50 15,6 11,7 5,8 15,9

F_D F [3] 10,50 16,8 12,9 6,9 17,0

F_A F [4] 1,50 4,2 1,1 -6,4 4,4

F_B F [4] 4,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

F_C F [4] 7,50 10,0 6,9 -0,4 10,3

F_D F [4] 10,50 14,5 11,0 4,4 14,8

F_A F [5] 1,50 4,6 1,3 -5,9 4,8

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -3,9 6,7

F_C F [5] 7,50 9,1 5,8 -1,3 9,3

F_D F [5] 10,50 12,3 8,9 2,0 12,5

F_A F [6] 1,50 8,4 5,1 -2,0 8,6

F_B F [6] 4,50 10,3 6,9 -0,1 10,5

F_C F [6] 7,50 12,7 9,2 2,4 12,9

F_D F [6] 10,50 17,6 14,1 7,6 17,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 7,4 4,0 -3,1 7,5

F_B F [7] 4,50 10,4 7,0 -0,1 10,6

F_C F [7] 7,50 14,0 10,7 3,7 14,2

F_D F [7] 10,50 19,8 16,3 9,8 20,1

F_A F [8] 1,50 7,0 3,7 -3,4 7,2

F_B F [8] 4,50 10,0 6,7 -0,4 10,2

F_C F [8] 7,50 14,0 10,7 3,6 14,2

F_D F [8] 10,50 19,9 16,3 9,8 20,1

F_A F [9] 1,50 15,5 11,5 5,8 15,8

F_B F [9] 4,50 16,8 12,9 7,1 17,1

F_C F [9] 7,50 17,4 13,4 7,7 17,7

F_D F [9] 10,50 17,9 13,9 8,1 18,1

G_A G [1] 1,50 16,4 12,4 6,7 16,7

G_B G [1] 4,50 18,2 14,1 8,5 18,4

G_C G [1] 7,50 19,0 14,9 9,3 19,2

G_D G [1] 10,50 19,7 15,7 10,0 20,0

G_A G [2] 1,50 9,0 5,8 -1,5 9,2

G_B G [2] 4,50 11,8 8,6 1,3 12,0

G_C G [2] 7,50 15,1 11,9 4,7 15,3

G_D G [2] 10,50 19,3 15,8 9,3 19,6

G_A G [3] 1,50 16,1 12,7 6,0 16,4

G_B G [3] 4,50 17,8 14,4 7,7 18,1

G_C G [3] 7,50 18,9 15,5 8,7 19,1

G_D G [3] 10,50 20,7 17,2 10,6 20,9

G_A G [4] 1,50 6,6 3,3 -3,8 6,8

G_B G [4] 4,50 8,8 5,5 -1,6 9,0

G_C G [4] 7,50 13,3 10,0 2,9 13,5

G_D G [4] 10,50 21,0 17,6 10,9 21,3

G_A G [5] 1,50 7,2 3,9 -3,3 7,4

G_B G [5] 4,50 10,0 6,7 -0,5 10,2

G_C G [5] 7,50 14,5 11,2 4,1 14,7

G_D G [5] 10,50 20,2 16,8 10,1 20,5

H_A H [1] 1,50 9,4 6,2 -1,2 9,6

H_B H [1] 4,50 12,1 8,9 1,6 12,3

H_C H [1] 7,50 16,2 13,0 5,7 16,4

H_D H [1] 10,50 21,4 18,0 11,2 21,6

H_A H [2] 1,50 11,9 8,7 1,5 12,2

H_B H [2] 4,50 14,4 11,1 4,0 14,6

H_C H [2] 7,50 16,7 13,3 6,4 16,9

H_D H [2] 10,50 21,5 17,9 11,6 21,8

H_A H [3] 1,50 9,9 6,6 -0,6 10,1

H_B H [3] 4,50 12,6 9,4 2,2 12,8

H_C H [3] 7,50 17,1 13,8 6,7 17,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 22,9 19,6 12,8 23,2

H_A H [4] 1,50 17,5 13,5 7,8 17,8

H_B H [4] 4,50 19,5 15,5 9,8 19,8

H_C H [4] 7,50 20,5 16,5 10,8 20,8

H_D H [4] 10,50 21,3 17,3 11,6 21,6

H_A H [5] 1,50 8,6 5,5 -2,0 8,8

H_B H [5] 4,50 11,6 8,4 1,0 11,8

H_C H [5] 7,50 15,4 12,3 4,9 15,7

H_D H [5] 10,50 20,1 16,7 9,9 20,3

I_A I [1] 1,50 16,7 13,3 6,4 16,9

I_B I [1] 4,50 20,2 16,7 10,0 20,4

I_C I [1] 7,50 22,9 19,4 12,7 23,1

I_D I [1] 10,50 26,4 23,1 16,3 26,7

I_A I [2] 1,50 7,4 3,3 -2,5 7,6

I_B I [2] 4,50 10,2 6,1 0,4 10,4

I_C I [2] 7,50 13,9 9,8 4,1 14,1

I_D I [2] 10,50 20,0 16,0 10,3 20,3

I_A I [3] 1,50 10,7 7,5 0,2 10,9

I_B I [3] 4,50 13,7 10,4 3,2 13,9

I_C I [3] 7,50 17,3 14,1 6,9 17,5

I_D I [3] 10,50 22,5 19,2 12,4 22,8

I_A I [4] 1,50 6,1 2,7 -4,2 6,3

I_B I [4] 4,50 8,8 5,3 -1,6 9,0

I_C I [4] 7,50 13,3 9,9 3,0 13,5

I_D I [4] 10,50 19,5 15,9 9,5 19,8

I_A I [5] 1,50 20,4 17,5 10,0 20,7

I_B I [5] 4,50 23,3 20,2 13,1 23,6

I_C I [5] 7,50 24,6 21,5 14,4 25,0

I_D I [5] 10,50 25,8 22,7 15,6 26,1

I_A I [6] 1,50 20,5 17,3 10,1 20,7

I_B I [6] 4,50 23,8 20,4 13,6 24,0

I_C I [6] 7,50 25,5 22,1 15,4 25,8

I_D I [6] 10,50 28,0 24,6 18,0 28,3

J1_A J1 [1] 1,50 17,4 13,8 7,3 17,6

J1_B J1 [1] 4,50 19,9 16,4 9,9 20,2

J1_C J1 [1] 7,50 22,1 18,8 12,0 22,4

J1_D J1 [1] 10,50 24,9 21,5 14,9 25,2

J1_A J1 [10] 1,50 13,7 10,5 3,2 13,9

J1_B J1 [10] 4,50 16,3 13,1 5,8 16,5

J1_C J1 [10] 7,50 19,1 15,8 8,8 19,3

J1_D J1 [10] 10,50 23,8 20,4 13,8 24,1

J1_A J1 [2] 1,50 21,6 18,5 11,4 21,9

J1_B J1 [2] 4,50 27,5 24,3 17,4 27,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 29,5 26,3 19,3 29,8

J1_D J1 [2] 10,50 31,3 28,2 21,1 31,6

J1_A J1 [3] 1,50 24,6 21,3 14,5 24,9

J1_B J1 [3] 4,50 28,9 25,6 18,8 29,2

J1_C J1 [3] 7,50 30,5 27,2 20,4 30,8

J1_D J1 [3] 10,50 32,4 29,1 22,3 32,7

J1_A J1 [4] 1,50 23,4 19,9 13,3 23,6

J1_B J1 [4] 4,50 27,7 24,1 17,8 28,0

J1_C J1 [4] 7,50 30,3 26,7 20,4 30,6

J1_D J1 [4] 10,50 32,3 28,9 22,3 32,6

J1_A J1 [5] 1,50 23,4 19,9 13,3 23,7

J1_B J1 [5] 4,50 27,8 24,2 17,8 28,1

J1_C J1 [5] 7,50 30,6 26,9 20,7 30,9

J1_D J1 [5] 10,50 31,9 28,5 21,9 32,2

J1_A J1 [6] 1,50 23,0 19,4 13,0 23,3

J1_B J1 [6] 4,50 27,0 23,3 17,0 27,2

J1_C J1 [6] 7,50 31,0 27,2 21,1 31,2

J1_D J1 [6] 10,50 31,5 28,0 21,6 31,8

J1_A J1 [7] 1,50 20,3 16,3 10,6 20,6

J1_B J1 [7] 4,50 22,9 18,9 13,1 23,1

J1_C J1 [7] 7,50 24,8 20,8 15,0 25,0

J1_D J1 [7] 10,50 25,4 21,4 15,7 25,7

J1_A J1 [8] 1,50 14,2 10,9 3,7 14,4

J1_B J1 [8] 4,50 17,3 14,0 6,9 17,5

J1_C J1 [8] 7,50 19,4 16,1 9,0 19,6

J1_D J1 [8] 10,50 21,4 18,2 11,0 21,6

J1_A J1 [9] 1,50 13,7 10,5 3,1 13,9

J1_B J1 [9] 4,50 16,3 13,2 5,8 16,5

J1_C J1 [9] 7,50 19,2 16,0 8,7 19,4

J1_D J1 [9] 10,50 23,2 19,8 13,0 23,4

J2_A J2 [1] 1,50 17,5 14,3 7,2 17,8

J2_B J2 [1] 4,50 19,5 16,3 9,3 19,8

J2_C J2 [1] 7,50 21,6 18,5 11,4 21,9

J2_D J2 [1] 10,50 24,8 21,5 14,7 25,1

J2_A J2 [2] 1,50 22,9 20,2 12,4 23,3

J2_B J2 [2] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [2] 7,50 29,1 26,3 18,7 29,5

J2_D J2 [2] 10,50 30,8 28,1 20,5 31,2

J2_A J2 [3] 1,50 22,9 20,2 12,4 23,3

J2_B J2 [3] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [3] 7,50 29,1 26,3 18,7 29,5

J2_D J2 [3] 10,50 30,8 28,1 20,5 31,2

J2_A J2 [4] 1,50 23,3 19,9 13,0 23,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 28,1 24,8 17,9 28,4

J2_C J2 [4] 7,50 32,5 29,2 22,4 32,8

J2_D J2 [4] 10,50 33,5 30,2 23,5 33,8

J2_A J2 [5] 1,50 20,4 16,8 10,4 20,7

J2_B J2 [5] 4,50 26,1 22,7 16,2 26,4

J2_C J2 [5] 7,50 28,0 24,4 18,0 28,3

J2_D J2 [5] 10,50 29,2 25,4 19,4 29,5

K_A K [1] 1,50 14,2 10,4 4,4 14,5

K_B K [1] 4,50 15,6 11,8 5,8 15,9

K_C K [1] 7,50 16,5 12,7 6,6 16,8

K_D K [1] 10,50 17,0 13,1 7,2 17,3

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,8 4,5 -2,6 8,0

K_B K [11] 4,50 10,4 7,1 0,0 10,6

K_C K [11] 7,50 13,2 9,8 2,9 13,4

K_D K [11] 10,50 17,0 13,3 7,0 17,2

K_A K [2] 1,50 -17,6 -21,7 -27,3 -17,3

K_B K [2] 4,50 -16,4 -20,6 -26,2 -16,2

K_C K [2] 7,50 -12,4 -16,6 -22,2 -12,2

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -0,6 -4,6 -10,3 -0,3

K_B K [3] 4,50 1,0 -3,1 -8,7 1,3

K_C K [3] 7,50 1,6 -2,4 -8,1 1,9

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 8,5 5,2 -3,3 8,3

A1_B A1 [1] 4,50 9,9 6,6 -2,0 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A1_D A1 [1] 10,50 11,3 7,8 -0,8 11,0

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 8,9 5,6 -2,9 8,8

A1_B A1 [3] 4,50 10,4 7,0 -1,5 10,2

A1_C A1 [3] 7,50 11,7 8,2 -0,4 11,5

A1_D A1 [3] 10,50 12,2 8,8 0,2 12,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 2,1 -1,2 -9,7 2,0

A1_B A1 [5] 4,50 3,3 -0,1 -8,6 3,1

A1_C A1 [5] 7,50 4,1 0,6 -7,9 3,9

A1_A A1 [6] 1,50 8,7 5,5 -3,0 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,1 6,7 -1,8 9,9

A1_C A1 [6] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 4,7 1,4 -7,1 4,6

A2_B A2 [10] 4,50 6,4 3,0 -5,6 6,2

A2_C A2 [10] 7,50 7,0 3,5 -5,1 6,7

A2_D A2 [10] 10,50 7,4 3,9 -4,7 7,1

A2_E A2 [10] 13,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [13] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [13] 7,50 13,3 10,0 1,4 13,1

A2_D A2 [13] 10,50 15,1 11,8 3,3 15,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:22Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 19,3 16,2 7,8 19,3

A2_A A2 [14] 1,50 -1,0 -4,2 -12,6 -1,1

A2_B A2 [14] 4,50 0,6 -2,7 -11,3 0,4

A2_C A2 [14] 7,50 2,0 -1,4 -10,0 1,8

A2_D A2 [14] 10,50 0,6 -2,8 -11,4 0,4

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 10,8 7,5 -1,0 10,6

A2_B A2 [15] 4,50 12,8 9,4 0,9 12,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,6 2,1 13,8

A2_D A2 [15] 10,50 16,5 13,3 4,8 16,4

A2_E A2 [15] 13,50 21,2 18,2 9,8 21,2

A2_A A2 [2] 1,50 2,4 -0,9 -9,4 2,3

A2_B A2 [2] 4,50 3,7 0,3 -8,2 3,5

A2_C A2 [2] 7,50 4,2 0,7 -7,8 4,0

A2_A A2 [3] 1,50 5,5 2,2 -6,3 5,4

A2_B A2 [3] 4,50 7,1 3,7 -4,8 6,9

A2_C A2 [3] 7,50 8,3 4,9 -3,7 8,1

A2_A A2 [4] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [4] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [4] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

A2_A A2 [5] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [5] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [5] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [5] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [5] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [6] 1,50 5,3 2,0 -6,5 5,2

A2_B A2 [6] 4,50 7,3 3,8 -4,7 7,0

A2_C A2 [6] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,6

A2_D A2 [6] 10,50 8,2 4,7 -3,9 7,9

A2_E A2 [6] 13,50 8,5 5,0 -3,6 8,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,5 3,2 -5,3 6,3

A2_B A2 [7] 4,50 7,9 4,5 -4,1 7,7

A2_C A2 [7] 7,50 9,0 5,5 -3,0 8,8

A2_D A2 [7] 10,50 9,9 6,4 -2,2 9,6

A2_E A2 [7] 13,50 10,0 6,5 -2,1 9,8

A2_A A2 [8] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [8] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [8] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [8] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

A2_B A2 [9] 4,50 6,3 2,8 -5,7 6,0

A2_C A2 [9] 7,50 6,8 3,3 -5,3 6,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:22Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 7,1 3,6 -5,0 6,8

A2_E A2 [9] 13,50 7,4 3,8 -4,8 7,1

B_A B [1] 1,50 7,5 4,6 -3,9 7,6

B_B B [1] 4,50 7,4 4,5 -4,0 7,5

B_C B [1] 7,50 7,5 4,5 -3,9 7,5

B_D B [1] 10,50 8,2 5,2 -3,3 8,2

B_E B [1] 13,50 9,2 6,1 -2,4 9,2

B_A B [10] 1,50 25,7 22,9 14,5 25,8

B_B B [10] 4,50 26,6 23,7 15,3 26,7

B_C B [10] 7,50 27,2 24,3 15,9 27,3

B_A B [11] 1,50 11,6 8,3 -0,2 11,5

B_B B [11] 4,50 12,8 9,4 0,8 12,6

B_C B [11] 7,50 13,8 10,4 1,8 13,6

B_A B [12] 1,50 2,9 -0,4 -8,9 2,7

B_B B [12] 4,50 4,7 1,4 -7,2 4,5

B_C B [12] 7,50 5,9 2,5 -6,1 5,7

B_A B [13] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

B_B B [13] 4,50 5,9 2,6 -6,0 5,7

B_C B [13] 7,50 7,0 3,5 -5,0 6,8

B_D B [13] 10,50 7,8 4,4 -4,2 7,6

B_E B [13] 13,50 4,3 0,8 -7,8 4,0

B_A B [14] 1,50 11,9 8,6 0,1 11,7

B_B B [14] 4,50 12,9 9,6 1,0 12,7

B_C B [14] 7,50 13,7 10,3 1,7 13,5

B_D B [14] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

B_E B [14] 13,50 17,4 14,1 5,6 17,3

B_A B [15] 1,50 13,9 10,4 1,9 13,7

B_B B [15] 4,50 14,3 10,8 2,3 14,0

B_C B [15] 7,50 15,0 11,6 3,0 14,8

B_D B [15] 10,50 16,3 12,8 4,3 16,1

B_E B [15] 13,50 17,8 14,4 5,8 17,5

B_F B [15] 16,50 19,1 15,7 7,2 18,9

B_A B [16] 1,50 11,5 8,2 -0,3 11,4

B_B B [16] 4,50 13,4 10,0 1,5 13,2

B_C B [16] 7,50 14,6 11,2 2,7 14,4

B_A B [17] 1,50 5,3 2,1 -6,4 5,2

B_B B [17] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

B_C B [17] 7,50 7,2 3,7 -4,8 7,0

B_D B [17] 10,50 7,7 4,2 -4,4 7,4

B_E B [17] 13,50 -0,4 -3,9 -12,5 -0,7

B_A B [18] 1,50 -1,8 -5,0 -13,5 -1,9

B_B B [18] 4,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

B_C B [18] 7,50 3,5 0,1 -8,5 3,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:22Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,6

B_B B [2] 4,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

B_C B [2] 7,50 6,5 3,0 -5,6 6,2

B_D B [2] 10,50 6,9 3,4 -5,2 6,7

B_E B [2] 13,50 7,5 4,1 -4,5 7,3

B_A B [3] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,3

B_B B [3] 4,50 12,2 8,8 0,3 12,0

B_C B [3] 7,50 13,2 9,7 1,2 13,0

B_D B [3] 10,50 13,8 10,3 1,8 13,6

B_E B [3] 13,50 12,8 9,3 0,8 12,6

B_A B [4] 1,50 4,5 1,2 -7,4 4,3

B_B B [4] 4,50 6,2 2,8 -5,7 6,0

B_C B [4] 7,50 8,6 5,3 -3,2 8,5

B_A B [5] 1,50 5,4 2,1 -6,3 5,3

B_B B [5] 4,50 6,9 3,6 -5,0 6,7

B_C B [5] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

B_A B [6] 1,50 11,0 7,7 -0,8 10,9

B_B B [6] 4,50 12,5 9,1 0,6 12,3

B_C B [6] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

B_A B [7] 1,50 9,6 6,3 -2,2 9,5

B_B B [7] 4,50 11,6 8,3 -0,3 11,4

B_C B [7] 7,50 13,9 10,5 1,9 13,7

B_A B [8] 1,50 -6,5 -9,7 -18,2 -6,6

B_B B [8] 4,50 -5,7 -9,0 -17,4 -5,8

B_C B [8] 7,50 -3,1 -6,6 -15,1 -3,3

B_A B [9] 1,50 12,5 9,2 0,7 12,3

B_B B [9] 4,50 13,8 10,4 1,9 13,6

B_C B [9] 7,50 14,5 11,0 2,5 14,3

C_A C [1] 1,50 16,1 12,9 4,4 16,0

C_B C [1] 4,50 18,4 15,1 6,5 18,2

C_C C [1] 7,50 21,5 18,1 9,6 21,3

C_D C [1] 10,50 23,9 20,6 12,0 23,7

C_E C [1] 13,50 27,8 24,7 16,3 27,8

C_A C [2] 1,50 20,6 17,6 9,2 20,6

C_B C [2] 4,50 22,0 18,9 10,4 21,9

C_C C [2] 7,50 23,3 20,1 11,6 23,2

C_D C [2] 10,50 25,0 21,9 13,4 25,0

C_E C [2] 13,50 28,8 25,8 17,4 28,8

C_A C [3] 1,50 28,1 25,2 16,9 28,2

C_B C [3] 4,50 29,3 26,3 17,9 29,3

C_C C [3] 7,50 30,1 27,1 18,7 30,1

C_D C [3] 10,50 30,8 27,9 19,5 30,9

C_E C [3] 13,50 31,4 28,4 20,0 31,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 9,3 6,0 -2,5 9,2

C_B C [4] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,6

C_C C [4] 7,50 12,1 8,7 0,2 11,9

C_D C [4] 10,50 13,1 9,7 1,1 12,9

C_E C [4] 13,50 9,1 5,6 -2,9 8,9

C_A C [5] 1,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

C_B C [5] 4,50 1,4 -2,0 -10,6 1,2

C_C C [5] 7,50 3,0 -0,4 -8,9 2,8

C_D C [5] 10,50 4,9 1,6 -7,0 4,7

C_E C [5] 13,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

C_A C [6] 1,50 -2,4 -5,8 -14,3 -2,6

C_B C [6] 4,50 -0,6 -4,0 -12,5 -0,8

C_C C [6] 7,50 2,9 -0,6 -9,1 2,7

C_D C [6] 10,50 5,5 2,2 -6,4 5,3

C_E C [6] 13,50 8,0 4,7 -3,8 7,8

F_A F [1] 1,50 8,0 4,8 -3,7 7,9

F_B F [1] 4,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_C F [1] 7,50 12,3 8,9 0,4 12,1

F_D F [1] 10,50 14,5 11,1 2,6 14,3

F_A F [10] 1,50 5,8 2,5 -6,0 5,7

F_B F [10] 4,50 7,6 4,3 -4,3 7,4

F_C F [10] 7,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_D F [10] 10,50 12,1 8,8 0,3 12,0

F_A F [2] 1,50 8,8 5,5 -3,0 8,7

F_B F [2] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,5

F_C F [2] 7,50 12,5 9,1 0,5 12,3

F_D F [2] 10,50 13,5 10,1 1,6 13,3

F_A F [3] 1,50 2,7 -0,6 -9,1 2,6

F_B F [3] 4,50 4,6 1,3 -7,3 4,4

F_C F [3] 7,50 6,6 3,3 -5,3 6,4

F_D F [3] 10,50 8,4 5,3 -3,2 8,4

F_A F [4] 1,50 1,6 -1,7 -10,2 1,5

F_B F [4] 4,50 3,5 0,2 -8,3 3,4

F_C F [4] 7,50 5,9 2,5 -6,0 5,7

F_D F [4] 10,50 7,0 3,7 -4,8 6,9

F_A F [5] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,7

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

F_C F [5] 7,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

F_D F [5] 10,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_A F [6] 1,50 7,3 4,0 -4,5 7,1

F_B F [6] 4,50 8,7 5,3 -3,3 8,4

F_C F [6] 7,50 9,6 6,1 -2,4 9,4

F_D F [6] 10,50 12,3 9,0 0,5 12,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 11,2 7,9 -0,6 11,1

F_B F [7] 4,50 13,0 9,6 1,1 12,8

F_C F [7] 7,50 14,2 10,8 2,2 14,0

F_D F [7] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

F_A F [8] 1,50 11,7 8,4 -0,1 11,5

F_B F [8] 4,50 13,7 10,4 1,8 13,5

F_C F [8] 7,50 15,8 12,4 3,9 15,6

F_D F [8] 10,50 18,1 14,9 6,3 18,0

F_A F [9] 1,50 -3,4 -6,7 -15,2 -3,5

F_B F [9] 4,50 -2,1 -5,6 -14,1 -2,3

F_C F [9] 7,50 -1,7 -5,3 -13,8 -2,0

F_D F [9] 10,50 -1,6 -5,2 -13,7 -1,9

G_A G [1] 1,50 29,1 26,3 17,9 29,2

G_B G [1] 4,50 29,9 27,0 18,6 30,0

G_C G [1] 7,50 30,5 27,6 19,2 30,5

G_D G [1] 10,50 31,1 28,2 19,8 31,1

G_A G [2] 1,50 8,5 5,3 -3,2 8,4

G_B G [2] 4,50 10,4 7,1 -1,5 10,2

G_C G [2] 7,50 12,4 9,0 0,5 12,2

G_D G [2] 10,50 14,3 11,0 2,5 14,1

G_A G [3] 1,50 11,8 8,5 0,0 11,6

G_B G [3] 4,50 13,1 9,8 1,3 13,0

G_C G [3] 7,50 14,2 10,8 2,3 14,0

G_D G [3] 10,50 15,5 12,1 3,5 15,2

G_A G [4] 1,50 13,4 10,2 1,7 13,3

G_B G [4] 4,50 15,3 11,9 3,4 15,1

G_C G [4] 7,50 17,9 14,5 6,0 17,7

G_D G [4] 10,50 20,0 16,6 8,1 19,8

G_A G [5] 1,50 14,4 11,2 2,7 14,3

G_B G [5] 4,50 16,2 12,9 4,3 16,0

G_C G [5] 7,50 18,9 15,5 7,0 18,7

G_D G [5] 10,50 21,0 17,7 9,2 20,9

H_A H [1] 1,50 12,1 8,8 0,3 11,9

H_B H [1] 4,50 13,6 10,3 1,8 13,5

H_C H [1] 7,50 15,3 11,9 3,3 15,1

H_D H [1] 10,50 17,0 13,7 5,1 16,8

H_A H [2] 1,50 25,5 22,6 14,2 25,6

H_B H [2] 4,50 26,7 23,8 15,3 26,7

H_C H [2] 7,50 27,5 24,6 16,2 27,6

H_D H [2] 10,50 28,3 25,4 17,0 28,4

H_A H [3] 1,50 19,9 16,7 8,2 19,8

H_B H [3] 4,50 22,2 18,9 10,3 22,0

H_C H [3] 7,50 24,5 21,1 12,6 24,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 26,1 22,7 14,2 25,9

H_A H [4] 1,50 33,7 30,8 22,5 33,8

H_B H [4] 4,50 35,1 32,2 23,8 35,2

H_C H [4] 7,50 36,2 33,3 24,9 36,2

H_D H [4] 10,50 36,8 33,9 25,4 36,8

H_A H [5] 1,50 10,7 7,5 -1,0 10,6

H_B H [5] 4,50 12,3 9,0 0,4 12,1

H_C H [5] 7,50 14,3 10,9 2,4 14,1

H_D H [5] 10,50 16,4 13,2 4,6 16,3

I_A I [1] 1,50 54,5 51,6 43,2 54,6

I_B I [1] 4,50 54,9 52,0 43,6 55,0

I_C I [1] 7,50 54,6 51,6 43,2 54,6

I_D I [1] 10,50 54,1 51,2 42,7 54,2

I_A I [2] 1,50 45,3 42,5 34,0 45,4

I_B I [2] 4,50 46,8 43,8 35,4 46,8

I_C I [2] 7,50 46,8 43,9 35,4 46,8

I_D I [2] 10,50 46,6 43,7 35,3 46,7

I_A I [3] 1,50 14,8 11,5 3,1 14,7

I_B I [3] 4,50 16,7 13,4 4,9 16,6

I_C I [3] 7,50 18,6 15,2 6,7 18,4

I_D I [3] 10,50 20,0 16,7 8,1 19,9

I_A I [4] 1,50 14,1 10,9 2,5 14,1

I_B I [4] 4,50 16,1 12,8 4,3 16,0

I_C I [4] 7,50 17,9 14,6 6,0 17,7

I_D I [4] 10,50 19,3 15,9 7,4 19,1

I_A I [5] 1,50 39,2 36,3 27,9 39,3

I_B I [5] 4,50 41,1 38,2 29,8 41,2

I_C I [5] 7,50 41,5 38,5 30,1 41,5

I_D I [5] 10,50 41,4 38,5 30,0 41,5

I_A I [6] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

I_B I [6] 4,50 53,9 51,0 42,5 54,0

I_C I [6] 7,50 53,7 50,7 42,3 53,7

I_D I [6] 10,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J1_A J1 [1] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

J1_B J1 [1] 4,50 54,1 51,2 42,7 54,2

J1_C J1 [1] 7,50 53,9 50,9 42,5 53,9

J1_D J1 [1] 10,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_A J1 [10] 1,50 53,5 50,6 42,1 53,5

J1_B J1 [10] 4,50 54,0 51,1 42,7 54,1

J1_C J1 [10] 7,50 53,8 50,8 42,4 53,8

J1_D J1 [10] 10,50 53,4 50,4 42,0 53,4

J1_A J1 [2] 1,50 46,8 43,9 35,4 46,8

J1_B J1 [2] 4,50 47,9 45,0 36,6 48,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 47,9 44,9 36,5 47,9

J1_D J1 [2] 10,50 47,7 44,7 36,3 47,7

J1_A J1 [3] 1,50 20,7 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [3] 4,50 22,8 19,9 11,4 22,9

J1_C J1 [3] 7,50 25,1 22,1 13,7 25,1

J1_D J1 [3] 10,50 21,1 18,2 9,8 21,2

J1_A J1 [4] 1,50 22,5 19,6 11,2 22,6

J1_B J1 [4] 4,50 23,9 20,9 12,5 23,9

J1_C J1 [4] 7,50 25,7 22,8 14,3 25,7

J1_D J1 [4] 10,50 23,7 20,8 12,4 23,8

J1_A J1 [5] 1,50 20,6 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [5] 4,50 23,9 21,0 12,6 24,0

J1_C J1 [5] 7,50 24,5 21,6 13,2 24,6

J1_D J1 [5] 10,50 23,2 20,3 11,9 23,3

J1_A J1 [6] 1,50 17,4 14,2 5,7 17,3

J1_B J1 [6] 4,50 20,2 16,9 8,4 20,1

J1_C J1 [6] 7,50 13,5 10,3 1,9 13,4

J1_D J1 [6] 10,50 4,7 1,3 -7,3 4,5

J1_A J1 [7] 1,50 44,6 41,7 33,2 44,6

J1_B J1 [7] 4,50 44,9 42,0 33,6 45,0

J1_C J1 [7] 7,50 44,8 41,8 33,4 44,8

J1_D J1 [7] 10,50 44,5 41,5 33,1 44,5

J1_A J1 [8] 1,50 52,7 49,8 41,4 52,8

J1_B J1 [8] 4,50 53,1 50,2 41,8 53,2

J1_C J1 [8] 7,50 52,9 50,0 41,6 53,0

J1_D J1 [8] 10,50 52,5 49,6 41,1 52,6

J1_A J1 [9] 1,50 53,2 50,3 41,9 53,3

J1_B J1 [9] 4,50 53,7 50,8 42,4 53,8

J1_C J1 [9] 7,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_D J1 [9] 10,50 53,1 50,1 41,7 53,1

J2_A J2 [1] 1,50 53,0 50,1 41,7 53,1

J2_B J2 [1] 4,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J2_C J2 [1] 7,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J2_D J2 [1] 10,50 52,8 49,8 41,4 52,8

J2_A J2 [2] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [2] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [2] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [2] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [3] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [3] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [3] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [3] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [4] 1,50 18,4 15,2 6,7 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 23,1 19,9 11,4 23,0

J2_C J2 [4] 7,50 19,2 16,3 7,8 19,3

J2_D J2 [4] 10,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

J2_A J2 [5] 1,50 44,1 41,2 32,8 44,2

J2_B J2 [5] 4,50 45,8 42,9 34,5 45,9

J2_C J2 [5] 7,50 45,9 43,0 34,5 46,0

J2_D J2 [5] 10,50 45,8 42,9 34,4 45,8

K_A K [1] 1,50 20,2 17,3 8,9 20,3

K_B K [1] 4,50 21,0 18,1 9,7 21,0

K_C K [1] 7,50 21,3 18,3 9,9 21,3

K_D K [1] 10,50 20,8 17,8 9,4 20,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,1 3,8 -4,7 7,0

K_B K [11] 4,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

K_C K [11] 7,50 9,3 5,8 -2,8 9,0

K_D K [11] 10,50 9,6 6,1 -2,5 9,3

K_A K [2] 1,50 -- -- -- --

K_B K [2] 4,50 -- -- -- --

K_C K [2] 7,50 -- -- -- --

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -- -- -- --

K_B K [3] 4,50 -- -- -- --

K_C K [3] 7,50 -- -- -- --

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 8,5 5,2 -3,3 8,3

A1_B A1 [1] 4,50 9,9 6,6 -2,0 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A1_D A1 [1] 10,50 11,3 7,8 -0,8 11,0

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 8,9 5,6 -2,9 8,8

A1_B A1 [3] 4,50 10,4 7,0 -1,5 10,2

A1_C A1 [3] 7,50 11,7 8,2 -0,4 11,5

A1_D A1 [3] 10,50 12,2 8,8 0,2 12,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 2,1 -1,2 -9,7 2,0

A1_B A1 [5] 4,50 3,3 -0,1 -8,6 3,1

A1_C A1 [5] 7,50 4,1 0,6 -7,9 3,9

A1_A A1 [6] 1,50 8,7 5,5 -3,0 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,1 6,7 -1,8 9,9

A1_C A1 [6] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 4,7 1,4 -7,1 4,6

A2_B A2 [10] 4,50 6,4 3,0 -5,6 6,2

A2_C A2 [10] 7,50 7,0 3,5 -5,1 6,7

A2_D A2 [10] 10,50 7,4 3,9 -4,7 7,1

A2_E A2 [10] 13,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [13] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [13] 7,50 13,3 10,0 1,4 13,1

A2_D A2 [13] 10,50 15,1 11,8 3,3 15,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 19,3 16,2 7,8 19,3

A2_A A2 [14] 1,50 -1,0 -4,2 -12,6 -1,1

A2_B A2 [14] 4,50 0,6 -2,7 -11,3 0,4

A2_C A2 [14] 7,50 2,0 -1,4 -10,0 1,8

A2_D A2 [14] 10,50 0,6 -2,8 -11,4 0,4

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 10,8 7,5 -1,0 10,6

A2_B A2 [15] 4,50 12,8 9,4 0,9 12,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,6 2,1 13,8

A2_D A2 [15] 10,50 16,5 13,3 4,8 16,4

A2_E A2 [15] 13,50 21,2 18,2 9,8 21,2

A2_A A2 [2] 1,50 2,4 -0,9 -9,4 2,3

A2_B A2 [2] 4,50 3,7 0,3 -8,2 3,5

A2_C A2 [2] 7,50 4,2 0,7 -7,8 4,0

A2_A A2 [3] 1,50 5,5 2,2 -6,3 5,4

A2_B A2 [3] 4,50 7,1 3,7 -4,8 6,9

A2_C A2 [3] 7,50 8,3 4,9 -3,7 8,1

A2_A A2 [4] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [4] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [4] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

A2_A A2 [5] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [5] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [5] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [5] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [5] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [6] 1,50 5,3 2,0 -6,5 5,2

A2_B A2 [6] 4,50 7,3 3,8 -4,7 7,0

A2_C A2 [6] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,6

A2_D A2 [6] 10,50 8,2 4,7 -3,9 7,9

A2_E A2 [6] 13,50 8,5 5,0 -3,6 8,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,5 3,2 -5,3 6,3

A2_B A2 [7] 4,50 7,9 4,5 -4,1 7,7

A2_C A2 [7] 7,50 9,0 5,5 -3,0 8,8

A2_D A2 [7] 10,50 9,9 6,4 -2,2 9,6

A2_E A2 [7] 13,50 10,0 6,5 -2,1 9,8

A2_A A2 [8] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [8] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [8] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [8] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

A2_B A2 [9] 4,50 6,3 2,8 -5,7 6,0

A2_C A2 [9] 7,50 6,8 3,3 -5,3 6,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 7,1 3,6 -5,0 6,8

A2_E A2 [9] 13,50 7,4 3,8 -4,8 7,1

B_A B [1] 1,50 7,5 4,6 -3,9 7,6

B_B B [1] 4,50 7,4 4,5 -4,0 7,5

B_C B [1] 7,50 7,5 4,5 -3,9 7,5

B_D B [1] 10,50 8,2 5,2 -3,3 8,2

B_E B [1] 13,50 9,2 6,1 -2,4 9,2

B_A B [10] 1,50 25,7 22,9 14,5 25,8

B_B B [10] 4,50 26,6 23,7 15,3 26,7

B_C B [10] 7,50 27,2 24,3 15,9 27,3

B_A B [11] 1,50 11,6 8,3 -0,2 11,5

B_B B [11] 4,50 12,8 9,4 0,8 12,6

B_C B [11] 7,50 13,8 10,4 1,8 13,6

B_A B [12] 1,50 2,9 -0,4 -8,9 2,7

B_B B [12] 4,50 4,7 1,4 -7,2 4,5

B_C B [12] 7,50 5,9 2,5 -6,1 5,7

B_A B [13] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

B_B B [13] 4,50 5,9 2,6 -6,0 5,7

B_C B [13] 7,50 7,0 3,5 -5,0 6,8

B_D B [13] 10,50 7,8 4,4 -4,2 7,6

B_E B [13] 13,50 4,3 0,8 -7,8 4,0

B_A B [14] 1,50 11,9 8,6 0,1 11,7

B_B B [14] 4,50 12,9 9,6 1,0 12,7

B_C B [14] 7,50 13,7 10,3 1,7 13,5

B_D B [14] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

B_E B [14] 13,50 17,4 14,1 5,6 17,3

B_A B [15] 1,50 13,9 10,4 1,9 13,7

B_B B [15] 4,50 14,3 10,8 2,3 14,0

B_C B [15] 7,50 15,0 11,6 3,0 14,8

B_D B [15] 10,50 16,3 12,8 4,3 16,1

B_E B [15] 13,50 17,8 14,4 5,8 17,5

B_F B [15] 16,50 19,1 15,7 7,2 18,9

B_A B [16] 1,50 11,5 8,2 -0,3 11,4

B_B B [16] 4,50 13,4 10,0 1,5 13,2

B_C B [16] 7,50 14,6 11,2 2,7 14,4

B_A B [17] 1,50 5,3 2,1 -6,4 5,2

B_B B [17] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

B_C B [17] 7,50 7,2 3,7 -4,8 7,0

B_D B [17] 10,50 7,7 4,2 -4,4 7,4

B_E B [17] 13,50 -0,4 -3,9 -12,5 -0,7

B_A B [18] 1,50 -1,8 -5,0 -13,5 -1,9

B_B B [18] 4,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

B_C B [18] 7,50 3,5 0,1 -8,5 3,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:18:14Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,6

B_B B [2] 4,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

B_C B [2] 7,50 6,5 3,0 -5,6 6,2

B_D B [2] 10,50 6,9 3,4 -5,2 6,7

B_E B [2] 13,50 7,5 4,1 -4,5 7,3

B_A B [3] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,3

B_B B [3] 4,50 12,2 8,8 0,3 12,0

B_C B [3] 7,50 13,2 9,7 1,2 13,0

B_D B [3] 10,50 13,8 10,3 1,8 13,6

B_E B [3] 13,50 12,8 9,3 0,8 12,6

B_A B [4] 1,50 4,5 1,2 -7,4 4,3

B_B B [4] 4,50 6,2 2,8 -5,7 6,0

B_C B [4] 7,50 8,6 5,3 -3,2 8,5

B_A B [5] 1,50 5,4 2,1 -6,3 5,3

B_B B [5] 4,50 6,9 3,6 -5,0 6,7

B_C B [5] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

B_A B [6] 1,50 11,0 7,7 -0,8 10,9

B_B B [6] 4,50 12,5 9,1 0,6 12,3

B_C B [6] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

B_A B [7] 1,50 9,6 6,3 -2,2 9,5

B_B B [7] 4,50 11,6 8,3 -0,3 11,4

B_C B [7] 7,50 13,9 10,5 1,9 13,7

B_A B [8] 1,50 -6,5 -9,7 -18,2 -6,6

B_B B [8] 4,50 -5,7 -9,0 -17,4 -5,8

B_C B [8] 7,50 -3,1 -6,6 -15,1 -3,3

B_A B [9] 1,50 12,5 9,2 0,7 12,3

B_B B [9] 4,50 13,8 10,4 1,9 13,6

B_C B [9] 7,50 14,5 11,0 2,5 14,3

C_A C [1] 1,50 16,1 12,9 4,4 16,0

C_B C [1] 4,50 18,4 15,1 6,5 18,2

C_C C [1] 7,50 21,5 18,1 9,6 21,3

C_D C [1] 10,50 23,9 20,6 12,0 23,7

C_E C [1] 13,50 27,8 24,7 16,3 27,8

C_A C [2] 1,50 20,6 17,6 9,2 20,6

C_B C [2] 4,50 22,0 18,9 10,4 21,9

C_C C [2] 7,50 23,3 20,1 11,6 23,2

C_D C [2] 10,50 25,0 21,9 13,4 25,0

C_E C [2] 13,50 28,8 25,8 17,4 28,8

C_A C [3] 1,50 28,1 25,2 16,9 28,2

C_B C [3] 4,50 29,3 26,3 17,9 29,3

C_C C [3] 7,50 30,1 27,1 18,7 30,1

C_D C [3] 10,50 30,8 27,9 19,5 30,9

C_E C [3] 13,50 31,4 28,4 20,0 31,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 9,3 6,0 -2,5 9,2

C_B C [4] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,6

C_C C [4] 7,50 12,1 8,7 0,2 11,9

C_D C [4] 10,50 13,1 9,7 1,1 12,9

C_E C [4] 13,50 9,1 5,6 -2,9 8,9

C_A C [5] 1,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

C_B C [5] 4,50 1,4 -2,0 -10,6 1,2

C_C C [5] 7,50 3,0 -0,4 -8,9 2,8

C_D C [5] 10,50 4,9 1,6 -7,0 4,7

C_E C [5] 13,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

C_A C [6] 1,50 -2,4 -5,8 -14,3 -2,6

C_B C [6] 4,50 -0,6 -4,0 -12,5 -0,8

C_C C [6] 7,50 2,9 -0,6 -9,1 2,7

C_D C [6] 10,50 5,5 2,2 -6,4 5,3

C_E C [6] 13,50 8,0 4,7 -3,8 7,8

F_A F [1] 1,50 8,0 4,8 -3,7 7,9

F_B F [1] 4,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_C F [1] 7,50 12,3 8,9 0,4 12,1

F_D F [1] 10,50 14,5 11,1 2,6 14,3

F_A F [10] 1,50 5,8 2,5 -6,0 5,7

F_B F [10] 4,50 7,6 4,3 -4,3 7,4

F_C F [10] 7,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_D F [10] 10,50 12,1 8,8 0,3 12,0

F_A F [2] 1,50 8,8 5,5 -3,0 8,7

F_B F [2] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,5

F_C F [2] 7,50 12,5 9,1 0,5 12,3

F_D F [2] 10,50 13,5 10,1 1,6 13,3

F_A F [3] 1,50 2,7 -0,6 -9,1 2,6

F_B F [3] 4,50 4,6 1,3 -7,3 4,4

F_C F [3] 7,50 6,6 3,3 -5,3 6,4

F_D F [3] 10,50 8,4 5,3 -3,2 8,4

F_A F [4] 1,50 1,6 -1,7 -10,2 1,5

F_B F [4] 4,50 3,5 0,2 -8,3 3,4

F_C F [4] 7,50 5,9 2,5 -6,0 5,7

F_D F [4] 10,50 7,0 3,7 -4,8 6,9

F_A F [5] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,7

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

F_C F [5] 7,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

F_D F [5] 10,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_A F [6] 1,50 7,3 4,0 -4,5 7,1

F_B F [6] 4,50 8,7 5,3 -3,3 8,4

F_C F [6] 7,50 9,6 6,1 -2,4 9,4

F_D F [6] 10,50 12,3 9,0 0,5 12,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 11,2 7,9 -0,6 11,1

F_B F [7] 4,50 13,0 9,6 1,1 12,8

F_C F [7] 7,50 14,2 10,8 2,2 14,0

F_D F [7] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

F_A F [8] 1,50 11,7 8,4 -0,1 11,5

F_B F [8] 4,50 13,7 10,4 1,8 13,5

F_C F [8] 7,50 15,8 12,4 3,9 15,6

F_D F [8] 10,50 18,1 14,9 6,3 18,0

F_A F [9] 1,50 -3,4 -6,7 -15,2 -3,5

F_B F [9] 4,50 -2,1 -5,6 -14,1 -2,3

F_C F [9] 7,50 -1,7 -5,3 -13,8 -2,0

F_D F [9] 10,50 -1,6 -5,2 -13,7 -1,9

G_A G [1] 1,50 29,1 26,3 17,9 29,2

G_B G [1] 4,50 29,9 27,0 18,6 30,0

G_C G [1] 7,50 30,5 27,6 19,2 30,5

G_D G [1] 10,50 31,1 28,2 19,8 31,1

G_A G [2] 1,50 8,5 5,3 -3,2 8,4

G_B G [2] 4,50 10,4 7,1 -1,5 10,2

G_C G [2] 7,50 12,4 9,0 0,5 12,2

G_D G [2] 10,50 14,3 11,0 2,5 14,1

G_A G [3] 1,50 11,8 8,5 0,0 11,6

G_B G [3] 4,50 13,1 9,8 1,3 13,0

G_C G [3] 7,50 14,2 10,8 2,3 14,0

G_D G [3] 10,50 15,5 12,1 3,5 15,2

G_A G [4] 1,50 13,4 10,2 1,7 13,3

G_B G [4] 4,50 15,3 11,9 3,4 15,1

G_C G [4] 7,50 17,9 14,5 6,0 17,7

G_D G [4] 10,50 20,0 16,6 8,1 19,8

G_A G [5] 1,50 14,4 11,2 2,7 14,3

G_B G [5] 4,50 16,2 12,9 4,3 16,0

G_C G [5] 7,50 18,9 15,5 7,0 18,7

G_D G [5] 10,50 21,0 17,7 9,2 20,9

H_A H [1] 1,50 12,1 8,8 0,3 11,9

H_B H [1] 4,50 13,6 10,3 1,8 13,5

H_C H [1] 7,50 15,3 11,9 3,3 15,1

H_D H [1] 10,50 17,0 13,7 5,1 16,8

H_A H [2] 1,50 25,5 22,6 14,2 25,6

H_B H [2] 4,50 26,7 23,8 15,3 26,7

H_C H [2] 7,50 27,5 24,6 16,2 27,6

H_D H [2] 10,50 28,3 25,4 17,0 28,4

H_A H [3] 1,50 19,9 16,7 8,2 19,8

H_B H [3] 4,50 22,2 18,9 10,3 22,0

H_C H [3] 7,50 24,5 21,1 12,6 24,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 26,1 22,7 14,2 25,9

H_A H [4] 1,50 33,7 30,8 22,5 33,8

H_B H [4] 4,50 35,1 32,2 23,8 35,2

H_C H [4] 7,50 36,2 33,3 24,9 36,2

H_D H [4] 10,50 36,8 33,9 25,4 36,8

H_A H [5] 1,50 10,7 7,5 -1,0 10,6

H_B H [5] 4,50 12,3 9,0 0,4 12,1

H_C H [5] 7,50 14,3 10,9 2,4 14,1

H_D H [5] 10,50 16,4 13,2 4,6 16,3

I_A I [1] 1,50 54,5 51,6 43,2 54,6

I_B I [1] 4,50 54,9 52,0 43,6 55,0

I_C I [1] 7,50 54,6 51,6 43,2 54,6

I_D I [1] 10,50 54,1 51,2 42,7 54,2

I_A I [2] 1,50 45,3 42,5 34,0 45,4

I_B I [2] 4,50 46,8 43,8 35,4 46,8

I_C I [2] 7,50 46,8 43,9 35,4 46,8

I_D I [2] 10,50 46,6 43,7 35,3 46,7

I_A I [3] 1,50 14,8 11,5 3,1 14,7

I_B I [3] 4,50 16,7 13,4 4,9 16,6

I_C I [3] 7,50 18,6 15,2 6,7 18,4

I_D I [3] 10,50 20,0 16,7 8,1 19,9

I_A I [4] 1,50 14,1 10,9 2,5 14,1

I_B I [4] 4,50 16,1 12,8 4,3 16,0

I_C I [4] 7,50 17,9 14,6 6,0 17,7

I_D I [4] 10,50 19,3 15,9 7,4 19,1

I_A I [5] 1,50 39,2 36,3 27,9 39,3

I_B I [5] 4,50 41,1 38,2 29,8 41,2

I_C I [5] 7,50 41,5 38,5 30,1 41,5

I_D I [5] 10,50 41,4 38,5 30,0 41,5

I_A I [6] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

I_B I [6] 4,50 53,9 51,0 42,5 54,0

I_C I [6] 7,50 53,7 50,7 42,3 53,7

I_D I [6] 10,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J1_A J1 [1] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

J1_B J1 [1] 4,50 54,1 51,2 42,7 54,2

J1_C J1 [1] 7,50 53,9 50,9 42,5 53,9

J1_D J1 [1] 10,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_A J1 [10] 1,50 53,5 50,6 42,1 53,5

J1_B J1 [10] 4,50 54,0 51,1 42,7 54,1

J1_C J1 [10] 7,50 53,8 50,8 42,4 53,8

J1_D J1 [10] 10,50 53,4 50,4 42,0 53,4

J1_A J1 [2] 1,50 46,8 43,9 35,4 46,8

J1_B J1 [2] 4,50 47,9 45,0 36,6 48,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 47,9 44,9 36,5 47,9

J1_D J1 [2] 10,50 47,7 44,7 36,3 47,7

J1_A J1 [3] 1,50 20,7 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [3] 4,50 22,8 19,9 11,4 22,9

J1_C J1 [3] 7,50 25,1 22,1 13,7 25,1

J1_D J1 [3] 10,50 21,1 18,2 9,8 21,2

J1_A J1 [4] 1,50 22,5 19,6 11,2 22,6

J1_B J1 [4] 4,50 23,9 20,9 12,5 23,9

J1_C J1 [4] 7,50 25,7 22,8 14,3 25,7

J1_D J1 [4] 10,50 23,7 20,8 12,4 23,8

J1_A J1 [5] 1,50 20,6 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [5] 4,50 23,9 21,0 12,6 24,0

J1_C J1 [5] 7,50 24,5 21,6 13,2 24,6

J1_D J1 [5] 10,50 23,2 20,3 11,9 23,3

J1_A J1 [6] 1,50 17,4 14,2 5,7 17,3

J1_B J1 [6] 4,50 20,2 16,9 8,4 20,1

J1_C J1 [6] 7,50 13,5 10,3 1,9 13,4

J1_D J1 [6] 10,50 4,7 1,3 -7,3 4,5

J1_A J1 [7] 1,50 44,6 41,7 33,2 44,6

J1_B J1 [7] 4,50 44,9 42,0 33,6 45,0

J1_C J1 [7] 7,50 44,8 41,8 33,4 44,8

J1_D J1 [7] 10,50 44,5 41,5 33,1 44,5

J1_A J1 [8] 1,50 52,7 49,8 41,4 52,8

J1_B J1 [8] 4,50 53,1 50,2 41,8 53,2

J1_C J1 [8] 7,50 52,9 50,0 41,6 53,0

J1_D J1 [8] 10,50 52,5 49,6 41,1 52,6

J1_A J1 [9] 1,50 53,2 50,3 41,9 53,3

J1_B J1 [9] 4,50 53,7 50,8 42,4 53,8

J1_C J1 [9] 7,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_D J1 [9] 10,50 53,1 50,1 41,7 53,1

J2_A J2 [1] 1,50 53,0 50,1 41,7 53,1

J2_B J2 [1] 4,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J2_C J2 [1] 7,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J2_D J2 [1] 10,50 52,8 49,8 41,4 52,8

J2_A J2 [2] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [2] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [2] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [2] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [3] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [3] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [3] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [3] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [4] 1,50 18,4 15,2 6,7 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:18:14Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 23,1 19,9 11,4 23,0

J2_C J2 [4] 7,50 19,2 16,3 7,8 19,3

J2_D J2 [4] 10,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

J2_A J2 [5] 1,50 44,1 41,2 32,8 44,2

J2_B J2 [5] 4,50 45,8 42,9 34,5 45,9

J2_C J2 [5] 7,50 45,9 43,0 34,5 46,0

J2_D J2 [5] 10,50 45,8 42,9 34,4 45,8

K_A K [1] 1,50 20,2 17,3 8,9 20,3

K_B K [1] 4,50 21,0 18,1 9,7 21,0

K_C K [1] 7,50 21,3 18,3 9,9 21,3

K_D K [1] 10,50 20,8 17,8 9,4 20,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,1 3,8 -4,7 7,0

K_B K [11] 4,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

K_C K [11] 7,50 9,3 5,8 -2,8 9,0

K_D K [11] 10,50 9,6 6,1 -2,5 9,3

K_A K [2] 1,50 -- -- -- --

K_B K [2] 4,50 -- -- -- --

K_C K [2] 7,50 -- -- -- --

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -- -- -- --

K_B K [3] 4,50 -- -- -- --

K_C K [3] 7,50 -- -- -- --

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:18:14Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:18:14Geomilieu V2.10
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Bijlage 4: Geluidbelastingen t.b.v. van aanvraag hogere waarde



Bijlage 4

Situatie 1 - bestaande wegen met verbeterde bermen

Naam Omschrijving Hoogte Lden

F_B F [9] 4,5 48,7
F_C F [9] 7,5 48,9 49
F_D F [9] 10,5 49,0

G_A G [1] 1,5 49,0
G_B G [1] 4,5 50,2 50
G_C G [1] 7,5 50,4
G_D G [1] 10,5 50,4

H_A H [4] 1,5 49,1
H_B H [4] 4,5 50,3 50
H_C H [4] 7,5 50,4
H_D H [4] 10,5 50,4

I_A I [2] 1,5 48,7
I_B I [2] 4,5 50,0 50
I_C I [2] 7,5 50,1
I_D I [2] 10,5 50,1

J1_A J1 [6] 1,5 49,2
J1_B J1 [6] 4,5 49,9 50
J1_C J1 [6] 7,5 50,2
J1_D J1 [6] 10,5 50,5

J1_A J1 [7] 1,5 55,0
J1_B J1 [7] 4,5 55,6 56
J1_C J1 [7] 7,5 55,3
J1_D J1 [7] 10,5 54,9

J1_A J1 [8] 1,5 49,7
J1_B J1 [8] 4,5 50,6 51
J1_C J1 [8] 7,5 50,6
J1_D J1 [8] 10,5 50,5

Situatie 2 - Instellen eenrichtingsverkeer

Naam Omschrijving Hoogte Lden

I_C I [2] 7,5 48,6 49
I_D I [2] 10,5 48,6

J1_A J1 [6] 1,5 49,2
J1_B J1 [6] 4,5 49,9 50
J1_C J1 [6] 7,5 50,2
J1_D J1 [6] 10,5 50,5

J1_A J1 [7] 1,5 54,8
J1_B J1 [7] 4,5 55,3 55
J1_C J1 [7] 7,5 55,1
J1_D J1 [7] 10,5 54,6

J1_A J1 [8] 1,5 48,8
J1_B J1 [8] 4,5 49,6 50
J1_C J1 [8] 7,5 49,6
J1_D J1 [8] 10,5 49,4

Aanvraag hogere grenswaarde t.g.v.Lageweg

Hogere waarde per gevel

Aanvraag hogere grenswaarde t.g.v.Lageweg

Hogere waarde per gevel
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 26,3 22,3 16,0 26,4

A1_B A1 [1] 4,50 28,8 24,8 18,4 28,9

A1_C A1 [1] 7,50 31,5 27,5 21,1 31,6

A1_D A1 [1] 10,50 34,8 31,0 24,5 34,9

A1_A A1 [2] 1,50 29,4 25,8 19,2 29,6

A1_B A1 [2] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

A1_C A1 [2] 7,50 31,2 27,4 20,9 31,3

A1_D A1 [2] 10,50 32,9 29,2 22,7 33,1

A1_A A1 [3] 1,50 23,6 19,6 13,1 23,6

A1_B A1 [3] 4,50 26,1 22,1 15,7 26,2

A1_C A1 [3] 7,50 28,8 24,8 18,4 28,9

A1_D A1 [3] 10,50 32,3 28,5 21,9 32,4

A1_A A1 [4] 1,50 26,3 22,6 16,1 26,5

A1_B A1 [4] 4,50 27,7 23,9 17,4 27,8

A1_C A1 [4] 7,50 28,6 24,8 18,3 28,7

A1_A A1 [5] 1,50 20,8 16,8 10,3 20,8

A1_B A1 [5] 4,50 23,4 19,4 12,9 23,4

A1_C A1 [5] 7,50 26,1 22,1 15,7 26,1

A1_A A1 [6] 1,50 31,2 27,5 20,9 31,3

A1_B A1 [6] 4,50 32,6 28,8 22,3 32,7

A1_C A1 [6] 7,50 33,9 30,1 23,6 34,1

A2_A A2 [1] 1,50 11,7 7,6 1,3 11,7

A2_B A2 [1] 4,50 15,1 11,0 4,7 15,1

A2_C A2 [1] 7,50 18,7 14,7 8,3 18,7

A2_A A2 [10] 1,50 29,1 25,4 18,8 29,2

A2_B A2 [10] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

A2_C A2 [10] 7,50 31,5 27,7 21,1 31,6

A2_D A2 [10] 10,50 33,4 29,7 23,1 33,6

A2_E A2 [10] 13,50 34,9 31,2 24,6 35,1

A2_A A2 [11] 1,50 17,1 13,2 6,8 17,2

A2_B A2 [11] 4,50 19,8 15,8 9,4 19,8

A2_C A2 [11] 7,50 22,1 18,2 11,7 22,2

A2_D A2 [11] 10,50 27,7 24,0 17,5 27,9

A2_E A2 [11] 13,50 31,1 27,4 20,8 31,3

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

A2_B A2 [13] 4,50 38,0 34,3 27,7 38,1

A2_C A2 [13] 7,50 38,8 35,1 28,5 39,0

A2_D A2 [13] 10,50 40,1 36,4 29,8 40,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 41,6 37,9 31,3 41,8

A2_A A2 [14] 1,50 29,6 26,0 19,4 29,8

A2_B A2 [14] 4,50 30,8 27,1 20,6 31,0

A2_C A2 [14] 7,50 32,0 28,2 21,7 32,1

A2_D A2 [14] 10,50 33,7 30,0 23,5 33,9

A2_E A2 [14] 13,50 36,5 32,9 26,3 36,7

A2_A A2 [15] 1,50 32,0 28,4 21,8 32,2

A2_B A2 [15] 4,50 33,3 29,5 23,0 33,4

A2_C A2 [15] 7,50 34,3 30,5 24,0 34,4

A2_D A2 [15] 10,50 35,4 31,7 25,1 35,6

A2_E A2 [15] 13,50 36,1 32,4 25,9 36,3

A2_A A2 [2] 1,50 17,7 13,7 7,2 17,7

A2_B A2 [2] 4,50 20,2 16,2 9,8 20,3

A2_C A2 [2] 7,50 23,4 19,4 13,0 23,4

A2_A A2 [3] 1,50 19,0 15,2 8,5 19,1

A2_B A2 [3] 4,50 21,1 17,2 10,6 21,1

A2_C A2 [3] 7,50 23,5 19,6 13,0 23,5

A2_A A2 [4] 1,50 24,2 20,3 13,7 24,2

A2_B A2 [4] 4,50 26,6 22,7 16,1 26,6

A2_C A2 [4] 7,50 29,4 25,5 18,9 29,4

A2_A A2 [5] 1,50 11,2 7,6 0,7 11,3

A2_B A2 [5] 4,50 14,3 10,6 3,7 14,3

A2_C A2 [5] 7,50 18,7 14,9 8,3 18,8

A2_D A2 [5] 10,50 26,3 22,6 16,0 26,4

A2_E A2 [5] 13,50 29,2 25,6 18,9 29,4

A2_A A2 [6] 1,50 19,4 15,4 8,9 19,4

A2_B A2 [6] 4,50 22,2 18,2 11,8 22,3

A2_C A2 [6] 7,50 25,7 21,6 15,2 25,7

A2_D A2 [6] 10,50 30,9 27,1 20,6 31,0

A2_E A2 [6] 13,50 34,0 30,3 23,7 34,2

A2_A A2 [7] 1,50 22,0 18,1 11,6 22,1

A2_B A2 [7] 4,50 24,0 20,0 13,5 24,0

A2_C A2 [7] 7,50 25,9 21,9 15,4 25,9

A2_D A2 [7] 10,50 29,0 25,2 18,7 29,1

A2_E A2 [7] 13,50 31,2 27,5 20,9 31,4

A2_A A2 [8] 1,50 24,8 21,9 14,4 25,1

A2_B A2 [8] 4,50 24,9 22,0 14,5 25,2

A2_C A2 [8] 7,50 24,9 22,0 14,5 25,2

A2_D A2 [8] 10,50 24,8 21,9 14,4 25,1

A2_E A2 [8] 13,50 22,2 19,5 11,7 22,6

A2_A A2 [9] 1,50 20,3 16,4 9,8 20,3

A2_B A2 [9] 4,50 23,0 19,1 12,5 23,1

A2_C A2 [9] 7,50 25,3 21,4 14,8 25,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 27,4 23,6 17,0 27,5

A2_E A2 [9] 13,50 29,2 25,5 18,9 29,3

B_A B [1] 1,50 19,7 16,0 9,3 19,8

B_B B [1] 4,50 20,5 16,7 10,1 20,6

B_C B [1] 7,50 21,7 17,9 11,3 21,8

B_D B [1] 10,50 23,8 20,0 13,5 23,9

B_E B [1] 13,50 28,8 25,1 18,5 29,0

B_A B [10] 1,50 34,2 30,7 23,8 34,4

B_B B [10] 4,50 36,0 32,3 25,6 36,1

B_C B [10] 7,50 36,9 33,2 26,5 37,0

B_A B [11] 1,50 28,8 25,2 18,5 29,0

B_B B [11] 4,50 30,0 26,2 19,6 30,1

B_C B [11] 7,50 30,9 27,1 20,5 31,0

B_A B [12] 1,50 19,1 15,3 8,6 19,2

B_B B [12] 4,50 21,6 17,7 11,1 21,6

B_C B [12] 7,50 24,8 20,8 14,3 24,8

B_A B [13] 1,50 22,1 19,1 11,7 22,4

B_B B [13] 4,50 22,9 19,8 12,4 23,1

B_C B [13] 7,50 23,6 20,4 13,1 23,8

B_D B [13] 10,50 25,0 21,6 14,5 25,2

B_E B [13] 13,50 24,7 21,2 14,2 24,9

B_A B [14] 1,50 22,7 18,8 12,2 22,8

B_B B [14] 4,50 24,8 20,9 14,2 24,8

B_C B [14] 7,50 27,4 23,5 16,9 27,5

B_D B [14] 10,50 31,1 27,2 20,7 31,2

B_E B [14] 13,50 33,7 29,9 23,4 33,8

B_A B [15] 1,50 30,1 27,0 19,7 30,3

B_B B [15] 4,50 30,4 27,2 20,0 30,7

B_C B [15] 7,50 31,3 28,0 20,9 31,5

B_D B [15] 10,50 32,5 29,0 22,0 32,6

B_E B [15] 13,50 33,6 30,1 23,2 33,8

B_F B [15] 16,50 34,3 30,8 23,9 34,5

B_A B [16] 1,50 23,2 19,3 12,7 23,3

B_B B [16] 4,50 25,8 21,8 15,3 25,8

B_C B [16] 7,50 28,4 24,4 17,9 28,4

B_A B [17] 1,50 31,2 27,6 21,0 31,4

B_B B [17] 4,50 32,3 28,6 22,0 32,4

B_C B [17] 7,50 32,9 29,2 22,6 33,1

B_D B [17] 10,50 33,8 30,1 23,5 34,0

B_E B [17] 13,50 35,0 31,3 24,7 35,2

B_A B [18] 1,50 22,0 18,0 11,7 22,1

B_B B [18] 4,50 24,2 20,2 13,8 24,3

B_C B [18] 7,50 27,8 23,8 17,4 27,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 13,2 9,1 2,6 13,2

B_B B [2] 4,50 15,0 10,8 4,4 15,0

B_C B [2] 7,50 16,2 12,0 5,6 16,2

B_D B [2] 10,50 17,3 13,0 6,7 17,2

B_E B [2] 13,50 17,7 13,5 7,2 17,7

B_A B [3] 1,50 23,2 19,3 12,6 23,2

B_B B [3] 4,50 25,8 21,9 15,3 25,8

B_C B [3] 7,50 28,5 24,7 18,0 28,6

B_D B [3] 10,50 33,3 29,6 23,0 33,5

B_E B [3] 13,50 36,4 32,7 26,1 36,5

B_A B [4] 1,50 33,5 29,9 23,2 33,7

B_B B [4] 4,50 34,4 30,7 24,1 34,6

B_C B [4] 7,50 34,9 31,2 24,7 35,1

B_A B [5] 1,50 19,4 15,3 9,0 19,4

B_B B [5] 4,50 21,8 17,7 11,4 21,8

B_C B [5] 7,50 24,4 20,4 14,0 24,4

B_A B [6] 1,50 23,8 19,8 13,3 23,8

B_B B [6] 4,50 26,2 22,2 15,7 26,2

B_C B [6] 7,50 28,5 24,5 18,0 28,5

B_A B [7] 1,50 22,0 18,2 11,6 22,1

B_B B [7] 4,50 24,2 20,3 13,6 24,2

B_C B [7] 7,50 28,4 24,4 17,9 28,4

B_A B [8] 1,50 36,4 32,7 26,2 36,6

B_B B [8] 4,50 37,4 33,7 27,2 37,6

B_C B [8] 7,50 38,2 34,5 27,9 38,4

B_A B [9] 1,50 32,5 28,8 22,3 32,7

B_B B [9] 4,50 33,9 30,1 23,6 34,1

B_C B [9] 7,50 35,1 31,3 24,8 35,2

C_A C [1] 1,50 34,1 30,4 23,8 34,3

C_B C [1] 4,50 35,4 31,7 25,1 35,5

C_C C [1] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,8

C_D C [1] 10,50 38,6 34,8 28,2 38,7

C_E C [1] 13,50 40,9 37,2 30,6 41,0

C_A C [2] 1,50 32,7 29,0 22,3 32,8

C_B C [2] 4,50 34,5 30,7 24,1 34,6

C_C C [2] 7,50 36,0 32,2 25,7 36,1

C_D C [2] 10,50 39,2 35,4 28,9 39,3

C_E C [2] 13,50 41,2 37,5 30,9 41,4

C_A C [3] 1,50 31,7 28,2 20,9 31,7

C_B C [3] 4,50 33,7 30,1 23,0 33,8

C_C C [3] 7,50 35,5 31,8 24,8 35,5

C_D C [3] 10,50 39,2 35,5 28,7 39,3

C_E C [3] 13,50 40,5 36,8 30,1 40,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 27,2 23,5 16,9 27,4

C_B C [4] 4,50 28,9 25,1 18,6 29,0

C_C C [4] 7,50 30,9 26,9 20,5 30,9

C_D C [4] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,3

C_E C [4] 13,50 34,7 30,9 24,4 34,8

C_A C [5] 1,50 20,4 16,9 9,8 20,5

C_B C [5] 4,50 22,4 18,9 11,8 22,5

C_C C [5] 7,50 24,4 20,8 13,8 24,5

C_D C [5] 10,50 26,1 22,4 15,7 26,2

C_E C [5] 13,50 29,0 25,4 18,7 29,2

C_A C [6] 1,50 18,1 14,8 7,4 18,2

C_B C [6] 4,50 19,7 16,5 9,0 19,9

C_C C [6] 7,50 22,0 18,7 11,3 22,1

C_D C [6] 10,50 25,3 22,0 14,7 25,5

C_E C [6] 13,50 27,6 24,3 17,2 27,8

F_A F [1] 1,50 40,8 37,1 30,5 41,0

F_B F [1] 4,50 42,2 38,5 31,9 42,4

F_C F [1] 7,50 43,1 39,4 32,8 43,3

F_D F [1] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,6

F_A F [10] 1,50 43,3 39,7 33,1 43,5

F_B F [10] 4,50 44,8 41,1 34,6 45,0

F_C F [10] 7,50 45,8 42,1 35,5 46,0

F_D F [10] 10,50 46,4 42,7 36,1 46,5

F_A F [2] 1,50 43,2 39,6 33,0 43,4

F_B F [2] 4,50 44,7 41,0 34,4 44,9

F_C F [2] 7,50 45,7 42,0 35,5 45,9

F_D F [2] 10,50 46,3 42,6 36,1 46,5

F_A F [3] 1,50 47,6 44,0 37,4 47,8

F_B F [3] 4,50 49,4 45,8 39,2 49,6

F_C F [3] 7,50 50,1 46,5 39,9 50,3

F_D F [3] 10,50 50,4 46,8 40,2 50,6

F_A F [4] 1,50 39,4 35,8 29,2 39,6

F_B F [4] 4,50 40,7 37,1 30,5 40,9

F_C F [4] 7,50 41,6 37,9 31,3 41,7

F_D F [4] 10,50 42,5 38,8 32,3 42,7

F_A F [5] 1,50 21,4 17,4 11,0 21,5

F_B F [5] 4,50 23,8 19,8 13,4 23,8

F_C F [5] 7,50 26,4 22,4 16,0 26,4

F_D F [5] 10,50 30,8 27,0 20,4 30,9

F_A F [6] 1,50 25,5 21,7 15,1 25,6

F_B F [6] 4,50 26,7 22,8 16,3 26,8

F_C F [6] 7,50 27,7 23,8 17,3 27,8

F_D F [6] 10,50 30,4 26,6 20,1 30,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 41,4 37,8 31,2 41,6

F_B F [7] 4,50 43,0 39,3 32,8 43,2

F_C F [7] 7,50 44,0 40,3 33,8 44,2

F_D F [7] 10,50 44,7 41,0 34,4 44,9

F_A F [8] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

F_B F [8] 4,50 48,8 45,2 38,6 49,0

F_C F [8] 7,50 49,1 45,4 38,8 49,3

F_D F [8] 10,50 49,2 45,5 38,9 49,3

F_A F [9] 1,50 51,9 48,3 41,7 52,1

F_B F [9] 4,50 53,5 49,9 43,3 53,7

F_C F [9] 7,50 53,8 50,1 43,5 53,9

F_D F [9] 10,50 53,8 50,1 43,6 54,0

G_A G [1] 1,50 53,9 50,2 43,6 54,0

G_B G [1] 4,50 55,1 51,4 44,8 55,3

G_C G [1] 7,50 55,2 51,5 45,0 55,4

G_D G [1] 10,50 55,2 51,5 45,0 55,4

G_A G [2] 1,50 43,7 40,1 33,5 43,9

G_B G [2] 4,50 45,4 41,8 35,2 45,6

G_C G [2] 7,50 46,3 42,6 36,0 46,4

G_D G [2] 10,50 46,6 42,9 36,4 46,8

G_A G [3] 1,50 26,5 22,7 16,1 26,6

G_B G [3] 4,50 29,2 25,3 18,8 29,3

G_C G [3] 7,50 31,2 27,3 20,8 31,3

G_D G [3] 10,50 33,6 29,8 23,2 33,7

G_A G [4] 1,50 41,6 38,0 31,4 41,8

G_B G [4] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,5

G_C G [4] 7,50 44,4 40,7 34,2 44,6

G_D G [4] 10,50 44,8 41,1 34,5 44,9

G_A G [5] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

G_B G [5] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

G_C G [5] 7,50 49,3 45,6 39,0 49,4

G_D G [5] 10,50 49,4 45,7 39,1 49,5

H_A H [1] 1,50 41,8 38,2 31,6 42,0

H_B H [1] 4,50 43,6 39,9 33,3 43,8

H_C H [1] 7,50 44,7 41,0 34,4 44,8

H_D H [1] 10,50 45,0 41,3 34,8 45,2

H_A H [2] 1,50 27,9 24,6 17,0 28,0

H_B H [2] 4,50 29,5 26,1 18,6 29,5

H_C H [2] 7,50 30,7 27,3 19,9 30,8

H_D H [2] 10,50 32,7 29,2 22,0 32,8

H_A H [3] 1,50 46,3 42,7 36,1 46,5

H_B H [3] 4,50 48,4 44,7 38,2 48,6

H_C H [3] 7,50 48,8 45,1 38,5 48,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 48,9 45,2 38,7 49,1

H_A H [4] 1,50 53,9 50,3 43,7 54,1

H_B H [4] 4,50 55,2 51,5 44,9 55,4

H_C H [4] 7,50 55,3 51,6 45,0 55,5

H_D H [4] 10,50 55,3 51,6 45,1 55,5

H_A H [5] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

H_B H [5] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

H_C H [5] 7,50 49,3 45,6 39,0 49,4

H_D H [5] 10,50 49,4 45,7 39,1 49,5

I_A I [1] 1,50 55,3 52,3 44,2 55,4

I_B I [1] 4,50 56,0 52,9 44,9 56,1

I_C I [1] 7,50 55,8 52,7 44,8 55,9

I_D I [1] 10,50 55,5 52,4 44,5 55,6

I_A I [2] 1,50 54,2 50,6 43,8 54,3

I_B I [2] 4,50 55,5 51,9 45,1 55,6

I_C I [2] 7,50 55,6 52,0 45,2 55,7

I_D I [2] 10,50 55,5 51,9 45,1 55,7

I_A I [3] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

I_B I [3] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

I_C I [3] 7,50 49,4 45,7 39,1 49,5

I_D I [3] 10,50 49,5 45,8 39,2 49,7

I_A I [4] 1,50 41,3 37,7 31,1 41,5

I_B I [4] 4,50 43,0 39,3 32,8 43,2

I_C I [4] 7,50 44,2 40,4 33,9 44,3

I_D I [4] 10,50 44,6 40,8 34,3 44,7

I_A I [5] 1,50 39,9 36,9 28,8 40,0

I_B I [5] 4,50 41,8 38,8 30,6 41,9

I_C I [5] 7,50 42,5 39,4 31,3 42,5

I_D I [5] 10,50 42,8 39,7 31,8 42,9

I_A I [6] 1,50 54,0 51,0 42,7 54,0

I_B I [6] 4,50 54,5 51,4 43,2 54,5

I_C I [6] 7,50 54,4 51,3 43,2 54,4

I_D I [6] 10,50 54,1 51,0 43,0 54,2

J1_A J1 [1] 1,50 54,2 51,2 43,0 54,2

J1_B J1 [1] 4,50 54,9 51,9 43,8 55,0

J1_C J1 [1] 7,50 54,9 51,7 43,7 54,9

J1_D J1 [1] 10,50 54,6 51,5 43,5 54,7

J1_A J1 [10] 1,50 54,5 51,4 43,4 54,6

J1_B J1 [10] 4,50 55,3 52,2 44,3 55,4

J1_C J1 [10] 7,50 55,2 52,0 44,2 55,3

J1_D J1 [10] 10,50 55,0 51,8 44,0 55,1

J1_A J1 [2] 1,50 47,7 44,7 36,7 47,8

J1_B J1 [2] 4,50 49,4 46,2 38,4 49,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 50,0 46,7 39,0 50,0

J1_D J1 [2] 10,50 50,2 46,9 39,3 50,3

J1_A J1 [3] 1,50 46,4 42,6 36,1 46,5

J1_B J1 [3] 4,50 48,7 44,9 38,4 48,8

J1_C J1 [3] 7,50 49,6 45,8 39,3 49,7

J1_D J1 [3] 10,50 49,8 46,0 39,5 49,9

J1_A J1 [4] 1,50 47,3 43,6 37,1 47,5

J1_B J1 [4] 4,50 49,5 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [4] 7,50 50,0 46,2 39,7 50,2

J1_D J1 [4] 10,50 50,6 46,7 40,3 50,7

J1_A J1 [5] 1,50 50,0 46,2 39,7 50,1

J1_B J1 [5] 4,50 51,5 47,6 41,2 51,6

J1_C J1 [5] 7,50 51,9 48,1 41,6 52,0

J1_D J1 [5] 10,50 52,3 48,5 42,0 52,4

J1_A J1 [6] 1,50 54,1 50,3 43,8 54,2

J1_B J1 [6] 4,50 54,8 51,0 44,5 54,9

J1_C J1 [6] 7,50 55,2 51,3 44,8 55,3

J1_D J1 [6] 10,50 55,4 51,5 45,1 55,5

J1_A J1 [7] 1,50 60,0 56,2 49,6 60,1

J1_B J1 [7] 4,50 60,6 56,7 50,2 60,7

J1_C J1 [7] 7,50 60,3 56,5 50,0 60,5

J1_D J1 [7] 10,50 60,0 56,1 49,6 60,1

J1_A J1 [8] 1,50 56,8 53,4 46,1 56,9

J1_B J1 [8] 4,50 57,4 54,0 46,8 57,5

J1_C J1 [8] 7,50 57,4 53,9 46,7 57,5

J1_D J1 [8] 10,50 57,2 53,7 46,5 57,3

J1_A J1 [9] 1,50 55,2 52,0 44,2 55,3

J1_B J1 [9] 4,50 56,0 52,7 45,1 56,1

J1_C J1 [9] 7,50 55,9 52,6 45,0 56,0

J1_D J1 [9] 10,50 55,7 52,4 44,8 55,8

J2_A J2 [1] 1,50 53,4 50,4 42,1 53,4

J2_B J2 [1] 4,50 53,9 50,9 42,7 54,0

J2_C J2 [1] 7,50 53,8 50,8 42,6 53,9

J2_D J2 [1] 10,50 53,5 50,5 42,3 53,6

J2_A J2 [2] 1,50 43,1 40,1 32,0 43,2

J2_B J2 [2] 4,50 44,7 41,6 33,5 44,7

J2_C J2 [2] 7,50 45,5 42,4 34,4 45,6

J2_D J2 [2] 10,50 45,8 42,7 34,8 45,9

J2_A J2 [3] 1,50 43,1 40,1 32,0 43,2

J2_B J2 [3] 4,50 44,7 41,6 33,5 44,7

J2_C J2 [3] 7,50 45,5 42,4 34,4 45,6

J2_D J2 [3] 10,50 45,8 42,7 34,8 45,9

J2_A J2 [4] 1,50 41,4 37,6 31,1 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,6

J2_C J2 [4] 7,50 48,4 44,7 38,1 48,6

J2_D J2 [4] 10,50 49,3 45,5 39,0 49,4

J2_A J2 [5] 1,50 45,8 42,6 34,9 45,9

J2_B J2 [5] 4,50 48,2 44,9 37,3 48,3

J2_C J2 [5] 7,50 49,1 45,7 38,3 49,2

J2_D J2 [5] 10,50 49,6 46,2 38,9 49,7

K_A K [1] 1,50 46,7 43,1 36,5 46,9

K_B K [1] 4,50 48,4 44,7 38,1 48,5

K_C K [1] 7,50 49,3 45,6 39,1 49,5

K_D K [1] 10,50 49,6 45,9 39,3 49,8

K_A K [10] 1,50 13,5 9,5 3,1 13,6

K_B K [10] 4,50 15,4 11,3 5,0 15,5

K_C K [10] 7,50 16,4 12,3 6,0 16,4

K_D K [10] 10,50 17,4 13,4 7,0 17,5

K_A K [11] 1,50 23,8 19,9 13,4 23,9

K_B K [11] 4,50 26,3 22,2 15,8 26,3

K_C K [11] 7,50 28,6 24,7 18,2 28,7

K_D K [11] 10,50 33,2 29,3 22,9 33,3

K_A K [2] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [2] 4,50 37,9 34,2 27,7 38,1

K_C K [2] 7,50 39,7 36,0 29,5 39,9

K_D K [2] 10,50 41,2 37,6 31,0 41,4

K_A K [3] 1,50 37,8 34,2 27,6 38,0

K_B K [3] 4,50 39,1 35,4 28,9 39,3

K_C K [3] 7,50 40,4 36,7 30,2 40,6

K_D K [3] 10,50 41,9 38,2 31,6 42,0

K_A K [4] 1,50 38,6 35,0 28,4 38,8

K_B K [4] 4,50 40,1 36,4 29,8 40,2

K_C K [4] 7,50 41,3 37,6 31,0 41,4

K_D K [4] 10,50 42,3 38,7 32,1 42,5

K_A K [5] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

K_B K [5] 4,50 39,6 35,9 29,3 39,7

K_C K [5] 7,50 40,8 37,1 30,5 40,9

K_D K [5] 10,50 41,5 37,8 31,3 41,7

K_A K [6] 1,50 39,6 36,0 29,4 39,8

K_B K [6] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

K_C K [6] 7,50 41,6 37,9 31,3 41,7

K_D K [6] 10,50 42,3 38,6 32,0 42,4

K_A K [7] 1,50 38,8 35,2 28,6 39,0

K_B K [7] 4,50 40,0 36,3 29,7 40,1

K_C K [7] 7,50 40,6 36,9 30,4 40,8

K_D K [7] 10,50 41,3 37,6 31,0 41,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 39,0 35,4 28,8 39,2

K_B K [8] 4,50 40,4 36,7 30,2 40,6

K_C K [8] 7,50 41,1 37,4 30,8 41,3

K_D K [8] 10,50 41,4 37,7 31,2 41,6

K_A K [9] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

K_B K [9] 4,50 39,6 35,9 29,4 39,8

K_C K [9] 7,50 40,3 36,6 30,1 40,5

K_D K [9] 10,50 40,9 37,2 30,6 41,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 24,8 20,8 14,4 24,9

A1_B A1 [1] 4,50 27,3 23,2 16,9 27,3

A1_C A1 [1] 7,50 29,8 25,8 19,5 29,9

A1_D A1 [1] 10,50 33,0 29,2 22,8 33,2

A1_A A1 [2] 1,50 27,2 23,5 17,0 27,4

A1_B A1 [2] 4,50 28,2 24,5 18,0 28,4

A1_C A1 [2] 7,50 28,9 25,2 18,7 29,1

A1_D A1 [2] 10,50 30,7 27,0 20,4 30,8

A1_A A1 [3] 1,50 21,9 18,0 11,4 22,0

A1_B A1 [3] 4,50 24,5 20,5 14,0 24,5

A1_C A1 [3] 7,50 27,1 23,2 16,7 27,2

A1_D A1 [3] 10,50 30,4 26,6 20,1 30,5

A1_A A1 [4] 1,50 24,1 20,4 13,9 24,3

A1_B A1 [4] 4,50 25,4 21,7 15,2 25,6

A1_C A1 [4] 7,50 26,4 22,6 16,1 26,5

A1_A A1 [5] 1,50 19,0 15,1 8,6 19,1

A1_B A1 [5] 4,50 21,6 17,7 11,2 21,7

A1_C A1 [5] 7,50 24,2 20,3 13,8 24,3

A1_A A1 [6] 1,50 29,1 25,4 18,8 29,3

A1_B A1 [6] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,7

A1_C A1 [6] 7,50 31,9 28,1 21,6 32,1

A2_A A2 [1] 1,50 9,4 5,4 -1,0 9,5

A2_B A2 [1] 4,50 12,8 8,8 2,5 12,9

A2_C A2 [1] 7,50 16,4 12,4 6,1 16,5

A2_A A2 [10] 1,50 27,0 23,3 16,7 27,2

A2_B A2 [10] 4,50 28,5 24,7 18,1 28,6

A2_C A2 [10] 7,50 29,5 25,7 19,2 29,6

A2_D A2 [10] 10,50 31,5 27,7 21,2 31,7

A2_E A2 [10] 13,50 33,0 29,3 22,7 33,1

A2_A A2 [11] 1,50 14,9 10,9 4,6 15,0

A2_B A2 [11] 4,50 17,5 13,6 7,2 17,6

A2_C A2 [11] 7,50 19,8 15,9 9,5 19,9

A2_D A2 [11] 10,50 25,5 21,8 15,2 25,7

A2_E A2 [11] 13,50 28,8 25,2 18,6 29,0

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 34,7 31,0 24,4 34,9

A2_B A2 [13] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

A2_C A2 [13] 7,50 36,7 33,0 26,5 36,9

A2_D A2 [13] 10,50 38,1 34,4 27,9 38,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 39,6 35,9 29,4 39,8

A2_A A2 [14] 1,50 27,4 23,8 17,2 27,6

A2_B A2 [14] 4,50 28,6 24,9 18,4 28,8

A2_C A2 [14] 7,50 29,8 26,0 19,5 29,9

A2_D A2 [14] 10,50 31,6 27,8 21,3 31,7

A2_E A2 [14] 13,50 34,3 30,6 24,1 34,5

A2_A A2 [15] 1,50 30,0 26,3 19,7 30,1

A2_B A2 [15] 4,50 31,3 27,5 21,0 31,4

A2_C A2 [15] 7,50 32,4 28,6 22,1 32,5

A2_D A2 [15] 10,50 33,9 30,1 23,6 34,0

A2_E A2 [15] 13,50 34,7 31,0 24,5 34,9

A2_A A2 [2] 1,50 16,6 12,6 6,1 16,6

A2_B A2 [2] 4,50 19,0 14,9 8,5 19,0

A2_C A2 [2] 7,50 21,8 17,8 11,4 21,9

A2_A A2 [3] 1,50 18,3 14,5 7,8 18,4

A2_B A2 [3] 4,50 20,3 16,4 9,8 20,3

A2_C A2 [3] 7,50 22,5 18,6 12,0 22,5

A2_A A2 [4] 1,50 22,9 19,1 12,4 23,0

A2_B A2 [4] 4,50 25,3 21,4 14,8 25,4

A2_C A2 [4] 7,50 28,0 24,1 17,6 28,1

A2_A A2 [5] 1,50 10,0 6,5 -0,6 10,1

A2_B A2 [5] 4,50 12,8 9,3 2,3 12,9

A2_C A2 [5] 7,50 16,9 13,2 6,4 17,0

A2_D A2 [5] 10,50 24,2 20,5 13,9 24,3

A2_E A2 [5] 13,50 27,1 23,6 16,9 27,3

A2_A A2 [6] 1,50 18,1 14,2 7,6 18,2

A2_B A2 [6] 4,50 20,9 16,9 10,4 20,9

A2_C A2 [6] 7,50 24,1 20,1 13,6 24,1

A2_D A2 [6] 10,50 29,0 25,2 18,6 29,1

A2_E A2 [6] 13,50 32,0 28,3 21,7 32,2

A2_A A2 [7] 1,50 21,1 17,2 10,6 21,2

A2_B A2 [7] 4,50 23,0 19,0 12,5 23,0

A2_C A2 [7] 7,50 24,8 20,8 14,3 24,8

A2_D A2 [7] 10,50 27,6 23,8 17,2 27,7

A2_E A2 [7] 13,50 29,8 26,1 19,5 30,0

A2_A A2 [8] 1,50 25,1 22,2 14,8 25,4

A2_B A2 [8] 4,50 25,2 22,2 14,8 25,5

A2_C A2 [8] 7,50 25,2 22,2 14,8 25,5

A2_D A2 [8] 10,50 25,1 22,1 14,8 25,4

A2_E A2 [8] 13,50 22,2 19,5 11,7 22,6

A2_A A2 [9] 1,50 19,0 15,2 8,5 19,0

A2_B A2 [9] 4,50 21,7 17,8 11,2 21,8

A2_C A2 [9] 7,50 23,9 20,0 13,4 23,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 26,1 22,3 15,7 26,2

A2_E A2 [9] 13,50 27,9 24,2 17,6 28,0

B_A B [1] 1,50 18,6 15,0 8,2 18,7

B_B B [1] 4,50 19,2 15,5 8,8 19,3

B_C B [1] 7,50 20,2 16,5 9,8 20,3

B_D B [1] 10,50 22,1 18,3 11,7 22,2

B_E B [1] 13,50 26,8 23,0 16,5 26,9

B_A B [10] 1,50 32,9 29,3 22,4 33,0

B_B B [10] 4,50 34,8 31,1 24,3 34,9

B_C B [10] 7,50 35,7 32,1 25,3 35,9

B_A B [11] 1,50 27,2 23,5 16,8 27,3

B_B B [11] 4,50 28,4 24,6 18,0 28,5

B_C B [11] 7,50 29,4 25,6 19,0 29,5

B_A B [12] 1,50 17,8 14,1 7,3 17,9

B_B B [12] 4,50 20,4 16,5 9,8 20,4

B_C B [12] 7,50 23,5 19,7 13,0 23,6

B_A B [13] 1,50 22,0 19,0 11,5 22,2

B_B B [13] 4,50 22,7 19,7 12,2 23,0

B_C B [13] 7,50 23,4 20,2 12,9 23,6

B_D B [13] 10,50 24,8 21,4 14,3 25,0

B_E B [13] 13,50 23,7 20,4 13,3 23,9

B_A B [14] 1,50 21,9 18,1 11,4 22,0

B_B B [14] 4,50 23,9 20,1 13,4 24,0

B_C B [14] 7,50 26,6 22,7 16,0 26,6

B_D B [14] 10,50 30,0 26,2 19,7 30,1

B_E B [14] 13,50 32,3 28,6 22,1 32,5

B_A B [15] 1,50 29,9 26,9 19,5 30,2

B_B B [15] 4,50 30,2 27,1 19,8 30,4

B_C B [15] 7,50 30,9 27,6 20,5 31,1

B_D B [15] 10,50 31,9 28,5 21,4 32,0

B_E B [15] 13,50 33,4 29,8 23,0 33,5

B_F B [15] 16,50 34,3 30,8 24,0 34,5

B_A B [16] 1,50 22,0 18,0 11,5 22,0

B_B B [16] 4,50 24,5 20,5 14,0 24,5

B_C B [16] 7,50 27,1 23,1 16,6 27,1

B_A B [17] 1,50 29,1 25,5 18,9 29,3

B_B B [17] 4,50 30,2 26,5 19,9 30,4

B_C B [17] 7,50 30,9 27,2 20,6 31,1

B_D B [17] 10,50 31,7 27,9 21,4 31,8

B_E B [17] 13,50 32,8 29,1 22,5 32,9

B_A B [18] 1,50 19,9 16,0 9,6 20,0

B_B B [18] 4,50 22,1 18,1 11,7 22,2

B_C B [18] 7,50 25,8 21,7 15,4 25,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 13,1 9,0 2,5 13,1

B_B B [2] 4,50 14,9 10,7 4,3 14,8

B_C B [2] 7,50 16,2 11,9 5,6 16,1

B_D B [2] 10,50 17,2 13,0 6,7 17,2

B_E B [2] 13,50 17,9 13,7 7,4 17,9

B_A B [3] 1,50 22,4 18,5 11,8 22,4

B_B B [3] 4,50 25,0 21,1 14,4 25,0

B_C B [3] 7,50 27,6 23,7 17,1 27,6

B_D B [3] 10,50 31,6 27,9 21,3 31,8

B_E B [3] 13,50 34,5 30,8 24,2 34,6

B_A B [4] 1,50 31,3 27,7 21,1 31,5

B_B B [4] 4,50 32,2 28,6 22,0 32,4

B_C B [4] 7,50 32,8 29,1 22,5 33,0

B_A B [5] 1,50 17,7 13,7 7,3 17,7

B_B B [5] 4,50 20,1 16,0 9,6 20,1

B_C B [5] 7,50 22,6 18,6 12,2 22,7

B_A B [6] 1,50 22,4 18,4 11,9 22,4

B_B B [6] 4,50 24,7 20,7 14,2 24,7

B_C B [6] 7,50 26,9 23,0 16,4 27,0

B_A B [7] 1,50 20,9 17,2 10,4 21,0

B_B B [7] 4,50 23,1 19,3 12,6 23,2

B_C B [7] 7,50 27,2 23,3 16,7 27,3

B_A B [8] 1,50 34,1 30,5 23,9 34,3

B_B B [8] 4,50 35,2 31,5 25,0 35,4

B_C B [8] 7,50 36,0 32,3 25,7 36,1

B_A B [9] 1,50 30,6 26,8 20,3 30,7

B_B B [9] 4,50 32,0 28,2 21,7 32,2

B_C B [9] 7,50 33,3 29,4 23,0 33,4

C_A C [1] 1,50 32,0 28,4 21,8 32,2

C_B C [1] 4,50 33,4 29,7 23,1 33,5

C_C C [1] 7,50 34,8 31,1 24,5 34,9

C_D C [1] 10,50 37,2 33,5 26,9 37,4

C_E C [1] 13,50 39,9 36,3 29,6 40,1

C_A C [2] 1,50 31,1 27,4 20,7 31,2

C_B C [2] 4,50 33,0 29,3 22,6 33,1

C_C C [2] 7,50 34,7 30,9 24,3 34,8

C_D C [2] 10,50 38,1 34,4 27,8 38,3

C_E C [2] 13,50 40,2 36,5 29,9 40,4

C_A C [3] 1,50 31,1 27,7 20,3 31,2

C_B C [3] 4,50 33,1 29,6 22,4 33,2

C_C C [3] 7,50 34,8 31,3 24,2 34,9

C_D C [3] 10,50 38,4 34,8 28,0 38,6

C_E C [3] 13,50 39,7 36,0 29,3 39,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 25,4 21,6 15,1 25,6

C_B C [4] 4,50 27,2 23,3 16,8 27,3

C_C C [4] 7,50 29,2 25,2 18,8 29,3

C_D C [4] 10,50 31,4 27,5 21,2 31,5

C_E C [4] 13,50 32,7 28,9 22,4 32,9

C_A C [5] 1,50 19,9 16,4 9,3 20,0

C_B C [5] 4,50 21,9 18,5 11,3 22,0

C_C C [5] 7,50 23,8 20,3 13,3 24,0

C_D C [5] 10,50 25,1 21,5 14,7 25,3

C_E C [5] 13,50 27,7 24,1 17,3 27,8

C_A C [6] 1,50 18,2 14,9 7,5 18,3

C_B C [6] 4,50 19,9 16,5 9,2 20,0

C_C C [6] 7,50 22,2 18,8 11,5 22,3

C_D C [6] 10,50 25,5 22,1 15,0 25,7

C_E C [6] 13,50 28,3 24,9 18,0 28,5

F_A F [1] 1,50 38,5 34,9 28,3 38,7

F_B F [1] 4,50 40,0 36,3 29,7 40,1

F_C F [1] 7,50 40,9 37,2 30,7 41,1

F_D F [1] 10,50 42,3 38,5 32,0 42,4

F_A F [10] 1,50 41,1 37,4 30,8 41,3

F_B F [10] 4,50 42,6 38,9 32,4 42,8

F_C F [10] 7,50 43,6 39,9 33,3 43,7

F_D F [10] 10,50 44,2 40,5 33,9 44,3

F_A F [2] 1,50 41,0 37,3 30,7 41,2

F_B F [2] 4,50 42,5 38,8 32,2 42,7

F_C F [2] 7,50 43,5 39,8 33,3 43,7

F_D F [2] 10,50 44,2 40,5 33,9 44,3

F_A F [3] 1,50 45,4 41,8 35,2 45,6

F_B F [3] 4,50 47,2 43,5 37,0 47,4

F_C F [3] 7,50 47,9 44,2 37,7 48,1

F_D F [3] 10,50 48,2 44,5 38,0 48,4

F_A F [4] 1,50 37,2 33,6 27,0 37,4

F_B F [4] 4,50 38,5 34,9 28,3 38,7

F_C F [4] 7,50 39,4 35,7 29,1 39,5

F_D F [4] 10,50 40,3 36,6 30,1 40,5

F_A F [5] 1,50 19,8 15,9 9,4 19,9

F_B F [5] 4,50 22,1 18,1 11,7 22,2

F_C F [5] 7,50 24,7 20,7 14,3 24,7

F_D F [5] 10,50 28,9 25,1 18,5 29,0

F_A F [6] 1,50 23,7 20,0 13,4 23,8

F_B F [6] 4,50 25,0 21,1 14,6 25,1

F_C F [6] 7,50 26,1 22,2 15,7 26,2

F_D F [6] 10,50 29,1 25,3 18,8 29,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 39,2 35,6 29,0 39,4

F_B F [7] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

F_C F [7] 7,50 41,8 38,1 31,6 42,0

F_D F [7] 10,50 42,6 38,9 32,3 42,7

F_A F [8] 1,50 44,7 41,1 34,5 44,9

F_B F [8] 4,50 46,6 42,9 36,4 46,8

F_C F [8] 7,50 46,9 43,2 36,6 47,0

F_D F [8] 10,50 47,0 43,3 36,7 47,2

F_A F [9] 1,50 49,7 46,1 39,5 49,9

F_B F [9] 4,50 51,4 47,7 41,1 51,5

F_C F [9] 7,50 51,6 47,9 41,3 51,8

F_D F [9] 10,50 51,6 47,9 41,4 51,8

G_A G [1] 1,50 51,7 48,1 41,5 51,9

G_B G [1] 4,50 52,9 49,2 42,7 53,1

G_C G [1] 7,50 53,1 49,4 42,8 53,2

G_D G [1] 10,50 53,1 49,4 42,8 53,2

G_A G [2] 1,50 41,5 37,9 31,3 41,7

G_B G [2] 4,50 43,2 39,5 33,0 43,4

G_C G [2] 7,50 44,1 40,4 33,8 44,2

G_D G [2] 10,50 44,4 40,7 34,2 44,6

G_A G [3] 1,50 26,0 22,2 15,7 26,1

G_B G [3] 4,50 28,6 24,8 18,3 28,8

G_C G [3] 7,50 30,6 26,7 20,2 30,7

G_D G [3] 10,50 32,7 28,9 22,4 32,8

G_A G [4] 1,50 39,4 35,8 29,2 39,6

G_B G [4] 4,50 41,2 37,5 30,9 41,3

G_C G [4] 7,50 42,2 38,5 32,0 42,4

G_D G [4] 10,50 42,7 39,0 32,4 42,9

G_A G [5] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

G_B G [5] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

G_C G [5] 7,50 47,1 43,4 36,8 47,2

G_D G [5] 10,50 47,2 43,5 37,0 47,4

H_A H [1] 1,50 39,6 36,0 29,4 39,8

H_B H [1] 4,50 41,4 37,7 31,1 41,6

H_C H [1] 7,50 42,5 38,8 32,3 42,7

H_D H [1] 10,50 43,0 39,2 32,7 43,1

H_A H [2] 1,50 27,5 24,3 16,6 27,6

H_B H [2] 4,50 29,1 25,8 18,2 29,1

H_C H [2] 7,50 30,3 27,0 19,5 30,4

H_D H [2] 10,50 32,5 29,0 21,9 32,6

H_A H [3] 1,50 44,1 40,5 33,9 44,3

H_B H [3] 4,50 46,2 42,5 36,0 46,4

H_C H [3] 7,50 46,6 42,9 36,3 46,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 46,8 43,1 36,5 47,0

H_A H [4] 1,50 51,9 48,2 41,6 52,0

H_B H [4] 4,50 53,1 49,4 42,9 53,3

H_C H [4] 7,50 53,3 49,6 43,0 53,4

H_D H [4] 10,50 53,3 49,6 43,0 53,5

H_A H [5] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

H_B H [5] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

H_C H [5] 7,50 47,1 43,4 36,8 47,2

H_D H [5] 10,50 47,2 43,5 36,9 47,4

I_A I [1] 1,50 55,2 52,1 44,0 55,3

I_B I [1] 4,50 55,8 52,7 44,7 55,9

I_C I [1] 7,50 55,6 52,5 44,5 55,7

I_D I [1] 10,50 55,3 52,1 44,2 55,3

I_A I [2] 1,50 52,8 49,3 42,4 53,0

I_B I [2] 4,50 54,2 50,6 43,8 54,3

I_C I [2] 7,50 54,3 50,7 43,9 54,4

I_D I [2] 10,50 54,2 50,6 43,8 54,4

I_A I [3] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

I_B I [3] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

I_C I [3] 7,50 47,2 43,5 36,9 47,3

I_D I [3] 10,50 47,3 43,6 37,1 47,5

I_A I [4] 1,50 39,1 35,5 28,9 39,3

I_B I [4] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

I_C I [4] 7,50 42,0 38,3 31,7 42,2

I_D I [4] 10,50 42,5 38,7 32,2 42,6

I_A I [5] 1,50 39,9 36,9 28,7 40,0

I_B I [5] 4,50 41,8 38,8 30,6 41,9

I_C I [5] 7,50 42,5 39,4 31,3 42,5

I_D I [5] 10,50 42,8 39,6 31,7 42,9

I_A I [6] 1,50 53,9 50,9 42,6 54,0

I_B I [6] 4,50 54,4 51,3 43,1 54,4

I_C I [6] 7,50 54,3 51,2 43,1 54,3

I_D I [6] 10,50 54,0 50,9 42,8 54,0

J1_A J1 [1] 1,50 54,0 51,0 42,8 54,1

J1_B J1 [1] 4,50 54,8 51,7 43,6 54,8

J1_C J1 [1] 7,50 54,6 51,6 43,5 54,7

J1_D J1 [1] 10,50 54,4 51,3 43,2 54,4

J1_A J1 [10] 1,50 54,2 51,2 43,1 54,3

J1_B J1 [10] 4,50 55,0 51,9 43,9 55,1

J1_C J1 [10] 7,50 54,9 51,7 43,8 54,9

J1_D J1 [10] 10,50 54,6 51,5 43,5 54,7

J1_A J1 [2] 1,50 47,6 44,6 36,5 47,7

J1_B J1 [2] 4,50 49,3 46,2 38,3 49,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 49,8 46,6 38,9 49,9

J1_D J1 [2] 10,50 50,1 46,8 39,2 50,2

J1_A J1 [3] 1,50 46,4 42,6 36,1 46,5

J1_B J1 [3] 4,50 48,6 44,8 38,4 48,8

J1_C J1 [3] 7,50 49,6 45,7 39,3 49,7

J1_D J1 [3] 10,50 49,8 46,0 39,6 50,0

J1_A J1 [4] 1,50 47,3 43,6 37,1 47,5

J1_B J1 [4] 4,50 49,5 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [4] 7,50 50,1 46,2 39,8 50,2

J1_D J1 [4] 10,50 50,6 46,8 40,3 50,8

J1_A J1 [5] 1,50 50,0 46,2 39,7 50,1

J1_B J1 [5] 4,50 51,5 47,7 41,2 51,6

J1_C J1 [5] 7,50 51,9 48,1 41,6 52,1

J1_D J1 [5] 10,50 52,3 48,5 42,1 52,5

J1_A J1 [6] 1,50 54,1 50,3 43,8 54,2

J1_B J1 [6] 4,50 54,8 51,0 44,5 55,0

J1_C J1 [6] 7,50 55,2 51,3 44,9 55,3

J1_D J1 [6] 10,50 55,4 51,5 45,1 55,5

J1_A J1 [7] 1,50 59,8 56,0 49,5 59,9

J1_B J1 [7] 4,50 60,3 56,5 50,0 60,5

J1_C J1 [7] 7,50 60,1 56,3 49,8 60,2

J1_D J1 [7] 10,50 59,7 55,8 49,3 59,8

J1_A J1 [8] 1,50 56,3 52,9 45,5 56,4

J1_B J1 [8] 4,50 56,9 53,4 46,1 57,0

J1_C J1 [8] 7,50 56,8 53,3 46,1 56,9

J1_D J1 [8] 10,50 56,5 53,0 45,8 56,6

J1_A J1 [9] 1,50 54,8 51,6 43,8 54,9

J1_B J1 [9] 4,50 55,5 52,3 44,5 55,6

J1_C J1 [9] 7,50 55,4 52,2 44,4 55,5

J1_D J1 [9] 10,50 55,2 51,9 44,2 55,2

J2_A J2 [1] 1,50 53,3 50,3 42,0 53,3

J2_B J2 [1] 4,50 53,8 50,8 42,6 53,9

J2_C J2 [1] 7,50 53,7 50,7 42,5 53,8

J2_D J2 [1] 10,50 53,4 50,3 42,2 53,5

J2_A J2 [2] 1,50 43,0 40,0 31,8 43,0

J2_B J2 [2] 4,50 44,5 41,5 33,3 44,6

J2_C J2 [2] 7,50 45,3 42,3 34,3 45,4

J2_D J2 [2] 10,50 45,6 42,5 34,6 45,7

J2_A J2 [3] 1,50 43,0 40,0 31,8 43,0

J2_B J2 [3] 4,50 44,5 41,5 33,3 44,6

J2_C J2 [3] 7,50 45,3 42,3 34,3 45,4

J2_D J2 [3] 10,50 45,6 42,5 34,6 45,7

J2_A J2 [4] 1,50 41,4 37,6 31,1 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 44,5 40,7 34,2 44,6

J2_C J2 [4] 7,50 48,5 44,7 38,2 48,6

J2_D J2 [4] 10,50 49,3 45,6 39,1 49,5

J2_A J2 [5] 1,50 45,8 42,6 34,9 45,9

J2_B J2 [5] 4,50 48,2 44,9 37,3 48,3

J2_C J2 [5] 7,50 49,1 45,7 38,4 49,2

J2_D J2 [5] 10,50 49,6 46,2 38,9 49,7

K_A K [1] 1,50 44,6 41,0 34,4 44,8

K_B K [1] 4,50 46,2 42,5 36,0 46,4

K_C K [1] 7,50 47,1 43,5 36,9 47,3

K_D K [1] 10,50 47,4 43,7 37,2 47,6

K_A K [10] 1,50 11,3 7,3 0,9 11,3

K_B K [10] 4,50 13,2 9,1 2,8 13,2

K_C K [10] 7,50 14,1 10,0 3,7 14,2

K_D K [10] 10,50 15,2 11,2 4,8 15,3

K_A K [11] 1,50 22,5 18,5 12,0 22,5

K_B K [11] 4,50 24,9 20,9 14,5 24,9

K_C K [11] 7,50 27,3 23,3 16,9 27,3

K_D K [11] 10,50 31,5 27,7 21,2 31,6

K_A K [2] 1,50 33,8 30,2 23,6 34,0

K_B K [2] 4,50 35,7 32,0 25,4 35,8

K_C K [2] 7,50 37,5 33,8 27,3 37,7

K_D K [2] 10,50 39,0 35,3 28,8 39,2

K_A K [3] 1,50 35,6 32,0 25,4 35,8

K_B K [3] 4,50 36,9 33,2 26,7 37,1

K_C K [3] 7,50 38,2 34,5 27,9 38,4

K_D K [3] 10,50 39,6 36,0 29,4 39,8

K_A K [4] 1,50 36,4 32,8 26,2 36,6

K_B K [4] 4,50 37,8 34,2 27,6 38,0

K_C K [4] 7,50 39,0 35,4 28,8 39,2

K_D K [4] 10,50 40,1 36,4 29,9 40,3

K_A K [5] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [5] 4,50 37,3 33,7 27,1 37,5

K_C K [5] 7,50 38,5 34,9 28,3 38,7

K_D K [5] 10,50 39,3 35,6 29,1 39,5

K_A K [6] 1,50 37,4 33,8 27,2 37,6

K_B K [6] 4,50 38,6 34,9 28,4 38,8

K_C K [6] 7,50 39,3 35,7 29,1 39,5

K_D K [6] 10,50 40,0 36,3 29,8 40,2

K_A K [7] 1,50 36,6 33,0 26,4 36,8

K_B K [7] 4,50 37,7 34,1 27,5 37,9

K_C K [7] 7,50 38,4 34,7 28,2 38,6

K_D K [7] 10,50 39,0 35,3 28,8 39,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

K_B K [8] 4,50 38,2 34,5 28,0 38,4

K_C K [8] 7,50 38,9 35,2 28,6 39,0

K_D K [8] 10,50 39,2 35,5 28,9 39,4

K_A K [9] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [9] 4,50 37,4 33,7 27,2 37,6

K_C K [9] 7,50 38,1 34,4 27,8 38,2

K_D K [9] 10,50 38,7 35,0 28,4 38,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 4  Archeologisch bureauonderzoek
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Bijlage 5  Inverntariserend veldonderzoek verkennende fase
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 Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018

Bijlage 6  Inverntariserend veldonderzoek proefsleuven
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 Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018

Bijlage 7  Windstatistiek, inclusief nadere analyse
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Noti tie

  

b e t r e f t : Molen Slokop Spaarndam; invloed waterwoningen op windvang

d a t u m : 4 oktober 2018

r e f e r e n t i e : OO/ OO/ / WA 15177-1-NO-001

v a n : O.E. Otten

a a n : SpaarneBuiten V.O.F.

1 I n l e i d i n g

SpaarneBuiten  V.O.F.  heeft  een  nieuw  bestemmingsplan  in  voorbereiding  voor  het  plan  
waterwoningen in Spaarndam. In het verleden is in het kader van de gehele herontwikkeling 
van  SpaarneBuiten  door  Peutz  een  'locatie  specifieke  windroos'  uitgerekend,  die  ter 
onderbouwing  heeft  gediend  in  verband  met  de  ligging  van  de  planlocatie  in  de  
molenbiotoop van molen De Slokop. In de betreffende subparagraaf in de toelichting van het  
ontwerpbestemmingsplan staat vermeld:

“De  waterwoningen  liggen  binnen  400  meter  van  de  molen  De  Slokop  en  daarmee  in  de  
molenbiotoop  als  bedoeld  in  de  Leidraad  Landschap  en  Cultuurhistorie  (zie  paragraaf  3.3).  
Voorheen  was  op  een  groot  deel  van  de  binnen  de  molenbiotoop  gelegen  gronden  
bedrijfsbebouwing met een goothoogte van 10 meter toegestaan. Ook in de nieuwe situatie van  
het woongebied is er binnen dit deel van de zone van een vergelijkbare maximale bouwhoogte  
uitgegaan (10 tot 11 meter).”

De waterwoningen komen op minimaal 57 meter afstand van de molen De Slokop te liggen.  
De gronden van de waterwoningen zijn deels  buiten bestaand bebouwd gebied gelegen. 
Hiervoor  geldt  dat  de  vrije  ruimte  rond de  molen  zoveel  mogelijk  gehandhaafd  dient  te  
blijven. Van dat uitgangspunt kan gemotiveerd worden afgeweken.

Gezien  de  voorbereiding  van  het  nieuwe  bestemmingsplan  specifiek  voor  de 
waterwoningen, is de situatie opnieuw beschouwd.

2 W i n d r o o s  N P R  6 0 9 7

De molen De Slokop is niet meer bedrijfsmatig in gebruik. Van belang is daarom alleen dat de 
molen  voldoende  wind  kan  vangen  ter  behoud  van  de  molen.  In  het  verleden  zijn  de 
windsnelheden en de windrichtingen (de windstatistiek/windroos) ter plaatse van molen de  
Slokop in de oude situatie in kaart gebracht conform de NPR 6097:2006  Toepassing van de  
statistiek van de uurgemiddelde windsnelheden voor Nederland . De betreffende afbeeldingen 
zijn opgenomen in de figuren 2.1 t/m 2.3. 

peutz bv, postbus 66, 6585 zh mook, +31 24 357 07 07, info@peutz.nl, www.peutz.nl

kvk 12028033, voorwaarden volgens DNR 2011, lid NLingenieurs, btw NL.004933837B01, ISO-9001:2015
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f2.1 Terreinruwheid tot 6 km afstand volgens NPR 6097

f2.2 Windroos locatie molen volgens NPR 6097
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f2.3 Windstatistiek van de molenlocatie volgens NPR 6097 (60 meter hoogte)

De rekentool van de NPR 6097 is door het KNMI ontwikkeld ten behoeve van betrouwbare  
klimaatdata  op  een  specifieke  locatie  voor  gebruik  bij  een  windklimaatonderzoek  en  is  
aangewezen in de norm NEN 8100 Windhinder en windgevaar in de gebouwde omgeving.  De 
gegevens zijn nog actueel. 

3 I n v e n t a r i s a t i e  w i n d a a n b o d

Uit figuur 2.2 waarop de windroos van de molen is weergegeven volgt in kwalitatieve zin dat  
wind  uit  zuidwestelijke  richtingen  de  belangrijkste  is  voor  de  molen.  Wind  uit  deze  
zuidwestelijke  richtingen  komen  het  meest  voor  en  bovendien  komen  uit  deze 
windrichtingen de hoogste windsnelheden, wat van groot belang is voor de mogelijkheid tot  
het laten draaien van de molen. 

De geplande waterwoningen zijn ten westen/noordwesten van de molen geprojecteerd. Uit  
de in kaart gebrachte situatie volgt dat de molen uit deze windrichtingen klimatologisch al  
relatief minder wind aangeboden krijgt, die bovendien een lagere snelheid heeft. De molen  
zal dus bij wind uit deze richtingen nu al minder draaien dan bij wind uit de open blijvende  
zuidwestelijke  richtingen.  Hierdoor  is  het  aannemelijk  dat  er  in  ruime  mate  
draaimogelijkheden  zijn  voor  de  molen  De  Slokop,  ook  als  de  geplande  waterwoningen 
worden gerealiseerd. 
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Deze situatie is op globale wijze nader gekwantificeerd en samengevat in tabel 3.1 en figuur 
3.1. Hierbij wordt uitgegaan van de algemene grenzen waarbinnen molenbedrijf mogelijk is,  
van 5 tot 15 m/s op ashoogte van de molen (bron: vereniging De Hollandsche Molen). Met 
behulp van de zogenaamde logwet is  dit  windsnelheidsbereik omgerekend van ashoogte  
van  de  molen  naar  de  voor  de  windroos  geldende  hoogte  60  meter.  Het 
windsnelheidsverloop met de hoogte wordt bepaald door ruwheid van het terrein tot 6 km 
afstand, en in het bijzonder door de meer directe omgeving. Aan de hand van de gegevens  
over de terreinruwheden zoals opgenomen in figuur 2.1 alsmede rekening houdende met de 
werkelijke  situatie  tot  400  meter  afstand  is  de  representatieve  terreinruwheid  per  sector  
ingeschat.

Uit deze gegevens volgt dat onder meer dat de wind in potentie 35,8% van de tijd binnen het  
draaibereik van de molen valt en derhalve los van plaatselijk beperkingen bruikbaar is.

Bij 83,8% van dit windaanbod is de windstroming grotendeels onbelemmerd en zal deze niet  
veranderen door de geplande bebouwing (sector A, noordoosten- tot westenwind). 

Het waait statistisch gezien 10,7% van de tijd uit de richting van de waterwoningen (sector B).  
Gedurende 2,7% van de tijd valt de windsnelheid bij  deze richting in potentie binnen het  
gehanteerde windsnelheidsbereik van de molen. Dit komt overeen met 7,5% van het totale 
potentiële  bruikbare windaanbod.  Door windbelemmering ten gevolge van de aanwezige  
bomen/begroeiing in deze hoeksector is het aandeel werkelijk te benutten windaanbod lager  
dan het berekende percentage.  In het verleden lag dit  aandeel  nog wat lager,  doordat er  
loodsen en hoge bomen langs de waterrand aanwezig waren. Bij deze windrichtingen kan 
ten gevolge  van  realisatie  van de  waterwoningen  een verdere  afname  van het  bruikbare  
windaanbod optreden.

Tot  slot  is  de  windaanstroming  uit  de  noordelijke  sector  (C)  deels  belemmerd  door  de  
aanwezige/nieuw gerealiseerde bebouwing en begroeiing.  In  potentie  draagt de wind uit 
deze sector 8,7% bij aan het totale bruikbare windaanbod en wijzigt niet ten gevolge van de 
waterwoningen.
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3.1 Samenvatting windaanbod molenbiotoop

sector ruwheidslengte

[m]

windsnelheidsbereik 

molen 60m hoogte [m/s]

tijdsduur van totale 

windaanbod

tijdsduur van bruikbaar 

windaanbod

aandeel van  

bruikbaar aanbod

situatie

A (31° – 274°) 0,1 6,6 – 19,7 75,4% 30% 83,8% grotendeels 

onbelemmerd

B (274° - 318°) 0,5 7,3 – 22,0 10,7% 2,7% 7,5% deels belemmerd

C (318° - 31°) 0,5 7,3 – 22,0 13,9% 3,1% 8,7% deels belemmerd

f3.1 Grafische weergave van de resultaten in tabel 3.1
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4 S a m e n v a t t i n g

De  in  het  verleden  berekende  locatie  specifieke  windroos  conform  de  NPR  6097  en  de 
gehanteerde  onderbouwing zijn  nog  actueel.  Door  middel  van een  nadere  analyse  is  op  
globale wijze het effect van realisatie van de waterwoningen te kwantificeren. 

Het blijkt dat de wind statistisch 10,7% van de tijd uit de richting van de planlocatie komt en  
in potentie 2,7% van de tijd binnen de windsnelheidsgrenzen van de molen valt. Dit komt 
overeen met 7,5% van het berekende totale door de molen bruikbare windaanbod.

Worst-case  valt  derhalve  7,5%  van het  relevante  windaanbod weg.  Het  aandeel  werkelijk 
door de molen te benutten windaanbod bij wind uit de richting van de waterwoningen is  
echter  reeds  enigszins  beperkt  door  belemmering  ten  gevolge  van  aanwezige 
bomen/begroeiing.  In  de  oude  situatie  waren  ook  loodsen  en  hoge  bomen  langs  de  
waterzijde aanwezig. Daarnaast zal de windaanvoer ongunstiger worden maar niet compleet  
wegvallen, waardoor de werkelijke invloed kleiner zal zijn dan het vermelde percentage. Een  
exacte opgave hiervan kan alleen met een uitvoerig onderzoek worden vastgesteld.

Bij 92,5% van het in potentie voor de molen bruikbare windaanbod treedt in essentie geen  
wijziging van de windsituatie op.

Mook,

Deze notitie bevat 6 pagina's
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Bijlage 8  Onderzoek luchtkwaliteit
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1 INLEIDING

Door Aveco de Bondt is, in opdracht van SpaarneBuiten VOF, een onderzoek uitgevoerd naar de

luchtkwaliteit ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam.

De ontwikkeling bestaat uit de realisatie van circa 320 woningen, een jachthaven en circa 500 m2

commerciële ruimte in een groene opzet. Door middel van het luchtkwaliteitsonderzoek is bepaald of

deze ontwikkeling leidt tot overschrijdingen van grenswaarden.

In onderstaande afbeelding is de regionale ligging van het plangebied weergegeven.

In hoofdstuk 2 van dit rapport is het wettelijk kader beknopt uitgewerkt. De onderzoeksmethode en de

onderzoeksresultaten zijn beschreven in hoofdstuk 3. De conclusies van het onderzoek zijn beschreven

in hoofdstuk 4.

Afbeelding 1: ligging van het plangebied (bron: Google Maps)
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2 WETTELIJK KADER

‘Wet luchtkwaliteit’

De luchtkwaliteitseisen zijn opgenomen in de ‘Wet luchtkwaliteit’ (Wet milieubeheer hoofdstuk 5,

titel 5.2). Bestuursorganen hanteren bij het uitoefenen van de bevoegdheden de volgende

voorwaarden. Als aan één of een combinatie van deze voorwaarden wordt voldaan zijn er in beginsel

geen belemmeringen voor het uitvoeren van de bevoegdheden.

a. er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van grenswaarden;

b. een project leidt – al dan niet per saldo – niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit;

c. een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie van fijn stof en

stikstofdioxide;

d. een project is opgenomen binnen het NSL of een regionaal programma van maatregelen.

Grenswaarden luchtkwaliteit

De kritische parameters voor wat betreft de luchtkwaliteit zijn stikstofdioxide (NO2) en fijn stof

(PM10). De grenswaarden voor langdurige blootstelling aan stikstofdioxide en fijn stof bedragen

40 µg/m3 als jaargemiddelde concentratie. Bij concentraties beneden deze grenswaarden is er sprake

van voldoende leefkwaliteit.

Nederland heeft ten aanzien van NO2 uitstel gekregen van de Europese Commissie. Aan de grenswaarde

moet vanaf 1 januari 2015 in heel Nederland worden voldaan.

Voor bescherming tegen piekconcentraties NO2 is een grenswaarde van 200 µg/m3 als uurgemiddelde

vastgesteld. Deze waarde mag niet meer dan 18 maal per kalenderjaar worden overschreden.

Voor fijn stof geldt een 24-uursgemiddelde concentratie van 50 µg/m3, welke 35 maal per kalenderjaar

mag worden overschreden.

Besluiten en regelingen

Besluiten en Regelingen welke gekoppeld zijn aan de Wet luchtkwaliteit zijn onder meer de Regeling

beoordeling luchtkwaliteit 2007 en het Besluit en de Regeling niet in betekenende mate bijdragen

(luchtkwaliteitseisen).

Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)

Deze algemene maatregel van bestuur, het “Besluit nibm”, geeft aan wanneer een project niet in

betekenende mate bijdraagt aan de luchtkwaliteit. Dat is het geval als de toename van fijn stof of

stikstofdioxide niet meer bedraagt dan 3% van de grenswaarde (jaargemiddelde concentratie:

40 µg/m3). De toename mag derhalve maximaal 1,2 µg/m3 bedragen.

Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)

Deze ministeriële regeling, de “Regeling nibm”, geeft aan hoeveel woningen en of kantoren kunnen

worden gerealiseerd zonder dat de grens van 1,2 µg/m3 voor de kritische parameters fijn stof en

stikstofdioxide wordt overschreden. Deze grens ligt bij 1.500 woningen / 100.000m2 (bruto

vloeroppervlak) kantoren aan een enkele ontsluitingsweg of 3.000 woningen / 200.000m2 kantoren aan

twee ontsluitingswegen.

Binnen de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten zijn naast de realisatie van woningen tevens

een jachthaven en commerciële functies voorzien. Hierdoor valt de ontwikkeling niet onder de

“Regeling nibm”.
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Zeezoutcorrectie

Op fijn stof vindt een correctie plaats ten aanzien van zeezout. Deze correctie is per gemeente

vastgelegd in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Deze correcties zullen in 2012 wijzigen.

De correctie voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof is nu 3 tot 7 µg/m3, afhankelijk van de

gemeente. Deze correctie wordt aangepast naar 1 tot 5 µg/m3.

Om te komen tot een gecorrigeerd aantal overschrijdingsdagen van de grenswaarde voor de

24- uurgemiddelde concentratie kunnen momenteel overal in Nederland 6 dagen in mindering worden

gebracht. Deze aftrek wordt aangepast naar 2, 3 of 4 dagen, afhankelijk van de provincie.
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3 LUCHTKWALITEIT IN EN ROND HET WOONGEBIED SPAARNEBUITEN

De luchtkwaliteit in en rond het Woongebied SpaarneBuiten wordt bepaald door de

achtergrondconcentraties en de emissies van het lokale verkeer. Ten gevolge van de ontwikkeling zal

een verkeerstoename ontstaan, wat van invloed kan zijn op de luchtkwaliteit.

Met behulp van telgegevens en prognoses van verkeerstoenames zijn met behulp van CAR II (v11.0)

berekeningen uitgevoerd om de invloed op de luchtkwaliteit te bepalen. CAR II geeft inzicht in de

luchtkwaliteit in straten en langs verkeerswegen. CAR II betreft een implementatie van de Standaard

rekenmethode 1 volgens de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Hierbij zijn de kritische

parameters stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) in beschouwing genomen.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor de jaren 20121, 20152 en 20203. Voor elk jaar is zowel de situatie

zonder als met de realisatie van het Woongebied SpaarneBuiten doorgerekend.

De volgende wegen zijn in het onderzoek meegenomen:

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat)

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg)

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg)

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg)

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg)

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg)

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan)

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug)

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis)

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten)

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg)

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk)

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk)4

3.1 Verkeersgegevens

Voor het bepalen van de invloed op de luchtkwaliteit, ten gevolge van de ontwikkeling van het

Woongebied SpaarneBuiten, is gebruik gemaakt van het verkeersonderzoek “Ontsluiting van

SpaarneBuiten”, Ligtermoet & Partners, 10 oktober 2012. Het onderzoek is gebaseerd op tellingen in

het jaar 2012 en geeft daarnaast prognoses voor de verkeerstoename ten gevolge van de ontwikkeling.

De verkeersintensiteiten en prognoses zijn als invoer gebruikt in CAR II. De verkeersintensiteiten en

prognoses zijn in het verkeersonderzoek weergegeven in motorvoertuigen (mvt) per werkdag. Deze zijn

omgerekend naar mvt/weekdag, waarbij de werkelijke omrekenfactoren zijn bepaald uit de

telgegevens.

1 Realisatiejaar
2 Nederland heeft uitstel gekregen van de Europese Commissie ten aanzien van de grenswaarde voor stikstofdioxide. Aan de

grenswaarde voor stikstofdioxide moet vanaf 1 januari 2015 in heel Nederland worden voldaan.
3 Toekomstjaar
4 Alleen van toepassing voor de éénrichtingsvariant
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In het verkeersonderzoek “Ontsluiting van SpaarneBuiten” wordt aangegeven dat Spaarndam al jaren

een stabiel verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname. Er is daarom geen aanleiding om te rekenen

met een jaarlijkse extra groei.

In verband met mogelijke bermschade ten gevolge van de toenemende verkeersintensiteiten beschrijft

het verkeersonderzoek ‘Ontsluiting van SpaarneBuiten’ (Ligtermoet & Partners, 2012) enkele

oplossingsalternatieven. Eén van de oplossingsalternatieven is een éénrichtingsvariant. Voor deze

éénrichtingsvariant gelden enkele gewijzigde verkeersintensiteiten, welke separaat zijn doorgerekend.

De ligging van de betreffende wegen is weergegeven op het kaartje in bijlage 1. Deze punten komen

overeen met het verkeersonderzoek.

3.2 Berekening invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van het wegverkeer

De voor de invoer gehanteerde verkeersgegevens staan per rekenjaar vermeld in bijlage 2 onder

‘invoergegevens’. Elke weg is 2x ingevoerd, 1x exclusief de verkeerstoename ten gevolge van het

Woongebied SpaarneBuiten en 1x inclusief de verkeerstoename. De resultaten van de berekeningen

zijn per rekenjaar weergegeven in bijlage 2 onder ‘rekenresultaten’.

In de hierna volgende tabellen is per rekenjaar de berekende invloed op de luchtkwaliteit

weergegeven.

tabel 1: Invloed op de luchtkwaliteit in 2012, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 24,2 16,8 24,3 16,8 0,1 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 30,2 17,6 30,2 17,6 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 23,2 17 23,2 17 0 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 21,7 16,8 21,7 16,8 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 22,8 17 23 17 0,2 0

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 22,2 16,5 22,2 16,5 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 22 16,7 22 16,7 0 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 26,7 17,3 27,5 17,4 0,8 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 26,3 17,5 27,6 17,7 1,3 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 22,5 16,9 23,8 17,1 1,3 0,2

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 21,7 16,8 21,8 16,8 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

24,1 17,1 25,2 17,3 1,1 0,2

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3
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tabel 2: Invloed op de luchtkwaliteit in 2015, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 23,2 15,8 23,2 15,8 0 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 29,9 16,5 29,9 16,5 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 22 15,8 22,1 15,8 0,1 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 20,3 15,7 20,3 15,7 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 21,2 15,8 21,3 15,9 0,1 0,1

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 20,9 15,5 20,9 15,5 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 20,7 15,7 20,7 15,7 0 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 24,8 16,1 25,4 16,2 0,6 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 24,4 16,2 25,5 16,4 1,1 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 21,2 15,7 22,3 15,9 1,1 0,2

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 20,3 15,7 20,4 15,7 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

22,6 15,9 23,4 16 0,8 0,1

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

tabel 3: Invloed op de luchtkwaliteit in 2020, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 18,9 15 18,9 15 0 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 22,8 15,7 22,8 15,7 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 18,3 15 18,3 15 0 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 16,6 14,8 16,6 14,8 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 17,1 15 17,2 15 0,1 0

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 17,8 14,7 17,8 14,7 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 17,4 14,9 17,5 14,9 0,1 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 20,1 15,2 20,5 15,3 0,4 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 19,7 15,4 20,4 15,6 0,7 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 17,9 15 18,5 15,1 0,6 0,1

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 16,6 14,8 16,7 14,8 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

18,7 15,1 19,2 15,3 0,5 0,2

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

Voor PM10 neemt het aantal overschrijdingsdagen op de Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) toe met 1

(van 6 naar 7) in het jaar 2015. Op de overige wegen blijft het aantal overschrijdingsdagen gelijk in

alle rekenjaren.
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Opgemerkt wordt dat CAR v11 reeds de gewijzigde zeezoutcorrectie toepast voor het aantal

overschrijdingsdagen van PM10, in dit geval 4 dagen voor de provincie Noord-Holland.

De correctie voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof dient handmatig te worden ingevoerd.

Hiervoor is 6 µg/m3 gehanteerd voor de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. Deze zal nog in

2012 worden verlaagd. Aangezien de concentraties PM10 ruim onder de grenswaarden liggen heeft dit

geen invloed op de conclusies van het luchtkwaliteitsonderzoek.

3.3 Toetsing niet in betekenende mate

Uit de vorige paragraaf blijkt dat in 2012 de toename van de concentratie NO2 op de Lagedijk

(ingangsweg SpaarneBuiten) en de Spaarndammerdijk (bij het Rijnlandhuis) hoger is dan 1,2 µg/m3,

namelijk 1,3 µg/m3. Het project draagt derhalve bij de realisatie in 2012 in betekenende mate bij aan

de luchtkwaliteit. Verdere toetsing aan de grenswaarden is derhalve aan de orde.

In het jaar 2015 en 2020 draagt de ontwikkeling niet in betekenende mate bij aan de luchtkwaliteit.

Dit is o.a. het gevolg van lagere achtergrondconcentraties en lagere emissiefactoren van verkeer door

verbeterde technieken.

3.4 Toetsing aan de grenswaarden

Uit de samenvattingen van de berekeningen, zoals opgenomen in paragraaf 3.2 blijkt dat de

concentraties NO2 en PM10 na realisatie van het Woongebied SpaarneBuiten in alle rekenjaren ruim

onder de geldende grenswaarden van 40 µg/m3 blijven. Uit de rekenresultaten in bijlage 2 blijkt tevens

dat het maximum aantal overschrijdingsdagen van 35, voor het 24-uurs gemiddelde van

50 µg/m3 fijn stof, niet wordt overschreden. Ook de uurgemiddelde concentratie voor bescherming

tegen piekconcentraties NO2 wordt niet overschreden.

Er is derhalve geen sprake van overschrijding of dreigende overschrijding van de grenswaarden.

Daarmee wordt voldaan aan voorwaarde a. van de ‘Wet Luchtkwaliteit’ en de eisen voor een goede

ruimtelijke ordening krachtens de Wet Ruimtelijke Ordening. Tevens is sprake van voldoende

leefkwaliteit.

De luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten.



datum 10 oktober 2012 referentie R-AVM/84-V02 120999 pagina 9 van 11

3.5 Eénrichtingsvariant

In verband met mogelijke bermschade ten gevolge van de toenemende verkeersintensiteiten beschrijft

het verkeersonderzoek ‘Ontsluiting van SpaarneBuiten’ (Ligtermoet & Partners, 2012) enkele

oplossingsalternatieven. Eén van de oplossingsalternatieven is een éénrichtingsvariant.

Hierbij wordt op de volgende wegen éénrichtingsverkeer ingesteld:

 Spaarndam-uit: Lageweg / Lagedijk, vanaf de ontsluitingsweg van SpaarneBuiten (Lagedijk) tot

aan Penningsveer;

 Spaarndam-in: Spaarndammerdijk, vanaf de Kerkweg tot aan de Inlaagsedijk;

 Kerkweg, in de richting van de Spaarndammerdijk.

Deze éénrichtingsvariant zal er toe leiden dat op enkele wegen rond het plangebied een verandering in

verkeersintensiteiten zal ontstaan. Het betreft de volgende wegen:

3. Spaarndammerdijk: toename tot circa 1.760 mvt/weekdag

11. Lagedijk: afname tot circa 1.520 mvt/weekdag

13. Kerkweg: toename met circa 1.470 mvt/weekdag

Deze betreffende wegen zijn met CAR II doorgerekend om de invloed op de luchtkwaliteit te bepalen.

Van de Kerkweg zijn geen telgegevens bekend, echter door Ligtermoet & Partners is aangegeven dat

dit een buitenweg betreft met een erg lage intensiteit (enkele tientallen mvt/etmaal). Hiervoor zijn

200 mvt/weekdag aangehouden.

In bijlage 3 zijn de invoergegevens en rekenresultaten weergegeven. Onderstaande tabel geeft een

samenvatting van de rekenresultaten.

tabel 4: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2012, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 23,2 17 23,4 17 0,2 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 21,7 16,8 21,6 16,8 -0,1 0

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 22,9 16,8 23,2 16,8 0,3 0

tabel 5: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2015, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 22 15,8 22,2 15,8 0,2 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 20,3 15,7 20,2 15,6 -0,1 -0,1

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 21,9 15,6 22,1 15,6 0,2 0
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tabel 6: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2020, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 18,3 15 18,4 15 0,1 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 16,6 14,8 16,6 14,8 0 0

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 18,2 14,8 18,4 14,9 0,2 0,1

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

Uit de bovenstaande tabellen blijkt dat er een lichte toename is in de concentratie NO2 op de

Spaarndammerdijk en de Kerkweg. Op de Lageweg zal de concentratie NO2 licht afnemen in verband

met de afname van de verkeersintensiteit. De éénrichtingsvariant heeft geen significant effect op de

concentraties fijn stof. Voor PM10 wijzigt het aantal overschrijdingsdagen niet ten gevolge van de

éénrichtingsmaatregelen.

De éénrichtingsvariant leidt niet tot (een dreigende) overschrijding van grenswaarden.
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4 CONCLUSIES

Door Aveco de Bondt is, in opdracht van SpaarneBuiten VOF, een onderzoek uitgevoerd naar de

luchtkwaliteit ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam.

De ontwikkeling bestaat uit de realisatie van 317 woningen, een jachthaven en circa 500 m2

commerciële ruimte in een groene opzet.

Door middel het uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek is bepaald of het plan in betekenende mate

bijdraagt aan de luchtkwaliteit en of binnen het plangebied overschrijdingen van grenswaarden

optreden ten gevolge van het wegverkeer.

In 2012 draagt de Spaarndammerdijk (bij het Rijnlandhuis) ten gevolge van de ontwikkeling in

betekenende mate bij aan de luchtkwaliteit. Derhalve is een verdere toetsing aan de grenswaarden

uitgevoerd.

Uit de berekeningen blijkt dat het extra wegverkeer ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied

SpaarneBuiten, inclusief de éénrichtingsvariant, in de doorgerekende jaren 2012, 2015 en 2020 niet

leidt tot (een dreigende) overschrijding van grenswaarden. De concentraties stikstofdioxide en fijn stof

blijven ruim onder de grenswaarden. Hiermee wordt voldaan aan voorwaarde a. van de ‘Wet

Luchtkwaliteit’ en de eisen voor een goede ruimtelijke ordening krachtens de Wet Ruimtelijke

Ordening.

Opgemerkt wordt dat in de uitgevoerde berekeningen een zeezoutcorrectie van 6 µg/m3 is gehanteerd

voor de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude, zoals bepaald in de in de Regeling beoordeling

luchtkwaliteit 2007. Deze zeezoutcorrectie zal in 2012 worden verlaagd. Aangezien de concentraties

PM10 ruim onder de grenswaarden liggen heeft deze wijziging geen invloed op de conclusies van het

luchtkwaliteitsonderzoek.

De luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten.

Voor bestuursorganen zijn er geen belemmeringen voor het uitoefenen van de bevoegdheden.
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bijlage 1:
Overzichtskaart relevante wegen

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat)

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg)

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg)

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg)

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg)

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg)

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan)

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug)

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis)

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten)

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg)

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk)

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk)
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bijlage 2:
Invoergegevens en rekenresultaten CAR II, rekenjaren 2012, 2015 en
2020



Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2012

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2012

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,2 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 22,8 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 26,7 21,9 0 0 17,3 22,6 8 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 26,3 22,2 0 0 17,5 22,9 9 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,5 22,2 0 0 16,9 22,9 8 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 24,1 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,3 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 23 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 27,5 21,9 0 0 17,4 22,6 8 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 27,6 22,2 0 0 17,7 22,9 9 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 23,8 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,8 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 25,2 22,2 0 0 17,3 22,9 8 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10

Werknummer: 120999 pagina 1 van 3



Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2015

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2015

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,2 20,6 0 0 15,8 21,6 6 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 24,8 20,5 0 0 16,1 21,5 6 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 24,4 20,7 0 0 16,2 21,7 6 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 21,2 20,7 0 0 15,7 21,7 6 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 22,6 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22,1 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,3 20,6 0 0 15,9 21,6 6 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 25,4 20,5 0 0 16,2 21,5 6 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 25,5 20,7 0 0 16,4 21,7 7 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,3 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,4 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 23,4 20,7 0 0 16 21,7 6 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2020

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2020

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,1 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,4 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,1 17,6 0 0 15,2 20,7 5 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,7 17,6 0 0 15,4 20,9 5 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 17,9 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 18,7 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,2 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,5 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,5 17,6 0 0 15,3 20,7 5 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,4 17,6 0 0 15,6 20,9 5 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 18,5 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,7 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,2 17,6 0 0 15,3 20,9 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2012, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2012

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,2 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 22,8 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 26,7 21,9 0 0 17,3 22,6 8 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 26,3 22,2 0 0 17,5 22,9 9 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,5 22,2 0 0 16,9 22,9 8 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 24,1 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 22,9 22,1 0 0 16,8 22,7 7 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,3 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,4 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 23 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 27,5 21,9 0 0 17,4 22,6 8 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 27,6 22,2 0 0 17,7 22,9 9 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 23,8 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,6 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 25,2 22,2 0 0 17,3 22,9 8 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 23,2 22,1 0 0 16,8 22,7 7 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 20,5 22,1 2,2 0,2 0 43,1 42 0 22,5 22,7 0,3

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 20,5 22,1 2,2 0,2 0 43,1 42 0 22,5 22,7 0,3

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2015, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2015

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,2 20,6 0 0 15,8 21,6 6 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 24,8 20,5 0 0 16,1 21,5 6 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 24,4 20,7 0 0 16,2 21,7 6 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 21,2 20,7 0 0 15,7 21,7 6 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 22,6 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 21,9 20,6 0 0 15,6 21,5 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22,2 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,3 20,6 0 0 15,9 21,6 6 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 25,4 20,5 0 0 16,2 21,5 6 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 25,5 20,7 0 0 16,4 21,7 7 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,3 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,2 20,6 0 0 15,6 21,6 6 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 23,4 20,7 0 0 16 21,7 6 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 22,1 20,6 0 0 15,6 21,5 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 19,3 20,6 2,3 0,3 0 44 43 0 21,3 21,5 0,3

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 19,3 20,6 2,3 0,3 0 44 43 0 21,3 21,5 0,3

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2020, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2020

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,1 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,4 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,1 17,6 0 0 15,2 20,7 5 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,7 17,6 0 0 15,4 20,9 5 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 17,9 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 18,7 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 18,2 17,6 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,4 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,2 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,5 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,5 17,6 0 0 15,3 20,7 5 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,4 17,6 0 0 15,6 20,9 5 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 18,5 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,2 17,6 0 0 15,3 20,9 5 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 18,4 17,6 0 0 14,9 20,8 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 16,8 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,1 0 20,6 20,8 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 16,8 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,1 0 20,6 20,8 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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1 INLEIDING  

 

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt een quickscan flora en fauna 

uitgevoerd voor de ontwikkelingen aan de Lagedijk te Spaarndam (afbeelding 1). 

 

 

Afbeelding 1: Topografische ligging perceel aan de Lagedijk te Spaarndam (kaart: Aveco de Bondt, 2017). 

 

Voorafgaand aan de realisatie van een beoogde ontwikkeling dient te worden nagegaan of binnen 

en in de nabijheid van het plangebied streng beschermde plant- en diersoorten en/of 

natuurgebieden aanwezig zijn en of deze worden aangetast. Deze eerste stap om de 

aanwezigheid te bepalen is het uitvoeren van een quickscan flora en fauna. 

 

Voorliggende quickscan flora en fauna beschrijft in het kader van de Wet natuurbescherming 

(Wnb) en het Natuurnetwerk Nederland (NNN) de effecten van de ingreep op 

soortenbescherming, gebiedsbescherming (Natura 2000 en Natuurnetwerk Nederland) en 

houtopstanden. Uit deze quickscan blijkt of de plannen (mogelijk) leiden tot aantasting van 

beschermde soorten, gebieden en/of houtopstanden en of vervolgstappen noodzakelijk zijn, 

zoals nader onderzoek, een ontheffing en/of een vergunning. 
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1.1 Doel 

De quickscan flora en fauna heeft meerdere doelen: 

 vaststellen van (mogelijk aanwezige) beschermde flora en fauna; 

 vaststellen of er nader onderzoek uitgevoerd moet worden naar beschermde flora en fauna; 

 bepalen wat de effecten zijn van de ingreep op beschermde flora en fauna; 

 vaststellen of er nader onderzoek gedaan moet worden naar de effecten op beschermde 

gebieden; 

 vaststellen of er nader onderzoek gedaan moet worden naar de effecten op beschermde 

houtopstanden; 

 indien negatieve effecten op beschermde flora en fauna en/of beschermde gebieden te 

verwachten zijn, dient te worden bepaald of in het kader van de Wet natuurbescherming een 

ontheffing (soortbescherming) of vergunning (gebiedsbescherming) nodig is. 

1.2 Leeswijzer 

De quickscan flora en fauna bestaat uit 7 hoofdstukken. Het eerste hoofdstuk beschrijft de 

inleiding en leeswijzer. In hoofdstuk 2 wordt het wettelijke kader en de relevante regelgeving 

besproken voor het beoordelingskader waarbinnen de effecten van de ruimtelijke ingreep op de 

mogelijk aanwezige beschermde flora en fauna worden getoetst. Hoofdstuk 3 beschrijft het 

plangebied met de huidige ligging en de toekomstige ingrepen. Hoofdstuk 4 bestaat uit de 

onderzoeksmethode, de resultaten en de effectenbeoordeling van de voorgenomen activiteit. 

Hoofdstuk 5 vormt de toetsing van de ingreep aan de vigerende wetgeving. Een samenvatting van 

de toetsing en de noodzakelijke vervolgstappen wordt beschreven in hoofdstuk 6. Afsluitend 

geven we in hoofdstuk 7 enkele vrijblijvende adviezen. 
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2 WETTELIJK KADER: WET NATUURBESCHERMING 

 

De Wet natuurbescherming (Wnb) is op 1 januari 2017 in werking getreden en vervangt de Flora- 

en faunawet, de Natuurbeschermingswet 1998 en de Boswet. Deze wet beoogt de bescherming 

van in het wild levende planten en dieren en hun directe leefomgeving waarbij onderscheidt 

wordt gemaakt in soort- en gebiedsbescherming. In onderstaande paragrafen wordt een globale 

toelichting gegeven op de achtergrond van deze nationale wetgeving waaraan voorgenomen 

ruimtelijk plannen en ingrepen worden getoetst.  

2.1 Soortbescherming 

 

Zorgplicht 

De Wet natuurbescherming gaat uit van de ‘zorgplicht’ (art 1.11 Wnb). De zorgplicht houdt in dat 

een ieder voldoende zorg in acht moet nemen voor de in het wild levende dieren en planten, 

alsmede voor hun directe leefomgeving. Indien specifieke maatregelen dienen te worden 

uitgevoerd, zal dit in onderhavig rapport worden toegelicht. 

 

Tabel 1. Zorgplicht Wet natuurbescherming 

§ 1.3. Beschermingsmaatregelen algemeen 

art 1.11 lid 

1. Een ieder neemt voldoende zorg in acht voor Natura 2000-gebieden, bijzondere nationale natuurgebieden en 

voor in het wild levende dieren en planten en hun directe leefomgeving.  

2. De zorg, bedoeld in het eerste lid, houdt in elk geval in dat een ieder die weet of redelijkerwijs kan 

vermoeden dat door zijn handelen of nalaten nadelige gevolgen kunnen worden veroorzaakt voor een Natura 

2000-gebied, een bijzonder nationaal natuurgebied of voor in het wild levende dieren en planten:  

a. dergelijke handelingen achterwege laat, dan wel,  

b. indien dat achterwege laten redelijkerwijs niet kan worden gevergd, de noodzakelijke maatregelen treft 

om die gevolgen te voorkomen, of  

c. voor zover die gevolgen niet kunnen worden voorkomen, deze zoveel mogelijk beperkt of ongedaan 

maakt.  

3. Het eerste lid is niet van toepassing op handelen of nalaten in overeenstemming met het bij of krachtens deze 

wet of de Visserijwet 1963 bepaalde.  

 

Verbodsbepalingen 

Op grond van de Wet natuurbescherming is het verboden planten, behorende tot een beschermde 

inheemse plantensoort, te beschadigen of te plukken. Beschermde inheemse dieren mogen niet 

worden gedood, verstoord, verwond, gevangen en bemachtigd. 

De Wet natuurbescherming kent een apart beschermingsregime voor soorten van de 

Vogelrichtlijn, een apart beschermingsregime voor soorten van de Habitatrichtlijn, het Verdrag 

van Bern en het Verdrag van Bonn en een apart beschermingsregime voor andere soorten, die 

vanuit nationaal oogpunt beschermd worden. Elk van deze beschermingsregimes kent zijn eigen 

verbodsbepalingen en vereisten voor vrijstelling of ontheffing van de verboden (zie tabel 2). Voor 
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de nationaal beschermde soorten heeft elke provincie een lijst opgesteld met soorten die in 

desbetreffende provincie zijn vrijgesteld. 

 

Tabel 2. Verbodsbepalingen Wet natuurbescherming 

§ 3.1 Beschermingsregime soorten Vogelrichtlijn 

art 3.1 lid 

1. Het is verboden opzettelijk van nature in Nederland in het wild levende vogels van soorten als bedoeld in 

artikel 1 van de Vogelrichtlijn te doden of te vangen.  

2. Het is verboden opzettelijk nesten, rustplaatsen en eieren van vogels als bedoeld in het eerste lid te vernielen 

of te beschadigen, of nesten van vogels weg te nemen.  

3. Het is verboden eieren van vogels als bedoeld in het eerste lid te rapen en deze onder zich te hebben.  

4. Het is verboden vogels als bedoeld in het eerste lid opzettelijk te verstoren.  

5. Het verbod, bedoeld in het vierde lid, is niet van toepassing indien de storing niet van wezenlijke invloed is op 

de staat van instandhouding van de desbetreffende vogelsoort.  

§ 3.2 Beschermingsregime soorten Habitatrichtlijn 

art 3.5 lid 

1. Het is verboden in het wild levende dieren van soorten, genoemd in bijlage IV, onderdeel a, bij de 

Habitatrichtlijn, bijlage II bij het Verdrag van Bern of bijlage I bij het Verdrag van Bonn, in hun natuurlijk 

verspreidingsgebied opzettelijk te doden of te vangen.  

2. Het is verboden dieren als bedoeld in het eerste lid opzettelijk te verstoren.  

3. Het is verboden eieren van dieren als bedoeld in het eerste lid in de natuur opzettelijk te vernielen of te 

rapen.  

4. Het is verboden de voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren als bedoeld in het eerste lid te 

beschadigen of te vernielen.  

5. Het is verboden planten van soorten, genoemd in bijlage IV, onderdeel b, bij de Habitatrichtlijn of bijlage I bij 

het Verdrag van Bern, in hun natuurlijke verspreidingsgebied opzettelijk te plukken en te verzamelen, af te 

snijden, te ontwortelen of te vernielen.  

§ 3.3 Beschermingsregime andere soorten 

art 3.10 lid 

1. Onverminderd artikel 3.5, eerste, vierde en vijfde lid, is het verboden:  

a. in het wild levende zoogdieren, amfibieën, reptielen, vissen, dagvlinders, libellen en kevers van de 

soorten, genoemd in de bijlage, onderdeel A, bij deze wet, opzettelijk te doden of te vangen;  

b. de vaste voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren als bedoeld in onderdeel a opzettelijk te 

beschadigen of te vernielen, of  

c. vaatplanten van de soorten, genoemd in de bijlage, onderdeel B, bij deze wet, in hun natuurlijke 

verspreidingsgebied opzettelijk te plukken en te verzamelen, af te snijden, te ontwortelen of te 

vernielen.  

 

Vogels 

Alle broedvogels in Nederland zijn gedurende het broedseizoen beschermd (art 3.1 en 3.5 Wnb) 

en in sommige gevallen ook buiten die periode. Hierbij wordt door het bevoegd gezag1 

onderscheid gemaakt tussen soorten uit de beschermingscategorie 1 t/m 4: jaarrond beschermde 

                                                      
1 Uitleg Aangepaste beoordeling ontheffing ruimtelijke ingrepen Flora- en faunawet 2009 en 

Bijlage Aangepaste lijst jaarrond beschermde vogelnesten ontheffing Flora- en faunawet 
ruimtelijke ingreep. 
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nesten (verblijfplaatsen van vogels die hun verblijfplaats het hele jaar gebruiken), categorie 5: 

niet-jaarrond beschermde vogelnesten (verblijfplaatsen van vogels die regelmatig naar hun 

verblijf terugkeren en over voldoende flexibiliteit beschikken en ‘overige soorten’ (vogels die 

jaarlijks een nieuw nest maken dat alleen in het broedseizoen beschermd is). Naar gelang de 

beschermingsstatus van het nest dienen maatregelen te worden getroffen om de functie van de 

nestlocatie te behouden. 

 

Tabel 3. Bescherming categorieën broedvogels 

Categorie Jaarrond beschermd Omschrijving 

1 ja 
Nesten die, behalve gedurende het broedseizoen als nest, buiten het broedseizoen in gebruik zijn als 

vaste rust- en verblijfplaats (voorbeeld: steenuil). 

2 ja 

Nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en die daarin zeer 

honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop. De (fysieke) voorwaarden voor de nestplaats 

zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: roek, gierzwaluw en huismus). 

3 ja 

Nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en 

die daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing. De (fysieke) voorwaarden voor de 

nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: ooievaar, kerkuil en 

slechtvalk). 

4 ja 
Vogels die jaar in jaar uit gebruik maken van hetzelfde nest en die zelf niet of nauwelijks in staat zijn 

een nest te bouwen (voorbeeld: boomvalk, buizerd en ransuil). 

5 

ja, indien 

zwaarwegende 

feiten of ecologische 

omstandigheden dat 

rechtvaardigen 

Nesten van vogels die weliswaar vaak terugkeren naar de plaats waar zij het jaar daarvoor hebben 

gebroed of de directe omgeving daarvan, maar die wel over voldoende flexibiliteit beschikken om, als 

de broedplaats verloren is gegaan, zich elders te vestigen (voorbeeld: spreeuw, oeverzwaluw, 

boerenzwaluw, ijsvogel). 

‘overige 

soorten’ 

nee, alleen 

gedurende het 

broedseizoen 

Soorten die jaarlijks gebruik maken van een nieuw nest (voorbeeld: merel, ringmus, houtduif). 

 

Gedragscode 

Binnen de Wnb bestaat de mogelijkheid om voor de voorgenomen activiteit en de ter plaatse 

aanwezige soorten, door middel van een goedgekeurde gedragscode een vrijstelling te verkrijgen 

van de verbodsbepalingen uit art 3.1, 3.5 en 3.10 Wnb. Een ontheffing is dan niet noodzakelijk. 

Wel dient aantoonbaar te worden gewerkt conform de betreffende gedragscode en is te allen 

tijde de zorgplicht van kracht. 

2.2 Gebiedsbescherming 

Natuurgebieden of andere gebieden die belangrijk zijn voor flora en fauna kunnen aangewezen 

worden als Europese Vogelrichtlijn en/of Habitatrichtlijngebieden (Natura 2000). De 

verplichtingen uit de Vogel- en Habitatrichtlijngebieden zijn in Nederland opgenomen in de Wet 

natuurbescherming. Op grond van deze wet is het verboden projecten of andere handelingen te 
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realiseren of te verrichten die, gelet op de instandhoudingsdoelstelling, de kwaliteit van de 

natuurlijke habitattypen en de habitats van soorten kunnen verslechteren, of een verstorend 

effect kunnen hebben op de soorten waarvoor het gebied is aangewezen. 

 

Een andere vorm van gebiedsbescherming komt voort uit aanwijzing van een gebied in het kader 

van het Natuurnetwerk Nederland (NNN). Anders dan bij gebieds- en soortbescherming is de 

status van het NNN niet verankerd in de natuurwetgeving, maar dient het belang in de 

planologische afweging een rol te spelen. Dit valt onder de verantwoordelijkheid van het 

bevoegd gezag (Provincies). Voor NNN-gebieden geldt dat het natuurbelang prioriteit heeft en 

dat andere activiteiten niet mogen leiden tot aantasting van de natuurdoelen. Voor ruimtelijke 

ingrepen in of nabij het NNN geldt het ‘’nee, tenzij’’ principe. Dit houdt in dat ingrepen waarbij 

de oppervlakte of de wezenlijke kenmerken en waarden van het NNN significant worden 

aangetast, in principe niet zijn toegestaan, tenzij het een groot openbaar belang dient én er 

geen alternatieven zijn buiten het gebied dat deel uitmaakt van de NNN. Als het toegestaan is, is 

natuurcompensatie verplicht. 

2.3 Houtopstanden 

Houtopstanden, hout en houtproducten worden beschermd onder de Wet natuurbescherming met 

het doel om bossen te beschermen. Samenvattend stelt de Wet natuurbescherming dat wanneer 

bos wordt gekapt, dit binnen drie jaar na de kap dient te worden herplant. Wanneer dat niet op 

dezelfde plaats kan, dan dient dat elders (compensatie) plaats te vinden. Houtopstanden, hout 

en houtproducten die beschermd worden onder de Wet natuurbescherming betreffen: 

- alleen bossen die buiten de ‘bebouwde kom Boswet’ liggen, maar die niet op erven of in 

tuinen staan; 

- alle beplantingen van bomen die groter zijn dan 10 are; 

- bomen in een rijbeplanting, als de rij uit meer dan 20 bomen bestaat, uitgezonderd 

populieren en wilgen.  

 

Voordat een perceel bos dat onder de Wet natuurbescherming valt wordt gekapt, dient een 

kapmelding te worden gedaan. Een kapmelding moet minstens één maand voor de kap worden 

gedaan. Binnen één jaar na melding moet de kap worden uitgevoerd.  

 

In sommige gemeenten volstaat een kapmelding niet altijd en is een kapvergunning vereist, die 

door de gemeente wordt afgegeven. Gemeenten leggen in de bomenverordening vast welke 

bomen zonder vergunning mogen worden gekapt en voor welke bomen een meldings- of 

vergunningsplicht geldt. Verder worden de grenzen van de ‘bebouwde kom Boswet’ bij besluit 

vastgesteld. 

 



 

 

 

datum  4 juli 2017 referentie  MDE/170988 pagina  9 van 23 

         

3 HET PLANGEBIED 

3.1 Huidige situatie 

Het plangebied ligt aan de Lagedijk te Spaarndam (provincie Noord-Holland). Het plangebied 

omvat de groene rand rond een voormalig industrieterrein aan de Mooie Nel, een meer aan de 

rivier het Spaarne, in de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude (Noord-Holland), zie 

afbeelding 1. De mooie Nel is geen onderdeel van het plangebied. Om een globale indruk te 

geven van het plangebied zijn onderstaand enkele impressiefoto’s opgenomen. Ten behoeve van 

werkzaamheden op het terrein ten noorden van het plangebied is ter hoogte van de plangrens 

een amfibiescherm geplaatst. Dit scherm is ter hoogte van het plangebied niet meer intact en 

heeft op het moment van het veldbezoek dan ook geen functie meer. 

 

  

  

Afbeelding 2: Impressiefoto’s plangebied (Aveco de Bondt, 2017). 

3.2 Toekomstige situatie 

In de toekomstige situatie worden er op het plangebied te Spaarndam ten noordwesten van de 

molen “de Slokop” verschillende waterwoningen aangelegd. 

Het biotoop bestaat uit een zandgrond met een gesloten pioniervegetatie. Het gebied wordt 

eerst bouwrijp gemaakt , om vervolgfens 8 nieuwbouwwoningen te realiseren. Net buiten het 

projectgebied liggen enkele zandheuvels die niet worden aangetast door de werkzaamheden voor 

de waterwoningen. Onderdeel van het inrichten van de buitenruimte is het realiseren van 

steigers in het water.  
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Afbeelding 2: Impressiefoto toekomstige situatie (Bron: spaarnebuiten.nl, 2017). 
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4 ONDERZOEKSRESULTATEN EN EFFECTEN 

 

Dit hoofdstuk beschrijft de methode en resultaten van de quickscan flora en fauna. Uit dit 

hoofdstuk blijkt welke potenties het plangebied heeft als leefgebied voor strikt beschermde 

soorten. Verder maakt dit hoofdstuk duidelijk of er beschermde natuurgebieden of 

houtopstanden aanwezig zijn.  

4.1 Onderzoeksmethode 

Bij het opstellen van de quickscan flora en fauna is gebruik gemaakt van de meest recente 

landelijke en provinciale archief- en verspreidingsgegevens. In de bijlage zijn de geraadpleegde 

bronnen weergegeven. Door middel van een literatuuronderzoek is bepaald welke beschermde 

gebieden en soorten er in de omgeving van het plangebied voorkomen en welke flora en fauna 

mogelijk in het plangebied aanwezig is.  

 

De aanwezigheid van de mogelijk in de omgeving voorkomende soorten is door middel van een 

eenmalig veldbezoek op locatie onderzocht. Op 24 april 2017 heeft ir. M. Debruyne, ecoloog van 

Aveco de Bondt, het plangebied en de directe omgeving verkend. Doel van deze veldverkenning 

was om een indruk te krijgen van het aanwezige habitat en de geschiktheid ervan te beoordelen 

voor de mogelijk voorkomende beschermde soorten. Het eenmalige veldbezoek heeft niet de 

status van een volledige veldinventarisatie. Niet alle soortgroepen zijn gedurende het hele jaar 

actief of aanwezig. Bovendien zijn meerdere veldbezoeken noodzakelijk voor een volledig 

onderzoek naar bepaalde soortgroepen, zoals vleermuizen. De quickscan is de eerste stap in het 

proces om de haalbaarheid van het plan op het gebied van flora en fauna te onderzoeken. Bij 

aanwezigheid van specifieke habitatkenmerken is hier extra aandacht aan besteedt tijdens het 

veldbezoek (zie kader voor standaard werkwijze). 
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4.2 Soortbescherming 

4.2.1 Vaatplanten 

Het habitat binnen de projectlocatie bestaat grotendeels uit een voormalig industrieterrein met 

algemeen voorkomende soorten, zoals grassen, riet en kleine struiken en opslag. Er zijn tijdens 

het veldbezoek geen beschermde soorten vaatplanten aangetroffen. Beschermde plantensoorten 

stellen doorgaans specifieke eisen aan de standplaats, voedselarme en/of kalkrijke situaties, 

kwelsystemen, enz. Geschikt groeiomstandigheden zijn binnen het plangebied niet aanwezig 

waardoor de aanwezigheid van beschermde vaatplanten wordt uitgesloten.  

4.2.2 Vleermuizen 

Volgens literatuurgegevens blijkt dat er verschillende soorten vleermuizen voorkomen in 

Spaarndam (Broekhuizen, 2016). Soorten zoals de gewone dwergvleermuis, rosse vleermuis, ruige 

dwergvleermuis en laatvlieger zijn waargenomen in de omgeving van het plangebied te 

Spaarndam. Alle soorten vleermuizen zijn strikt beschermd in het kader van de Wet 

natuurbescherming. Vaste rust- en verblijfplaatsen van vleermuizen worden aangetroffen in 

gebouwen en in bomen. Daarnaast gebruiken vleermuizen open water en opgaande beplanting als 

foerageergebied en worden lijnvormige landschapselementen, zoals watergangen en bomenrijen, 

gebruikt als vliegroute. De mogelijke aanwezigheid van deze leefgebiedsfuncties worden in het 

kader van de voorgenomen ingreep binnen het plangebied nader toegelicht. 

Bebouwing 

Wanneer bebouwing binnen het plangebied aanwezig is wordt tijdens het veldbezoek 

specifiek aandacht besteed aan de potentie van de bebouwing voor gebouwbewonende 

soorten zoals broedvogels, vleermuizen en steenmarter. Hierbij wordt onder andere een 

visuele inspectie en beoordeling uitgevoerd van de dakrand en/of een inpandige inspectie 

van zolder- en kelderruimtes. Er wordt onder ander gelet op sporen zoals ruiveren, prooi- 

en vraatresten en mestsporen. Tevens wordt gebruik gemaakt van een endoscoop om 

verborgen ruimtes, welke bereikbaar zijn met een ladder, te inspecteren.  

 

Bomen 

Bomen binnen en direct grenzend aan het plangebied worden tijdens het veldbezoek 

beoordeeld op potentie voor de aanwezigheid van nesten en/of holten van broedvogels en 

vleermuizen. Indien noodzakelijk worden boomholten welke bereikbaar zijn met een ladder 

fysiek geïnspecteerd met een endoscoop of boomspiegeltje.  

 

Watergangen 

Een eventueel aanwezige watergang in het plangebied wordt steekproefsgewijs bemonsterd 

met behulp van een schepnet om een indicatie te krijgen van mogelijk aanwezige (streng 

beschermde) soorten amfibieën en vissen. 
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Verblijfplaatsen in bomen binnen het plangebied 

Binnen het plangebied zijn slechts zeer jonge en kleine bomen aanwezig. De aanwezige bomen 

binnen het plangebied zijn te jong en beschikken daarom niet over boomholtes, scheuren of 

loshangende schorsdelen, die geschikt zijn voor vleermuizen om in of achter te verblijven. Op 

basis van de fysieke eigenschappen van de bomen kan de aanwezigheid van een verblijfsfunctie 

van boombewonende vleermuizen worden uitgesloten.  

 

Verblijfplaatsen buiten het plangebied 

Mogelijk aanwezige verblijfplaatsen van vleermuizen in bebouwing en bomen in de omgeving van 

het plangebied kunnen in theorie verstoord worden door de werkzaamheden. In de omgeving van 

het plangebied is alleen aan de oostzijde een molen en enkele gebouwen aanwezig. De 

bebouwing is mogelijk geschikt als verblijfplaats voor vleermuizen. Verstoring op verblijfplaatsen 

in de naastgelegen bebouwing wordt op basis van de afstand daarvan niet verwacht. 

 

Foerageergebied 

Opgaande beplanting en waterrijke delen zijn geschikt als foerageergebied voor vleermuizen als 

gewone dwergvleermuis en laatvlieger. Foerageergebieden zijn beschermd als door het 

(tijdelijke) verlies ervan verblijfplaatsen in de directe omgeving worden aangetast.  

 

In het plangebied is het water, de Mooie Nel, en de luwe plekken in de oeverzones geschikt als 

foerageergebied voor vleermuizen. Het verlies ervan kan mogelijk leiden tot aantasting van 

foerageergebied.  

 

Vliegroutes 

Landschappelijke structuren zoals watergangen, boomsingels en lanen worden door vleermuizen 

veelal gebruikt om zich binnen het landschap te oriënteren op weg van verblijfplaats naar 

belangrijk foerageergebied en terug. Ook worden deze elementen gebruikt als migratieroute van 

zomerverblijven naar winterverblijven. Vliegroutes zijn beschermd, wanneer bij verstoring van 

een dergelijke route dit een indirect gevolg heeft voor een verblijfplaats in de omgeving. De 

mate van belangrijkheid van een vliegroute houdt verband met de aanwezigheid van alternatieve 

routes, afstand tot (belangrijk) foerageergebied, het seizoen, weersomstandigheden en lokaal 

voedselaanbod. 

 

Aangezien er geen boomsingels of andere lijnvormige structuren aanwezig zijn, zijn binnen het 

plangebied geen vliegroutes vastgesteld. Vleermuizen die eventueel de oeverrand gebruiken als 

vliegrouten kunnen deze blijven gebruiken. De woningen zullen immers niet direct aan de 

oeverrand zullen liggen waardoor de oeverrand behouden blijft. 

4.2.3 Grondgebonden zoogdieren 

Volgens verspreidingsgegevens (hoogeboom et al., 2014) komen in de directe omgeving van het 

plangebied geen beschermde soorten grondgebonden zoogdieren voor.  
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Daarnaast gelden voor deze soorten doorgaans specifieke habitateisen, die binnen het plangebied 

ontbreken. In het plangebied ontbreken bijvoorbeeld bomen, weide- en akkerland, houtstapels of 

heggen waar grondgebonden zoogdieren kunnen schuilen. Het voorkomen van beschermde 

soorten grondgebonden zoogdieren in het plangebied kan daarmee met voldoende zekerheid 

worden uitgesloten.  

4.2.4 Broedvogels 

Algemeen voorkomende broedvogels kunnen overal tot broeden komen, van een open akker 

(kievit), naar een slootkant (meerkoet), in een klein struikje (winterkoninkje), tot bomen 

(houtduif) en gebouwen (spreeuw). Deze soorten zijn alleen beschermd op het moment waarop 

ze een nest hebben met eieren en/of jongen. Van enkele vogelsoorten is het nest jaarrond 

beschermd. Deze jaarrond beschermde soorten broeden doorgaans in bomen (o.a. ransuil, 

buizerd) en in gebouwen (huismus, gierzwaluw).Tijdens het veldbezoek zijn de volgende 

vogelsoorten aangetroffen: grauwe gans, fazant, ekster, merel, meerkoet, scholekster, koolmees 

en tjiftjaf.  

 

Jaarrond beschermde nesten (categorie 1 t/m 4) 

Jaarrond beschermde nesten van vogels kunnen aangetroffen worden in bebouwing (bijvoorbeeld 

gierzwaluw en huismus) of bomen (bijvoorbeeld buizerd en sperwer).  

Er is geen bebouwing binnen het plangebied aanwezig en de aanwezige bomen zijn veel te klein 

en jong om jaarrond beschermde nesten te bevatten. De aanwezigheid van jaarrond beschermde 

nesten in bebouwing en bomen binnen het plangebied is daarom uitgesloten.  

 

Volgens de laatste verspreidingsgegevens van de steenuilenwerkgroep Noord-Holland zijn er geen 

broedparen van steenuilen bekend in en rond het plangebied.  

 

Niet-jaarrond beschermde nesten (categorie 5 en overige soorten) 

Soorten waarvan het nest valt onder beschermingscategorie 5 betreffen voor een groot deel 

holtebroeders zoals koolmees, pimpelmees, spreeuw en boomkruiper. Nesten uit categorie 5 

kunnen wel een jaarrond beschermde status hebben wanneer er in de omgeving niet voldoende 

alternatieven aanwezig zijn. Binnen het plangebied zijn geen bomen met holtes aanwezig 

waarmee potenties voor niet-jaarrond beschermde nesten van categorie 5 soorten vervallen. 

 

Het plangebied en de directe omgeving is wel geschikt als broedlocatie voor algemene soorten 

zoals de meerkoet. Deze kunnen broeden langs de waterkant. Ook in de jonge bomen of in de 

struiken kunnen mogelijk algemene soorten broeden. Er zijn geen bestaande nesten 

waargenomen in de bomen of aan de waterkant.  

Broedende vogels mogen niet opzettelijk verstoord worden tijdens het broeden. Het bouwrijp 

maken van het plangebied zal dan ook buiten het broedseizoen moeten worden uitgevoerd, 

tenzij een ecologische vrijgave is opgemaakt door een ecoloog, waaruit blijkt dat er voor de start 

van de werkzaamheden geen broedende vogels aanwezig zijn. 
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4.2.5 Amfibieën 

Volgens landelijke verspreidingsgegevens (Herder, 2010) komen van de in Nederland aanwezige 

streng beschermde amfibieën enkele soorten zoals de rugstreeppad voor in het plangebied. Vaste 

rust- en verblijfplaatsen van de rugstreeppad, waaronder voortplantingswateren en 

overwinteringslocaties, zijn beschermd in het kader van de Wet natuurbescherming. 

 

Rugstreeppad 

De rugstreeppad is een soort met een voorkeur voor dynamische milieus, met name gebieden met 

vergraafbaar zand en een natuurlijk of door de mens veroorzaakt pionierskarakter, zoals 

(rivier)duinen, uiterwaarden, afgravingen en bouwterreinen.  

 

Rugstreeppad plant zich voort in (tijdelijke) ondiep water dat snel opwarmt, zoals poeltjes en 

plassen. In het plangebied kan mogelijk geschikt voortplantingswater aanwezig zijn in de vorm 

van plassen na hevige regenval.  

 

In 2015 is voor de aanleg van woningen ten noorden van het plangebied ook rekening gehouden 

met de aanwezigheid van rugstreeppadden. In de omgeving van het plangebied zijn ook 

rugstreeppadden aangetroffen. 

 

Op basis van de verspreidingsgegevens en de aanwezigheid van ondiepe zandige oevers en 

geschikt landhabitat en het aantreffen van rugstreeppadden in andere projecten op deze locatie 

is de aanwezigheid van rugstreeppad binnen het plangebied niet uitgesloten. Het plangebied 

maakt derhalve deel uit van functioneel leefgebied van de soort.  

4.2.6 Reptielen  

Volgens landelijke verspreidingsgegevens (Herder, 2010) komen er geen beschermde reptielen in 

de omgeving van het plangebied voor.  

Soorten zoals de hazelworm en levendbarende hagedis stellen specifieke eisen aan het habitat 

waaronder bos(randen) en houtwallen, (vochtige) heideterrein en (structuurrijke) weg- en 

spoorbermen en ruigten. Het aanwezige habitat voldoet niet aan de habitatseisen van de in de 

omgeving aangetroffen streng beschermde soorten. 

4.2.7 Vissen 

Volgens landelijke verspreidingsgegevens (vissenatlas.nl) komen in de omgeving van het 

plangebied geen beschermde vissoorten voor. 

 

Beschermde soorten stellen doorgaans ook specifieke eisen aan het habitat. Het aanwezige 

habitat voldoet niet aan de habitatseisen van de in de omgeving aangetroffen streng beschermde 

soorten. 
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4.2.8 Vlinders en libellen  

Beschermde soorten vlinders en libellen stellen specifieke eisen aan het habitat waaronder de 

aanwezigheid van waardplanten en komen doorgaans alleen voor in natuurterreinen. In het 

plangebied is dergelijk habitat niet aanwezig en ontbreken waardplanten van beschermde 

vlinders en libellen. Ook zijn er geen waarnemingen bekend van beschermde vlinders en libellen 

in de directe omgeving. Het is daardoor niet aannemelijk dat dergelijke soorten voorkomen in 

het plangebied. De plannen leiden niet tot aantasting van leefgebieden van beschermde vlinders 

en libellen. 

4.2.9 Overige soorten 

Beschermde insecten, slakken en weekdieren worden gezien de verspreidingsgegevens en het 

ontbreken van geschikt habitat niet verwacht. Gezien het ontbreken van geschikt habitat is het 

onwaarschijnlijk dat beschermde ongewervelden voorkomen in het plangebied. De plannen leiden 

niet tot aantasting van leefgebieden van beschermde ongewervelde soorten. 

4.3 Gebiedsbescherming 

Het plangebied grenst aan een gebied dat beschermd is in het kader van de Natuurnetwerk 

Nederland (NNN) (voorheen de Ecologische Hoofdstructuur (EHS)). Het meest nabij gelegen 

beschermde natuurgebied (onderdeel van NNN) betreft de Mooie Nel, een meer aan de rivier het 

Spaarne wat aan het plangebied grenst (afbeelding 5).  

Op ruim 6 kilometer ten westen ligt het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied Kennemerland-Zuid 

(afbeelding 5).  
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Afbeelding 5: Topografische ligging plangebied aan de Lagedijk te Spaarndam ten opzichte van beschermde 

natuurgebieden (kaart: Aveco de Bondt, 2017). 

4.4 Houtopstanden  

Binnen het plangebied zijn geen houtopstanden aanwezig. De begrenzing van ‘bebouwde kom 

Boswet’ is gelijk aan de begrenzing bebouwde kom van Spaarndam. Het plangebied ligt buiten de 

bebouwde kom van Spaarndam. Er is geen sprake is van beschermde houtopstanden. 
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5 TOETSING WET NATUURBESCHERMING 

In dit hoofdstuk wordt bepaald of de plannen mogelijk leiden tot overtreding van de 

verbodsbepalingen van de Wet natuurbescherming, zoals genoemd in hoofdstuk 2. Hierbij worden 

de resultaten van de quickscan (hoofdstuk 4) getoetst aan de ingrepen die gepland zijn 

(hoofdstuk 3). Uit dit hoofdstuk volgt de conclusie of er al dan niet vervolgwerkzaamheden nodig 

zijn. Denk daarbij aan een nader onderzoek om de daadwerkelijke aanwezigheid van beschermde 

soorten aan te tonen, een voortoets om effecten op beschermde natuurgebieden te onderzoeken 

of het aanvragen van een ontheffing / vergunning in het kader van de Wet natuurbescherming.  

5.1 Soortbescherming 

5.1.1 Vleermuizen 

Binnen het plangebied worden geen beschermde vaste rust- of verblijfplaatsen, en vliegroutes 

verwacht. In de directe omgeving van het plangebied zijn mogelijk verblijfplaatsen aanwezig van 

vleermuizen. Verstoring op verblijfplaatsen in de naastgelegen bebouwing wordt op basis van de 

afstand daarvan niet verwacht. 

 

Foerageergebied 

De Mooie Nel doet mogelijk dienst als een foerageergebied voor vleermuizen. De geplande 

herinrichting van het terrein leidt niet tot verstoring of afname van het beschikbaar 

foerageergebied aangezien het plangebied niet binnen de Mooie Nel valt. (Indirecte) blijvende 

negatieve effecten wordt niet verwacht. Aantasting van essentieel foerageergebied wordt 

daarmee uitgesloten. 

5.1.2 Broedvogels 

Jaarrond beschermde nestlocaties van vogels binnen het plangebied zijn uitgesloten door het 

ontbreken van bebouwing of bomen met nesten in het plangebied.  

 

Algemene broedvogels zoals meerkoet en merel kunnen tot broeden komen binnen het 

plangebied in de waterkant of in bomen en struiken. Omdat alle vogels tijdens het broeden 

beschermd zijn, kunnen werkzaamheden tijdens het broedseizoen leiden tot een overtreding van 

de Wet natuurbescherming. Er wordt geen standaardperiode voor het broedseizoen gehanteerd; 

ongeacht het seizoen mogen nesten van vogels die in gebruik zijn, niet worden aangetast of 

verstoord. Het broedseizoen loopt van globaal medio maart – augustus, maar is afhankelijk van 

de betreffende soort en buitentemperatuur. Het bouwrijp maken van het terrein dient buiten het 

broedseizoen te gebeuren, tenzij voor het broedseizoen maatregelen genomen worden om het 

terrein broed vrij te houden. 
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5.1.3 Amfibieën en reptielen 

Rugstreeppad 

Op basis van de verspreidingsgegevens en de aanwezigheid van ondiepe zandige oevers en 

geschikt landhabitat, en op basis van eerdere waarnemingen uit een eerder nader onderzoek in 

het nabijgelegen terrein is de aanwezigheid van rugstreeppad binnen het plangebied niet 

uitgesloten. Op basis van de resultaten van dit onderzoek dienen maatregelen te worden 

getroffen om de leefgebied functies te garanderen. Deze maatregelen dienen in een 

werkprotocol te worden vastgelegd. Voor het gebied is reeds een ontheffing tijdelijke natuur 

verleend voor de rugstreeppad.  

5.2 Gebiedsbescherming 

Voor het NNN is geen externe werking van toepassing binnen de provincie Noord-Holland.  

 

Het deel van het plangebied waar woningen worden gebouwd, is geen onderdeel van de NNN. De 

Mooie Nel, dat direct ten zuiden aan het plangebied grenst, behoort wel tot de NNN, zie 

afbeelding 5. Onderdeel van het inrichten van de buitenruimte is het realiseren van steigers in 

het water. In het geldende bestemmingsplan voor SpaarneBuiten is het plaatsen van steigers, 

vlonders en drijvende terrassen in het water toegestaan op deze locatie. Aan het bouwen van de 

steigers zijn enkele bepalingen opgenomen in het bestemmingsplan. Aan de oever van de Mooie 

Nel is geen ondergedoken watervegetatie (waterplanten die geheel onder water groeien) 

aanwezig, vanwege de golfslag. Als gevolg van het aanbrengen en in gebruik hebben van steigers, 

vlonders of drijvende terrassen, zal geen sprake zijn van aantasting van de kernkwaliteiten van 

de NNN. Aanvullende toetsingen aan de kernkwaliteiten van het NNN zijn niet noodzakelijk. 

 

Het plangebied ligt op dusdanige afstand (ruim 6.000 meter) van het dichtstbijzijnde Natura 

2000-gebied Kennemerland-Zuid en de ingrepen zijn van dusdanige beperkte aard dat geen 

sprake is van (in)directe aantasting van instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden. 

Een vergunning in het kader van de Wet natuurbescherming is niet noodzakelijk. 

5.3 Houtopstanden 

Beschermde houtopstanden volgens de Wet natuurbescherming zijn niet aanwezig binnen het 

plangebied.  

5.4 Zorgplicht 

In het kader van de zorgplicht dienen ten aanzien van algemeen voorkomende soorten, de 

volgende maatregelen te worden uitgevoerd; 

- Rooi- en kapwerkzaamheden in één richting uitvoeren en in de periode augustus – medio 

maart. 
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6 SAMENVATTING 

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt een quickscan flora en fauna 

uitgevoerd voor de ontwikkelingen aan de Lagedijk te Spaarndam (Provincie Noord-Holland). 

SpaarneBuiten VOF is voornemens in het plangebied een achttal woningen te realiseren. Om vast 

te stellen of de ontwikkeling negatieve effecten heeft op beschermde soorten, beschermde 

gebieden en/of beschermde houtopstanden, is als eerste stap een quickscan flora en fauna 

uitgevoerd. Onderstaand zijn de resultaten van de quickscan samengevat. 

6.1 Soortbescherming 

In tabel 4 zijn de resultaten van de quickscan opgenomen met de te verwachten effecten, te 

treffen maatregelen en te nemen vervolgstappen. 

 

Tabel 4. Samenvatting quickscan flora en fauna plangebied te Spaarndam. 

Soort(groep) 

Waargenomen / 

te verwachten 

soorten  

Functie Verstoring 
Verbodsbepaling 

Wnb 
Maatregelen/vervolgstappen 

Broedvogels 

overige soorten: 

meerkoet, vink, 

houtduif ed. 

nestlocatie ja Artikel 3.1 

Bouwrijp maken (starten) buiten 

broedseizoen (15 maart tot 1 

augustus) 

Amfibieën rugstreeppad 

potentieel 

overwinteringsg

ebied 

ja Artikel 3.5 

Er is reeds een ontheffing 

tijdelijke natuur verleend. Nemen 

van maatregelen om verstoring 

van de rugstreeppad te 

voorkomen. Te nemen 

maatregelen dienen in een 

werkprotocol te worden 

vastgelegd. (werkprotocol is reeds 

opgesteld) 

6.2 Gebiedsbescherming 

Doordat het plangebied gelegen is op een grote afstand van het Natura 2000-gebied 

Kennemerland-Zuid ligt, worden directe en indirecte effecten uitgesloten. Het plangebied grenst 

aan het Natuurnetwerk Nederland. Nadere toetsingen aan de instandhoudingsdoelstellingen of 

kernkwaliteiten van beschermde gebieden zijn niet noodzakelijk. 

6.3 Houtopstanden 

Beschermde houtopstanden volgens de Wet natuurbescherming zijn niet aanwezig binnen het 

plangebied.  
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6.4 Zorgplicht 

Het merendeel van de soorten die in het plangebied kunnen voorkomen, zijn niet beschermd 

door de Wet natuurbescherming. Voor deze soorten geldt dat als het plan leidt tot aantasting van 

vaste rust- en verblijfplaatsen en leefgebieden er geen ontheffing noodzakelijk is. In het kader 

van de zorgplicht dienen, ten behoeve van onderhavig project, de volgende maatregelen te 

worden uitgevoerd; 

 

- Rooi- en kapwerkzaamheden in één richting uitvoeren en in de periode augustus – medio 

maart. 
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7 AANBEVELINGEN 
 

Zowel de streng beschermde stadsvogels zoals huismus als diverse soorten vleermuizen komen de 

laatste jaren meer en meer onder druk te staan door de toename in ruimtelijke ontwikkeling, 

(grootschalige) renovatie en na-isolatie. Vrijblijvend doen wij dan ook graag enkele 

aanbevelingen om de toekomstige situatie voor onder andere bovenstaande soorten te 

verduurzamen.  

- De nieuwbouw kan eenvoudig geschikt gemaakt worden voor vleermuizen door 

openingen en ruimte in de spouwmuur te creëren, kasten in te metselen, of ruimte 

achter gevelbetimmering te creëren; 

- Indien bij de nieuwe woningen een pannendak toegepast wordt, kunnen speciale 

dakpannen gebruikt worden voor soorten als huismus. Deze soorten gaan in aantallen 

achteruit in Nederland; 

- Indien in de nieuwe situatie struiken en bomen worden aangeplant, wordt geadviseerd 

om inheemse soorten aan te planten, zoals vuilboom, gelderse roos, kornoelje en 

kardinaalsmuts. Inheemse beplanting is over het algemeen aantrekkelijker voor insecten 

en vogels. 
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Nota van B&W  
 

Onderwerp Ontwerp bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2016 

  

Portefeuillehouder Raymond van Haeften 

Collegevergadering  

Inlichtingen M. Driessen (+31235676119) 

Registratienummer  

 

Samenvatting 

Op 17 september 2014 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State 

uitspraak gedaan in de beroepen tegen het bestemmingsplan Woongebied SpaarneBuiten. 

Daarbij heeft de Afdeling het grootste deel van het bestemmingsplan in stand gelaten, met 

uitzondering van de acht waterwoningen aan de rand van het plangebied. Reden hiervoor 

was kort samengevat dat de Afdeling onvoldoende motivering aanwezig achtte voor de 

realisering van de waterwoningen in verhouding tot de in de omgeving aanwezige natuurlijke 

en landschappelijke waarden. Het nu voorliggende ontwerp-bestemmingsplan is bedoeld om 

die lege vlek in het plangebied te vullen en dezelfde stedenbouwkundige afronding te 

realiseren op basis van een betere motivering. Kern van deze motivering is dat de realisering 

van de acht woningen geen nadelige gevolgen heeft voor het milieu binnen en buiten het 

plangebied. 

Het ontwerp van het bestemmingsplan is gereed om in ontwerp ter inzage te worden gelegd 

met het oog op het indienen van zienswijzen. 

 

Sinds juli 2017 geldt de verplichting voor het bevoegd gezag (B&W in dit geval) om een 

besluit te nemen omtrent de milieu effecten. In dit geval is geen sprake van nadelige 

gevolgen voor het milieu. Daarom kan worden volstaan met een besluit van B&W naar 

aanleiding van een zogenaamde aanmeldingsnotitie MER. Deze aanmeldingsnotitie is 

bijgevoegd en onder “Besluit” is het MER besluit geformuleerd, inclusief de ter inzage 

legging samen met het ontwerp-bestemmingsplan. 

 

Context 

Dit bestemmingsplan voor acht waterwoningen maakt stedenbouwkundig onderdeel uit van 

het oorspronkelijke plan. Het bestemmingsplan Woongebied SpaarneBuiten is voor het 

overige rechtsgeldig. 

 

Probleemstelling 

Het vernietigde deel van het oorspronkelijke bestemmingsplan wordt vervangen door 

dezelfde opzet, voorzien van een betere motivering. 

 

Afweging 

Het ontwerp van het bestemmingsplan is gereed om in ontwerp ter inzage te worden gelegd. 

Het betreft hier het voldoen aan een opdracht van de bestuursrechter. In dit geval kan het 

besluit tot publicatie worden meegedeeld aan de gemeenteraad. 

 

Middelen 

Naast de inzet van ambtelijke capaciteit zijn met de beslispunten geen verdere kosten 

gemoeid. 



 

 

Participatie en Communicatie 

Met dit bestemmingsplan wordt voldaan aan de uitspraak van de Afdeling 

bestuursrechtspraak van de Raad van State. Daarom is geen participatie toegepast. 

 

Gevolgen voor herindeling Haarlemmermeer – Haarlemmerliede en Spaarnwoude 

(preventief toezicht/beleidsharmonisatie) 

De beslispunten van deze nota vallen niet onder het preventief toezicht in het kader van de 

samenvoeging, omdat met de financiële gevolgen rekening is gehouden in de vastgestelde 

programmabegroting. Harmonisatie is niet van toepassing op deze nota, omdat het een 

ruimtelijk plan is met uitsluitend lokale effecten. 

 

Besluit 

Op grond van het voorgaande hebben wij besloten om: 

 

1. op basis van de MER -  aanmeldingsnotitie vast te stellen dat als gevolg van de 

ontwikkeling van de acht waterwoningen geen sprake is van belangrijke nadelige 

gevolgen voor het milieu. Dit geldt zowel voor het plangebied als de omgeving. Dit 

besluit tegelijkertijd met het ontwerp van het bestemmingsplan ter inzage te leggen; 

2. het ontwerp van het bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 

2016 gedurende zes weken ter inzage te leggen; 

3. deze nota ter informatie te zenden aan de raad. 

 

Burgemeester en wethouders van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude, 

 

 

 

 

Secretaris,                                                                          Burgemeester, 

 

Bijlage(n) 

 1. Plantoelichting 

 2. Planregels 

 3. Planverbeelding 

 4. Landschappelijke onderbouwing d.d.23 maart 2018 

 5. Ladder duurzame verstedelijking, maart 2017 

 6. Aanmeldingsnotitie MER d.d. 10 april 2018 
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0 Samenvatting en conclusie  

Het plan SpaarneBuiten in de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude bestaat 

uit verschillende delen. Een deel van het plan betreft de zogenaamde waterwoningen 

gelegen aan de rand van het plan buiten het zogenaamde bestaand bebouwd gebied. 

De ontwikkelaar en de gemeente hebben behoefte aan een onderzoek in het kader 

van de ladder voor duurzame verstedelijking (Bro Artikel 3.1.6 lid 2). De nadruk ligt 

hierbij op trede 2 van de ladder voor duurzame verstedelijking. Het gaat dan om de 

vraag of de woningbehoefte waar het plan zich op richt ook voorzien kan worden bin-

nen het bestaand bebouwd gebied in de regio.  

1. Beleidskaders en regionale afstemming  

De toets van het plan aan de ladder voor duurzame verstedelijking is conform de re-

cente provinciaal ruimtelijke verordening (maart 2017), de uitvoeringsregeling regio-

nale afspraken nieuwe stedelijke ontwikkelingen 2017 en het Regio naal Actiepro-

gramma Wonen Zuid-Kennemerland /IJmond 2016-2020. Deze beleidskaders geven 

aan dat naast het doorlopen van de ladder voor duurzame verstedelijking ook regio-

nale afstemming dient plaats te vinden voor dit type deelplan. De locatie is conform 

artikel 2.2.b van de uitvoeringsregeling wel op de kaart aangegeven (www.plancapaci-

teit.nl). Evenwel is het ons niet bekend dat dit deelplan al overeengekomen is door de 

colleges van burgemeester en wethouders van de gemeenten in de regio (artikel 

2.2.b). Daarnaast wordt de locatie niet expliciet genoemd als locatie buiten BBG in 

het RAP. De afstemming dient ons inziens nog nadere invulling te krijgen.  

2. Ladder voor duurzame verstedelijking  

TREDE 1: Aansluiting plan op de actuele regionale behoefte; BRO Artikel 3.1.6 lid 2a  

Er is onlangs een nieuwe regionale woningbehoefteraming, opgesteld door de provin-

cie Noord-Holland, vastgesteld (GS, 7 juli 2015 ). Deze raming is meegenomen in dit 

onderzoek. Daarnaast is gekeken naar de meest actuele gegevens aangaande de capa-

citeit in woningbouwplannen (augustus 2015). De regio is hier gedefinieerd als de regio 

Zuid-Kennemerland/IJmond. Er is gekeken naar de kwantitatieve vraag (aantal wonin-

gen) en de kwalitatieve vraag (vraag naar type woonmilieu).  

Na het uitvoeren van een analyse op basis van de bronnen zoals ook gehanteerd door 

de Provincie, concluderen wij dat ons inziens de waterwoningen een nieuwe stede-

lijke ontwikkeling is die met betrekking tot zowel de kwantitatieve (aantallen) als de 

kwalitatieve vraag (type woonmilieu) voorziet in een ‘actuele regionale behoefte’ zo-

als bedoeld in Bro artikel 3.1.6 lid 2.a 

TREDE 2: Ruimte binnen het bestaand bebouwd gebied (BRO Artikel 3.1.6 lid 2b  

De tweede trede van de ladder voor duurzame verstedelijking vraagt  een antwoord op 

de vraag in hoeverre de geconstateerde regionale behoefte ook binnen het bestaand 

stedelijk gebied (BBG) van de betreffende regio kan worden voorzien door benutting 

van beschikbare gronden door herstructurering, transformatie of anderszins.  

De analyse is gedaan op kwantitatief (aantal woningen) en kwalitatief niveau (type 

woonmilieu).  
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De ruimte binnen het bestaand bebouwd gebied van de regio biedt mogelijkheden  voor 

woningbouw. Het overgrote deel van de gemeentelijke plannen voor de toekomst is 

ook gelegen binnen dit BBG. In de analyse kijken we ook naar de potentiele (zachte) 

bouwlocaties zoals aangegeven door de gemeenten binnen de regio.  

-Voor de periode van 15 jaar geldt dat indien alle binnenstedelijke harde en zachte 

planlocaties1 in de toekomst benut worden, dit onvoldoende zal zijn om aan de regio-

nale woningvraag te voldoen. Ook indien we kijken naar de eventuele extra binnenste-

delijke ruimte die theoretisch zou kunnen vrijkomen bovenop de gemeentelijke plan-

nen (volgens een provinciale studie) kunnen we concluderen dat er ook dan nog onvol-

doende binnenstedelijke ruimte lijkt te zijn om plaats te bieden aan de kwantitatieve 

woningbehoefte voor de komende 15 jaar.  

-Voor de komende 5 jaar geldt dat er theoretisch wel voldoende ruimte zou kunnen zijn 

om aan de regionale kwantitatieve woningbehoefte voor die periode te voldoen. Dit is 

echter een zeer theoretisch gegeven omdat we er dan van uit gaan dat ook alle binnen-

stedelijke potentiele (zachte) plannen daadwerkelijk op deze relatief korte termijn ge-

realiseerd kunnen worden. Dit is gelet op de planning en bouwpraktijk nagenoeg on-

denkbaar. Er zal ons inziens ook de komende 5 jaar een (resterend) woningtekort be-

staan die niet binnen het bestaand bebouwd gebied zal kunnen worden voorzien.  

-In de regio is enige planruimte aanwezig waar woningen gebouwd kunnen worden in 

een soms enigszins vergelijkbaar woonmilieu als SpaarneBuiten (dorps woonmilieu). 

Het zal maar in zeer beperkte mate ook gaan om vergelijkbare typen woningen als de 

waterwoningen in SpaarneBuiten (ligging aan water). Evenals geldt voor de kwantita-

tieve opgave zijn de fysieke ruimte en verwachte mogelijkheden voor het aanbieden 

van een vergelijkbaar woonmilieu binnen BBG echter te beperkt om geheel aan de re-

gionale vraag naar dit type woonmilieu te voldoen.  

We concluderen dat het niet realistisch is te veronderstellen dat de geconstateerde 

regionale kwantitatieve en kwalitatieve behoefte voor de komende periode geheel 

binnen het bestaand stedelijk gebied (BBG) van de regio kan worden voorzien door 

benutting van beschikbare gronden door herstructurering, transformatie of anders-

zins zoals bedoelt in Bro artikel 3.1.6 lid 2.b. Het lijkt, indien gekozen wordt om zo 

veel mogelijk aan te sluiten op de regionale kwantitatieve en kwalitatieve behoefte 

(aansluiten op vraag naar alle typen woonmilieus), haast onvermijdelijk om locaties 

buiten BBG te ontwikkelen waarvan de waterwoningen te SpaarneBuiten er een van 

zou kunnen zijn. Met nadruk dient vermeld te worden dat in dit onderzoek enkel  is 

gekeken naar de toets aan de ladder voor duurzame verstedelijking. Er wordt geen uit-

spraak gedaan over de wenselijkheid woningen te realiseren op specifiek de geplande 

locatie waterwoningen SpaarneBuiten. 

TREDE 3 Passend ontsloten (BRO Artikel 3.1.6 lid 2c) 

De derde en tevens laatste trede van de ladder voor duurzame verstedelijking geeft 

aan dat voor een ontwikkeling buiten bestaand bebouwd gebied bezien dient te wor-

den in hoeverre de locatie passend ontsloten is. Wij concluderen dat vooral gelet op 

 

1  Voor definitie “hard” en “zacht” zie bijlage 2  
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ligging aan de bestaande kern, het te verwachte gering aantal extra verkeersbewegin-

gen en de ligging nabij een treinstation (afstand 3,7 kilometer), de waterwoningen 

volgens ons passend ontsloten is.  
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1 Inleiding  

1.1 Aanleiding  

Het plan SpaarneBuiten in de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude is in ont-

wikkeling. Voor het plan is een onherroepelijk bestemmingsplan van kracht, met uit-

zondering van de zogenaamde waterwoningen. Het bestemmingsplan is ter plaatse 

van de waterwoningen vernietigd door uitspraak van de Afdeling Bestuursrecht-

spraak. De ontwikkelaar en de gemeente hebben behoefte aan een onderzoek in het 

kader van de Provinciale 

Ruimtelijke Verordening 

(PRV) en de ladder voor 

duurzame verstedelijking 

(Bro Artikel 3.1.6 lid 2). Het 

onderzoek heeft alleen be-

trekking op de woningen 

die buiten BBG zijn gele-

gen, 'de waterwoningen'. 

Het gaat om 8 vrijstaande 

woningen. 

Door middel van dit onder-

zoek wordt invulling gege-

ven aan de eis die is opge-

nomen in het Bro, de veror-

dening van de provincie 

(PRV) en aan de uitspraak 

van de Afdeling Bestuurs-

rechtspraak.  

1.2 Kader voor de toetsing  

1.2.1 Het Besluit Ruimtelijke Ordening  (Rijksoverheid) 

De ‘Ladder voor duurzame verstedelijking’ is in de Structuurvisie Infrastructuur en 

Ruimte (SVIR) geïntroduceerd en vastgelegd als procesvereiste in het Besluit Ruimte-

lijke Ordening (Bro). Het Bro bepaalt dat voor onder meer bestemmingsplannen de 

treden van de Ladder moet worden doorlopen.  

Artikel 3.1.6 

lid 2: De toelichting bij een bestemmingsplan dat een nieuwe stedelijke 

ontwikkeling mogelijk maakt, voldoet aan de volgende vo orwaarden: 

a. (trede 1). er wordt beschreven dat de voorgenomen stedelijke ontwik-

keling voorziet in een actuele regionale behoefte;  
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b. (trede 2) indien uit de beschrijving, bedoeld in onderdeel a, blijkt dat 

sprake is van een actuele regionale behoefte, wordt beschreven in hoe-

verre in die behoefte binnen het bestaand stedelijk gebied van de betref-

fende regio kan worden voorzien door benutting van beschikbare gron-

den door herstructurering, transformatie of anderszins, en;  

c. (trede 3) indien uit de beschrijving, bedoeld in onderdeel b, blijkt dat 

de stedelijke ontwikkeling niet binnen het bestaand stedelijk gebied van 

de betreffende regio kan plaatsvinden, wordt beschreven in hoeverre 

wordt voorzien in die behoefte op locaties die, gebruikmakend van ver-

schillende middelen van vervoer, passend ontsloten zijn of als zodanig 

worden ontwikkeld.  

 

1.2.2 Provinciale verordening en regionale afstemming  

Provinciale Ruimtelijke Verordening  

In de provincie Noord-Holland is de Provinciale Ruimtelijke Verordening van kracht. 

De laatste versie is in werking getreden per 1-maart-2017. De belangrijkste drie as-

pecten die van toepassing zijn op de het plan SpaarneBuiten zijn:  

o In de provinciaal ruimtelijke verordening wordt aangegeven dat de ladder 

voor duurzame verstedelijking dient te worden doorlopen (Artikel 5a Nieuwe 

stedelijke ontwikkeling; PRV 2017). Er wordt ook aangegeven dat dit reeds is 

geregeld in het Besluit Ruimtelijke Ordening (Bro). 

o Regionale afspraken in de Regionale Actie Programma’s (RAP’s) zijn verplicht 

gesteld in de PRV. De verantwoordelijkheid en de afwegingsruimte liggen bij 

de regio. Dit is in lijn met de gedachte van de Omgevingswet,  waarbij de ver-

antwoordelijkheid zo decentraal mogelijk wordt belegd. De regionale afspra-

ken worden bij voorkeur op visie- en programmaniveau gemaakt.  

o Op 28 februari 2017 is de “Uitvoeringsregeling regionale afspraken nieuwe 

stedelijke ontwikkelingen 2017” vastgesteld. In deze regeling wordt nader in-

gegaan op welke wijze de regionale afstemming, zoals genoemd in de PRV, 

plaats moet vinden (zie ook bijlage II). De belangrijkste twee punten zijn :  

1. Afstemming: Nieuwbouwlocaties buiten bestaand stedelijk gebie d 

worden aangegeven op een kaart en worden overeengekomen door 

de colleges van burgemeester en wethouders van de gemeenten in 

de regio; 

2. Gebaseerd op een Regionaal Actieprogramma Wonen.   

 

Regionaal Actieprogramma Wonen (RAP) 2016-2020; Zuid-Kennemerland /IJmond 

In 2016 is het Regionaal Actieprogramma Wonen 2016-2020 vastgesteld. In dit RAP is 

locatie SpaarneBuiten expliciet genoemd als uitbreiding nabij de kern Spaarndam 

(p.15). Er wordt daarnaast geconstateerd dat in er in de regio voor de korte termijn 
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voldoende capaciteit is, maar dat deze onvoldoende reserves biedt indien rekening 

wordt gehouden met planuitval.  

In het RAP wordt niet expliciet ingegaan op het plandeel “waterwoningen” gelegen 

buiten BBG. Wel zijn er afspraken gemaakt over de stappen die genomen dienen te 

worden aangaande bouwen buiten het bestaand stedelijk gebied. Samengevat komen 

deze stappen neer op:  

1. Toepassing van de ladder voor duurzame verstedelijking. De locaties 

buiten het bestaande stedelijk gebied worden in kaart gebracht en er 

wordt in het RAP aangegeven dat de provincie de prealabele advise-

ring verzorgt. 

2. Er vindt regionale afstemming plaats over de plannen buiten het be-

staand stedelijk gebied.      

Conclusies beleidskaders 

Uitgaande van de recente provinciaal ruimtelijke verordening, de uitvoeringsregeling 

regionale afspraken nieuwe stedelijke ontwikkelingen 2017 en het Regionaal Actiepro-

gramma Wonen Zuid-Kennemerland /IJmond 2016-2020 kan worden geconcludeerd 

dat zowel de ladder voor duurzame verstedelijking dient te worden doorlopen als dat 

regionale afstemming dient plaats te vinden. Aan de eerste eis wordt middels de voor 

u liggende rapportage invulling gegeven. Aan regionale afstemming conform de uit-

voeringsregeling lijkt nog maar ten dele te worden voldaan als het gaat om het plan-

deel waterwoningen. De locatie is conform artikel 2.2.b wel op de kaart aangegeven 

(www.plancapaciteit.nl). Evenwel is het ons niet bekend dat dit deelplan al overeen-

gekomen is door de colleges van burgemeester en wethouders van de gemeenten in 

de regio (artikel 2.2.b). Daarnaast wordt de locatie niet expliciet genoemd als locatie 

buiten BBG in het RAP. De afstemming dient ons inziens nog nadere invulling te krij-

gen.  
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2 Aansluiting op woningbehoefte (trede 1) 

Het plan SpaarneBuiten is een stedelijke ontwikkeling die dient aan te sluiten op de 

actuele regionale behoefte zoals bedoeld in de 1e trede van de Ladder voor duurzame 

verstedelijking (Bro artikel 3.1.6 lid 2.a ). In dit hoofdstuk gaan we in op twee hoofd-

onderwerpen.  

  1.A  Aansluiting plan op de kwantitatieve regionale woningbehoefte (aantallen) 

  1.B  Aansluiting plan de kwalitatieve regionale woningbehoefte (woonmilieus) 

2.1 Toelichting Methodiek  

Het aantonen dat een plan aansluit op de actuele regionale woningbehoefte zoals be-

doeld in de Ladder voor duurzame verstedelijking (art. 3.1.6) is een nog niet lang be-

staande eis. Te voren dient te worden vermeld dat de methodiek voor de toets op de 

woningbehoefte niet een vaststaand gegeven is. Het is immers een procesvereiste 

zonder expliciet uitgewerkte inhoudelijke voorschriften hoe het onderzoek of de toets 

uit te voeren. RIGO denkt met haar methodiek zo goed mogelijk aan te sluiten op het-

geen Rijk, Provincie voor ogen staat bij een dergelijke toets , rekening houdend met de 

jurisprudentie. Er is ook gebruik gemaakt van de Handreiking Ladder voor duurzame 

verstedelijking van het Ministerie I&M.  

1. Definitie regio  

Als regio wordt uitgegaan van de regio Zuid-Kennemerland/IJmond. Hiermee willen 

we aansluiten op hetgeen ook de provincie hanteert, alsmede op wat als basis dient 

voor bestuurlijke afspraken in het kader van het Regio naal Actie Programma (RAP). 

We geven ter indicatie echter ook steeds aan wat de analyse beteken t voor de subre-

gio Zuid-Kennemerland. Zie voor de gehanteerde regio-indeling kader 1 op de vol-

gende pagina. 

2. Onderzoek naar de actuele regionale woningbehoefte  

We gaan zo veel mogelijk uit van bronnen die Provincie en regio hanteren. De nadruk 

zal bij ons liggen op actualiteit van de te gebruiken cijfers. Cijfers van te lang geleden 

over toekomstige vraag per tijdvak kunnen immers achterhaald zijn, niet alleen gelet 

op stagnatie, maar zeker ook gelet op de recente opleving van de woningproductie. 

3. Onderzoek naar het overige aanbod (harde capaciteit)  

De behoefte aan woningen is mede afhankelijk van de elders in de regio op te leveren 

woningen in de komende tijd. Juist voor nieuwe (dus nog niet juridisch harde plan-

nen) dient de ladder doorlopen te worden. Er kan volgens ons door de wetgever niet 

bedoeld worden dat er ook rekening dient te worden gehouden met mogelijke toe-

komstige productie op andere, nog niet juridisch harde plannen. Bij voldoende of een 

overmaat aan zachte potentiele plannen zouden de mogelijkheden voor vaststelling 

van plannen dan snel niet mogelijk meer zijn. De definitie van het hier gehanteerde 

begrip harde plancapaciteit is weergegeven in bijlage I.  
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4. Kwantitatief en kwalitatief  

We kijken zowel naar de kwantitatieve (aantallen) als kwalitatieve woningbehoefte 

(woonmilieus).   

Kader 1 Wat is de regio  

In september 2010 hebben de Pro-

vinciale Staten van Noord-Holland 

de Provinciale Woonvisie ‘Goed 

Wonen in Noord-Holland 2010-

2020’ vastgesteld. De doelstelling 

van deze woonvisie is voldoende 

woningen met een passende kwali-

teit en een aantrekkelijk woonmi-

lieu voor de inwoners van Noord-

Holland. Als uitwerking van deze 

woonvisie heeft de provincie vier 

deelregio’s van Noord-Holland om-

schreven. Eén daarvan is de regio 

Zuid-Kennemerland/IJmond. Deze 

definitie van de regio wordt ook 

gehanteerd bij het opstellen van 

het nieuwe Regionaal actie pro-

gramma (RAP).  

De regio Zuid-Kennemerland/IJ-

mond  bestaat, zoals de naam al 

suggereert, uit twee subregio’s. 

Het plan voor SpaarneBuiten is ge-

legen in de subregio Zuid-Kenne-

merland. Als het gaat om regionale 

behoefte, gaan we in dit rapport in 

op zowel de regio Zuid-Kennemerland/IJmond  als totaal als de subregio Zuid-Kennemer-

land in het bijzonder. 

Met nadruk dient vermeld te worden dat het in dit onderzoek enkel gaat om de 

toets aan de ladder voor duurzame verstedelijking. Er wordt geen uitspraak gedaan 

over de wenselijkheid woningen te realiseren op speci fiek de geplande locatie wa-

terwoningen SpaarneBuiten. 

2.2 Aansluiting plan op de kwantitatieve regionale 

woningbehoefte   

2.2.1 Woningbehoefte kwantitatief  

Het bepalen van de woningbehoefte is sterk afhankelijk van aannames die men doet 

aangaande o.a. bevolkings- en huishoudensontwikkelingen en binnen- en buiten-

landse migratie. Daarnaast stuurt - op de woningmarkt - het aanbod ook de vraag. 
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Door GS is op 7 juli 2015 de Prognose 2015-2040: Bevolking, huishoudens en woning-

behoefte vastgesteld. Deze cijfers dienen conform de Provinciale Ruimtelijke Verorde-

ning (PRV) en als input voor de op te stellen Regionale Actie Programma’s. De cijfers 

zijn beschikbaar per regio en gemeente. In principe zijn de regionale cijfers leidend, 

de gemeentelijke cijfers zijn indicatief.  

Tabel 1  Prognose woningbehoefte in de regio  

 gewenste groei voorraad 

2015 -2020 

gewenste groei voorraad 

2015-2030 

Zuid-Kennemerland 5.900 13.900 

Zuid-Kennemerland/IJmond   8.100 18.900 

Bron: Prognose Provincie Noord-Holland 2015 

In de totale regio wordt een gewenste groei van de voorraad verwacht van c.a. 8.100 

woningen voor de komende 5 jaar. Voor de komende 15 jaar is dat 18.900 woningen.    
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Figuur 1 Capaciteit in Harde en Zachte* plannen in de regio

 

*voor definitie zie bijlage I  

Bron: Monitorplancapaciteit Noord-Holland, RIGO 2015 (zie ook www.plancapaciteit.nl)  

 



 15 

2.2.2 Plancapaciteit in de regio  

Bij het bepalen of een ontwikkeling voorziet in een actuele regionale behoefte dient 

rekening gehouden te worden met de woningen die gerealiseerd gaan worden op ove-

rige (juridisch harde) woningbouwlocaties. (Zie voor definitie bijlage I). Op de gevon-

den woningbehoefte, dient dus de capaciteit van al bestaande juridisch harde plannen, 

in mindering gebracht te worden.  

Voor inzicht in de overige plannen wordt gebruik gemaakt van de monitor woningbouw-

capaciteit die jaarlijks wordt geactualiseerd in opdracht van de Provincie Noord -Hol-

land (stand augustus 2015)2. We kijken hier naar de toevoegingen in al juridisch vast-

gestelde harde plannen vanaf 2015. Het aantal te vervangen/te slopen woningen bin-

nen een plan is in mindering gebracht (zie voor definitie bijlage I).  

Tabel 2  Aantal geplande woningen op de overige harde planlocaties (per 1-1-2015)  

 Zuid Kennemerland Zuid-Kennemerland/IJmond  

Nieuwbouw 1.112 3.279 

Sloop 92 694 

Toevoegingen vanaf 2015 1.020 2.585 

Bron: Monitor woningbouwcapaciteit  augustus 2015 

Wanneer we er van uitgaan dat alle harde plannen ook tot uitvoering komen,  zullen er 

c.a. 2.600 woningen in de regio Zuid-Kennemerland/IJmond worden toegevoegd. Een 

relatief groot deel van die harde plannen is gelegen in I Jmond.  

2.2.3 Resultaat kwantitatieve analyse (confrontatie vraag en aanbod)  

Wanneer we de gewenste groei van de voorraad confronteren met de capaciteit in 

harde plannen komen we op het resterend tekort aan capaciteit. Dat is dus de ruimte 

die er nog is voor nieuwe woningbouwplannen (zie tabel 3) indien we een eventueel 

overschot aan plannen willen voorkomen.  

Tabel 3 Resterende ruimte;  Saldo woningbehoefte en harde plancapaciteit 

  Zuid Kennemerland Zuid-Kennemerland/IJmond   

gewenste groei voorraad 2015-2020 (5 jaar) 5.900 8.100 

gewenste groei voorraad 2015-2030 (15 jaar) 13.900 18.900 

Reeds bestaande harde plannen   1.020 2.585 

Resterend tekort aan woningen  2015-2020 (5 jaar) -4.880 -5.515 

Resterend tekort aan woningen 2015-2030 (15 jaar) -12.880 -16.315 

Bron (gewenste groei): Prognose Provincie Noord-Holland 2015. Bron (capaciteit plannen): monitor plan-

capaciteit provincie augustus 2015 

Voor de komende 5 jaar (2015-2020) geldt dat de capaciteit in alle harde vastgestelde 

plannen (tabel 3) substantieel lager is dan de behoefte die is geraamd voor deze peri-

ode (tabel 1). Dit geldt zowel voor de subregio Zuid-Kennemerland als de regio Zuid-

Kennemerland/IJmond  als totaal. Ook voor de termijn van 15 jaar termijn (2015-2030) 

geldt een relatief groot resterend tekort aan woningen. Er is zodoende in kwantitatieve 

 

2  Zie ook www.plancapaciteit.nl 
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zin (ruim) voldoende plaats voor de waterwoningen (8 woningen). Voor de korte ter-

mijn (5 jaar) geldt voor Zuid-Kennemerland een resterende regionale behoefte van 

bijna 5.000 woningen en voor de lange termijn (15 jaar) bijna 13.000 woningen.  

Na het uitvoeren van een analyse op basis van de bronnen zoals ook gehanteerd do or 

de Provincie, concluderen wij dat onsinziens de geplande waterwoningen een nieuwe 

stedelijke ontwikkeling is die met betrekking aantallen woningen voorziet in een ‘ac-

tuele regionale behoefte’ zoals bedoeld in Bro artikel 3.1.6 lid 2.a 

Kader 2 Check gevoeligheid voor actualiteit plangegevens korte termijn  

In de berekening in voorgaande paragraaf zit een gevoeligheid m.b.t. tot de actualiteit van 

plangegevens. Indien inmiddels (de afgelopen paar maanden) bijvoorbeeld een groot plan, of 

een aantal plannen is goedgekeurd ziet het plaatje er anders uit omdat de harde capaciteit 

dan toeneemt en de ruimte voor nieuwe plannen af. Het blijkt dat ook in het hypothetische 

geval dat alle zachte plannen opeens hard zouden zijn, er nog een tekort aan plancapaciteit 

bestaat voor de komende 15 jaar. Daarnaast geldt dat indien de helft (50%) van de zachte 

plannen onverhoopt hard zou zijn en deze ook nog eens in de komende 5 jaar tot productie 

zouden komen er eveneens nog een tekort zal bestaan voor de korte termijn. Er is dus geen 

reden te veronderstellen dat het onvoldoende actueel zijn van plangegevens de conclusie zo-

als geformuleerd aan het einde van paragraaf 2.2.3 zal veranderen.  

2.3 Indicatie aansluiting op de kwalitatieve vraag  

Naast de kwantitatieve vraag die volgt uit  de woningbehoefteprognose zoals opge-

steld door de provincie voor deze regio, is er ook onderzoek gedaan naar de kwalita-

tieve vraag naar woonmilieu. De meest recente cijfers zijn van 2012. Er is verder geen 

actueel onderzoek beschikbaar dat ingaat op andere aspecten van de kwalitatieve 

vraag. Het beschikbare onderzoek gaat in op de vraag naar woonmilieus zoals ook af-

gebeeld in tabel 4 en figuur 3. Volgens de gehanteerde definities valt het gehele plan 

inclusief de waterwoningen onder het zogenaamde Dorps woonmilieu. In 2012 was er 

een tekort van dit type woonmilieu van 3.340 woningen in de regio.  

Tabel 4 Additionele vraag naar woonmilieus in de regio  Zuid-Kennermerland / Ijmond 

 Woonmilieu 2010-2019 2020-2040 Totaal   

  abs. perc. abs. perc. abs. perc. 

Centrum-stedelijk plus  0 0% 0 0% 0 0% 

Centrum-stedelijk  2.830 21% 390 2% 3.220 10% 

Stedelijk vooroorlogs  2.630 19% 4.216 24% 6.846 22% 

Stedelijk naoorlogs compact 950 7% 3.170 18% 4.120 13% 

Stedelijk naoorlogs grondgebonden 580 4% 210 1% 790 3% 

Groen-stedelijk  -540 -4% 1.839 11% 1.299 4% 

Centrum-kleinstedelijk  3.060 22% 668 4% 3.728 12% 

Kleinstedelijk  -1.190 -9% 2.269 13% 1.079 3% 

Groen-kleinstedelijk 310 2% 669 4% 979 3% 

Centrum-dorps  1.730 13% 1.568 9% 3.298 11% 

Dorps  1.970 14% 1.370 8% 3.340 11% 

Landelijk bereikbaar  1.260 9% 1.027 6% 2.287 7% 

Landelijk perifeer  20 0% 0 0% 20 0% 

Totaal  13.610 100% 17.396 100% 31.006 100% 
Bron: Onderzoek Vraaggestuurd bouwen, 19 september 2012, Provincie Noord-Holland, Companen 
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Figuur 3 Woonmilieus in de regio

 
Bron: Provincie Noord-Holland, Companen 
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In hetzelfde onderzoek van Companen is het aanbod aan plannen vergeleken met de 

behoeftecijfers naar woonmilieu (tabel 4 en figuur 4). Hieruit bleek een resterend te-

kort aan plannen met een dorps woonmilieu. Dit is het woonmilieu waar SpaarneBui-

ten onder valt. De cijfers zijn enigszins verouderd. Hierom kijken we hier ook naar de 

kans of dit gegeven inmiddels achterhaald zou kunnen zijn.  

Figuur 4 Regio Zuid-Kennermeland / Ijmond; Aditionele behoefte aan woonmilieus versus de be-
kende Plancapaciteit.   
 

 
 
Bron: Provincie Noord-Holland, Companen 2012 
 

Ook indien alle plannen die voorzien waren voor de periode 2010-2019 inmiddels al 

tot oplevering zijn gekomen, blijft er sprake van een tekort aan dit type woonmilieu 

(zie tabel 5). We kunnen hieruit concluderen dat ook in 2015 voldoende behoefte zal 

bestaan aan toevoegingen aan dit type woonmilieu.  

Tabel 5 Dorps woonmilieu: Additionele behoefte versus de bekende plancapaciteit  

2010-2019   2020-2040   Totaal   

behoefte  plannen behoefte  plannen behoefte  plannen 

1.970 1.370 840 291 2.810 1.661 

Bron: Provincie Noord-Holland , Companen 
 

Het plan voor de waterwoningen is volgens ons een nieuwe stedelijke ontwikkeling 

die ook met betrekking tot de kwalitatieve vraag (type woonmilieu) voorziet in een 

‘actuele regionale behoefte’ zoals bedoeld in Bro artikel 3.1.6 lid 2.a.  
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3 Ruimte binnen BBG? (trede 2) 

Voor de waterwoningen binnen 

het plan SpaarneBuiten geld dat 

deze niet zijn gelegen binnen het 

bestand bebouwd gebied (BBG). 

Een dergelijk situering is volgens 

de ladder voor duurzame verste-

delijking enkel mogelijk nadat 

aangetoond word in hoeverre de 

behoefte (zoals geconstateerd in 

trede 1) niet binnen het bestaand 

stedelijk gebied van de betref-

fende regio kan worden voorzien 

door benuttig van beschikbare 

gronden door herstructurering, 

transformatie of anderszins. (arti-

kel 3.1.6 lid 2b BRO).  

Trede 2 gaat niet zover dat eerst 

alle mogelijke inbreidings- en 

transformatielocaties moeten zijn 

bebouwd voordat tot uitbreiding 

van bestaand stedelijk gebied kan 

worden besloten. De raad kan, 

mits deugdelijk gemotiveerd, er-

voor kiezen om een uitbreiding mogelijk te maken voordat alle inbreidings - en trans-

formatielocaties zijn benut, indien de actuele regionale behoefte bed uidend groter is 

dan de binnen bestaand stedelijk gebeid aanwezige mogelijkheden ter leniging daar-

van3. 

3.1 Binnenstedelijke ruimte in harde en zachte plannen 

kwantitatief  

In deze paragraaf kijken we of de geconstateerde woningbehoefte behoefte binnen-

stedelijk kan worden voorzien. We kijken hier kwantitatief en dus in eerste instantie 

nog niet naar de kwalitatieve vraag en het aanbod.  

Een indicatie van de binnenstedelijke ruimte in kwantitatieve zin is het saldo van de 

ruimte voor woningen binnen alle harde en potentiele binnenstedelijke (zachte) plan-

nen. We gaan er dan in eerste instantie theoretisch vanuit dat ook alle zachte plannen 

uiteindelijk tot uitvoering kunnen komen en dus een indicatie geven van mogelijke 

 

3  ABRvS 1 juli 2015, ECLI:NL:RVS:2015:2082, r.o. 7.8 en  ABRvS 5 februari 2014, 

ECLI:NL:RVS:2014:307, r.o. 10.4. 
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ruimte. We houden dus geen rekening met eventuele knelpunten bij de planontwikke-

ling. Deze benadering is te beschouwen als worst-case omdat in de praktijk niet alle 

plannen gerealiseerd kunnen worden.  

Op de kaart in figuur 1 van het vorige hoofdstuk is te zien dat het overgrote deel van 

de planlocaties in de regio binnen het bestaand bebouwd gebied is gelegen (indica-

tie).  

Indien we naar het aantal woningen kijken in relatie tot de vraag komt naar voren dat:  

Komende 5 jaar: Voor de komende 5 jaar geldt dat er theoretisch binnenstedelijk vol-

doende ruimte zou kunnen zijn om aan de regionale kwantitatieve woningbehoefte 

voor die periode te voldoen. (zie ook tabel 6).Dit is echter een zeer theoretisch gege-

ven omdat we er dan van uit gaan dat alle binnenstedelijke zachte plannen daadwer-

kelijk op deze relatief korte termijn gerealiseerd zou kunnen worden en ook zullen 

aansluiten op de kwalitatieve vraag. Dit is gelet op de planning en bouwpraktijk nage-

noeg ondenkbaar. Er zal ons inziens ook de komende 5 jaar een (resterend) woningte-

kort bestaan die niet binnen het bestaand bebouwd gebied zal kunnen worden voor-

zien. Het al of niet aansluiten op de kwalitatieve vraag wordt verder uitgewerkt in pa-

ragraaf 3.3). 

Komende 15 jaar: Voor de periode van 15 jaar geldt dat indien alle binnenstedelijke 

harde en zachte planlocaties in de toekomst benut worden, dit onvoldoende zal zijn 

om aan de regionale woningvraag te voldoen. Er blijft dan een resterend woningte-

kort bestaan. Deze bedraagt dan -3.000 woningen in de subregio Zuid-Kennemerland 

en bijna -5.000 woningen in de totale regio. We concluderen dat er gelet op de harde 

en zachte plannen die nu bekend zijn, er onvoldoende binnenstedelijke ruimte lijkt te 

zijn om plaats te bieden aan de kwantitatieve woningbehoefte voor de komende 15 

jaar. 

Tabel 6 Resterend tekort of overschot uitgaande van realisatie alle harde en zachte binnen-

stedelijke plannen.  

  Zuid Kennemerland Zuid-Kennemerland/IJmond   

gewenste groei voorraad 2015-2020 (5 jaar) 5.900 8.100 

gewenste groei voorraad 2015-2030 (15 jaar) 13.900 18.900 

harde en zachte binnenstedelijke plannen    10.897 13.951 

Resterend tekort / overschot aan woningen  2015-2020 (5 jaar) 4.997 5.851 

Resterend tekort/ overschot  aan woningen 2015-2030 (15 jaar) -3.003 -4.949 

Bron (gewenste groei): Prognose Provincie Noord-Holland 2015. Bron (capaciteit plannen): monitor plan-

capaciteit provincie augustus 2015 

3.2 Overige extra binnenstedelijke ruimte?  

In de voorgaande paragraaf is de binnenstedelijke ruimte gedefinieerd als de harde en 

potentiele (zachte) plannen zoals bij gemeenten bekend zijn (zie bijlage I voor defini-

tie). Het gaat hier voornamelijk om herstructurering- en transformatielocaties.   
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De provincie Noord-Holland heeft in 2013 een studie4 laten uitvoeren om te bezien of 

naast de Binnenstedelijke ruimte die gemeenten opgeven, ook nog extra ruimte is te 

vinden. Deze extra ruimte voor woningbouw is onderzocht door gebruik te maken van 

provinciedekkende gegevens, kaarten (GIS) en objectieve gegevens (databases). Het 

gaat hier om een modelmatige berekening. In het onderzoek zijn typen transformatie-

locaties gedefinieerd. Het gaat om bedrijventerreinen, kantorenlocaties, schoolgebou-

wen, winkelcentra, sportterreinen, schaatsbanen en volkstuincomplexen.  

Tabel 7 Gevonden extra ruimte op transformatielocaties binnen BBG  

 

Extra ca-
paciteit 

Waarvan op: 

Bedrijventerrein Kantoren Scholen Winkelcentra Sportterrein Volkstuinen 

Ijmond 860 0 0 0 7 332 524 

Zuid Kennemerland 2.060 35 81 13 3 1.045 883 

Zuid-Kennemerland/IJmond  2.920 35 81 13 10 1.377 1.407 

Bron: Ruimte voor woningbouw binnen BBG; provincie Noord-Holland, 2013 

In 2013 werd er boven op de plannen van de gemeenten via de modelschatting ruimte 

voor bijna 2.000 woningen gevonden in de subregio Zuid-Kennemerland en bijna 

3.000 woningen voor de gehele regio Zuid-Kennemerland/IJmond. Deze cijfers tellen 

we hier op bij de gevonden capaciteit in harde en zachte gemeentelijke plannen. In 

tabel 8 is het resultaat te zien. We kijken hier enkel naar de periode van 15 jaar om-

dat het niet realistisch is te verwachten dat deze extra capacitei t al binnen 5 jaar be-

schikbaar zou kunnen komen.  

Tabel 8 Resterend tekort of overschot uitgaande van realisatie alle harde en zachte binnen-

stedelijke plannen + de extra binnenstedelijke capaciteit 

  Zuid Kennemerland Zuid-Kennemerland/IJmond   

gewenste groei voorraad 2015-2030 (15 jaar) 13.900 18.900 
harde en zachte binnenstedelijke plannen  + extra 
capaciteit  12.957 16.871 

Resterend tekort/ overschot  aan woningen 2015-2030 (15 jaar) -943 -2.029 

Bron (gewenste groei): Prognose Provincie Noord-Holland 2015. Bron (capaciteit plannen): monitor plan-

capaciteit provincie augustus 2015; bewerking RIGO 

Ook indien we kijken naar de eventuele extra binnenstedelijke ruimte die theore-

tisch zou kunnen vrijkomen bovenop de gemeentelijke plannen, kunnen we conclu-

deren dat er ook dan nog onvoldoende binnenstedelijke ruimte is om de komende 

15 jaar aan de regionale woningbehoefte te voldoen.  

3.3 Binnenstedelijke ruimte in plannen kwalitatief  

Zoals al in aan de orde kwam in paragraaf 2.3 valt het gehele plan SpaarneBuiten in-

clusief de waterwoningen volgens de gehanteerde definities van de provincie onder 

het zogenaamde Dorps woonmilieu. Om te bezien of er elders in de regio ook binnen 

 

4  Ruimte voor woningbouw binnen BBG Inschatting op basis van een modelmatige berekening 

Provincie Noord-Holland, juli 2013 
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bestaand bebouwd gebied ruimte is voor dit type woonmilieu kijken we weer naar de 

harde en zachte plannen die er al liggen. Deze plannen zoals opgenomen in de moni-

tor Plancapaciteit 2015 hebben we ten behoeve van deze studie vervolgens getypeerd 

naar woonmilieu (volgens de provinciale definitie). Het resultaat van deze exercitie is 

te zien in figuur 5 en tabel 9. De gedachte hierbij is dat het gesignaleerde tekort aan 

dorps wonen bijvoorbeeld niet in het centrum van Haarlem voorzien kan worden  

maar eventueel wel op een vergelijkbaar woonmilieu elders in de regio.  

Uit de gegevens volgt dat ongeveer 80% van de gevonden binnenstedelijke ruimte in 

harde en zachte plannen is te vinden in het zogenaamde stedelijke en kleinstedelijke 

woonmilieus. Dat zijn niet de woonmilieus die vergelijkbaar zijn met de te realiseren 

waterwoningen te SpaarneBuiten. Als het gaat om het dorps-woonmilieu is in de regio 

Zuid-Kennemerland tot nu toe ruimte gevonden voor ongeveer 455 woningen (dat is 

inclusief SpaarneBuiten bestaande uit 241 woningen). Van belang is dat in de regio, 

en dan met name de subregio Zuid-Kennemerland, de fysieke binnenstedelijke plan-

ruimte in dorpse (en centrum-dorpse woonmilieus) maar beperkt is in vergelijking tot 

de stedelijke en kleinstedelijk woonmilieus (zie ook kaart figuur 5).  

We concluderen dat in de regio planruimte aanwezig is waar woningen gebouwd 

kunnen worden in een soms enigszins vergelijkbaar woonmilieu als SpaarneBuiten 

(dorps woonmilieu). Evenals geldt voor de kwantitatieve opgave zijn deze ruimte en 

verwachte mogelijkheden voor het aanbieden van een vergelijkbaar woonmilieu 

binnen BBG echter te beperkt om geheel aan de regionale vraag naar dit type woon-

milieu te voldoen.  

Tabel 9 Ruimte in harde en zachte binnenstedelijke plannen naar woonmilieu  

 Zuid-Kennemerland  Zuid-Kennemerland/IJmond  

Centrum-stedelijk plus  0 0% 0 0% 

Centrum-stedelijk  502 5% 502 4% 

Stedelijk vooroorlogs  3.275 35% 3.275 26% 

Stedelijk naoorlogs compact 2.811 30% 2.811 22% 

Stedelijk naoorlogs grondgebonden 72 1% 72 1% 

Groen-stedelijk  1.349 14% 1.349 11% 

Centrum-kleinstedelijk  0 0% 175 1% 

Kleinstedelijk  0 0% 1.788 14% 

Groen-kleinstedelijk 0 0% 0 0% 

Centrum-dorps  611 6% 1.281 10% 

Dorps  455 5% 755 6% 

Landelijk bereikbaar  331 4% 527 4% 

Landelijk perifeer  0 0% 0 0% 

Totaal 9.406 100% 12.535 100% 

Bron: monitor plancapaciteit provincie stand mei 2015 (enige afwijking met augustus 2015)  
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Kader 2 Gevoeligheidsanalyse conclusie tekort dorps woonmilieu 

We toetsen hier of de woningen zoals opgenomen in het plan SpaarneBuiten  (de waterwonin-

gen) niet elders ook binnenstedelijk gerealiseerd kunnen worden waarbij we uitgaan van een 

soortgelijk woonmilieu. De gebruikte strikte definitie van het woonmilieutype  “dorps” kan 

mogelijk tot enige discussie leiden. Er is mogelijk wat voor te zeggen dat de waterwoningen 

eventueel ook gerealiseerd zouden kunnen worden binnen het landelijk bereikbaar woonmi-

lieu (binnen BBG). Al is het wel duidelijk dat het dan niet meer gaat om een dorps woonmilieu 

gelet op bijvoorbeeld de afstand tot voorzieningen. Om toch inzicht te krijgen of de definitie 

mogelijk te strikt genomen is, hebben we ook gekeken hoe de cijfers er uitzien indien de 

woonmilieus van het type ‘Dorps’ en “landelijk bereikbaar’ inwisselbaar zouden zijn. Ook dan 

geldt dat de binnenstedelijke ruimte te beperkt is om aan de kwalitatieve regionale vraag te 

voldoen.  
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Figuur 5 Bekende Harde en Zachte plancapaciteit in woningbouwplannen naar woonmilieu, 2015 

 

Bron: Monitor woningbouwcapaciteit 2015, woonmilieu indeling provincie Noord-Holland; Bewerking RIGO  
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Woningtypen en ligging aan het water  

We hebben al gezien dat het betreffende type woonmilieu maar in beperkte mate in 

de regio aangeboden wordt (minder dan de vraag). Op een vergelijkbare manier kun-

nen we kijken naar het specifieke woningtype hierbinnen. Het gaat om vrijstaande 

woningen in een dorps woonmilieu gelegen aan het water (van behoorlijke omvang).  

Omdat we al eerder constateerde dat er binnenstedelijk onvoldoende planlocaties 

zijn, met een vergelijkbaar woonmilieu als in SpaarneBuiten, geldt dit automatisch 

ook voor de subcategorie daarbinnen. Met subcategorie bedoelen we hier dorps 

woonmilieu > vrijstaande woning > gelegen aan water. Om maatgevoel te krijgen over 

de omvang van de geconstateerde schaarste aan dit marktsegment in plannen, is een 

korte analyse uitgevoerd. Hier hebben we specifiek gekeken naar woningtype en lig-

ging aan water. Hieruit volgt:  

o Op een relatief groot deel van de binnenstedelijke plannen worden naar ver-

wachting appartementen gebouwd (vooral in de stedelijke woonmilieus). Zie 

tabel 10. Voor grondgebonden woningen is met name in de dorpse en lande-

lijke woonmilieus plaats. Deze planruimte is echter maar beperkt.  

o Van de planlocaties die nu bekend zijn liggen er maar een klein deel aan wa-

ter van redelijke omvang. We concluderen dat de kans erg klein is dat een 

zelfde type woningen als de waterwoningen in SpaarneBuiten elders op grote 

schaal en op korte termijn kan worden aangeboden.  (zie kader 2 op de vol-

gende pagina)  

Tabel 10  Aandeel grondgebonden woningen in de harde en zachte plannen in de regio*  

 Zuid-Kennemerland  Zuid-Kennemerland/IJmond   

Centrum-stedelijk plus  - - 

Centrum-stedelijk  25% 25% 

Stedelijk vooroorlogs  38% 38% 

Stedelijk naoorlogs compact 47% 47% 

Stedelijk naoorlogs grondgebonden 38% 38% 

Groen-stedelijk  40% 40% 

Centrum-kleinstedelijk  - 23% 

Kleinstedelijk  - 37% 

Groen-kleinstedelijk - - 

Centrum-dorps  36% 34% 

Dorps  56% 47% 

Landelijk bereikbaar  88% 68% 

Landelijk perifeer  - - 

Totaal 42% 40% 

*Van de plannen waar het woningtype al bekend is. 

Bron: Monitor woningbouwcapaciteit 2015, woonmilieu inde ling provincie Noord-Holland; Bewerking 

RIGO 
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Kader 3 Plannen aan het water  

Overige ruimte voor grondgebonden woningen aan het water  

Om een indicatie te krijgen of er elders binnen BBG een zelfde type woningen zou kunnen worden aange-

boden is een korte analyse verricht. Aan de hand van een GIS-analyse is bekeken welke plannen in de regio 

eveneens gelegen zijn aan relatief groot water (>20m breed). Er is hier niet op planniveau gekeken of er 

daadwerkelijk woningen aan het water gebouwd kunnen worden. Wel ge eft deze korte analyse een indica-

tie van de kansen waar dit theoretisch eventueel nog gerealiseerd kan worden. Deze kans is het grootst in-

dien een plan nog zacht is en er nog geen appartementen voorzien zijn.  

Uit de korte analyse komt naar voren dat er maar een beperkt aantal (17 van 260) plannen zijn gelegen aan 

water van een redelijke omvang (breder dan 20 meter). Daarvan is van een aantal al bekend dat het om ap-

partementen zal gaan en is ongeveer de helft gelegen in een vergelijkbaar dorps woonmilieu (o f landelijk) 

woonmilieu. We concluderen dat de kans erg klein is dat een zelfde type woningen als de waterwoningen in 

SpaarneBuiten elders op grote schaal en op korte termijn kan worden aangeboden.  

Plannen gelegen aan relatief groot water binnen BBG  

 

Monitor woningbouwcapaciteit 2015, GIS –analyse RIGO  

 

  

subregio gemeente plan Woonmilieu status plan woningen waarvan:

grondgebondenappartement nog onb.

IJmond                                                               Beverwijk                                    Broekpolder                                                                                                                                                                                                                                                                   Kleinstedelijk Zacht                   108 74 34 0

IJmond                                                               Beverwijk                                    Oosterwijk (wonex)                                                                                                                                                                                                                                                            Kleinstedelijk Onbekend                0 0 0 250

IJmond                                                               Heemskerk                                    Broekpolder                                                                                                                                                                                                                                                                   Kleinstedelijk Hard                    21 21 0 0

IJmond                                                               Heemskerk                                    Coornhertstraat                                                                                                                                                                                                                                                               Kleinstedelijk Zacht                   19 19 0 0

IJmond                                                               Heemskerk                                    Park Assumburg                                                                                                                                                                                                                                                                Landelijk bereikbaar Hard                    64 52 12 0

IJmond                                                               Velsen                                       Kustvisie                                                                                                                                                                                                                                                                     Kleinstedelijk Zacht                   290 0 290 0

Zuid-Knnmrld                                                    Bloemendaal                                  Duin en Beek & Duinzicht                                                                                                                                                                                                                                                      Centrum-dorps Hard                    36 36 0 0

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlem                                      Scheepmakerskwartier fase 1                                                                                                                                                                                                                                                   Centrum-stedelijk Onbekend                70 45 25 0

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlem                                      Schoterbrug (Land in Zicht)                                                                                                                                                                                                                                                   Stedelijk vooroorlogs Hard                    90 0 0 90

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlemmerliede                              Mientekade                                                                                                                                                                                                                                                                    Dorps Hard                    15 0 15 0

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlemmerliede                              Sectorpark                                                                                                                                                                                                                                                                    Dorps Zacht                   25 25 0 0

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlemmerliede                              RK-kerk                                                                                                                                                                                                                                                                       Dorps Zacht                   23 15 8 0

Zuid-Knnmrld                                                    Haarlemmerliede                              Liedeweg 55                                                                                                                                                                                                                                                                   Landelijk bereikbaar Hard                    7 7 0 0

Zuid-Knnmrld                                                    Heemstede                                    De Hartekamp                                                                                                                                                                                                                                                                  Landelijk bereikbaar Onbekend                40 0 0 40

Zuid-Knnmrld                                                    Heemstede                                    Havenstraat                                                                                                                                                                                                                                                                   Landelijk bereikbaar Zacht                   71 61 15 0

Zuid-Knnmrld                                                    Heemstede                                    Spaarne Ziekenhuis                                                                                                                                                                                                                                                            Landelijk bereikbaar Onbekend                176 0 0 176



 27 

4 Passend ontsloten (trede 3) 

Als derde en tevens laatste trede van de ladder voor duurzame verstedelijking geeft 

aan dat voor een ontwikkeling buiten bestaand bebouwd gebied bezien dient te wor-

den in hoeverre de locatie passend ontsloten is. Deze passende ontsluiting wordt als 

volgt omschreven:  

Een nieuwe ontwikkeling is passend ontsloten indien sprake is van ade-

quate en efficiënte vervoer- en mobiliteitsoplossingen in het licht van de 

aard en de eisen van de nieuwe ontwikkeling. Bij grootschalige locatie-

ontwikkelingen gaat het dan bijvoorbeeld om ontsluiting via weg én 

spoor/openbaar vervoer. Bij kleinschalige locatieontwikkelingen kan 

naast ontsluiting via de weg gedacht worden aan goede fietsverbindin-

gen of openbaar vervoer. Waar het woningbouw betreft betekent dit dat 

indien in een regio een specifieke behoefte bestaat aan bijvoorbeeld een 

dorps woonmilieu, kleinschalige locaties of landgoederen, en dit niet in 

bestaand stedelijk gebied kan worden gecreëerd, hier elders ruimte voor 

kan worden gezocht. Daarbij gelden de genoemde eisen voor ontsluiting. 

(Staatsblad 2012 388 P50-51) 

Figuur 4 Ligging waterwoningen ten opzichte van de kern  

 

De ontsluiting van het plan   

De 8 waterwoningen worden met betrekking tot auto en langzaam verkeer ontsloten 

via het plangebied SpaarneBuiten. Dit lijkt gelet op het geringe aantal te verwachte 

verkeersbewegingen zeker voldoende.  

De planlocatie is direct gelegen aan het bestaand bebouwd gebied. Hiermee is het 

plangebied gelegen op relatief korte afstand van voorzieningen van Spaarndam (400 



 28 

tot 600 meter). Hierdoor ontstaat er ook voor het langzaamverkeer een goede bereik-

baarheid van deze voorzieningen.  

Middels het openbaar vervoer zijn de waterwoningen te bereiken via  NS-station Haar-

lem-Spaarnwoude. Deze ligt op 12 minuten fietsafstand van de woningen  (3,7 km). 

Hiermee is de bereikbaarheid middels de trein relatief goed te noemen, zeker voor 

een dergelijk woonmilieu.  

Conclusie 

Wij concluderen dat ons inziens, vooral gelet op ligging aan de bestaande kern, het te 

verwachte geringe aantal extra verkeersbewegingen en de ligging nabij een treinsta-

tion, de waterwoningen passend ontsloten is.  
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Bijlage 1 Uitvoeringsregeling regionale afspraken  

 

Uitvoeringsregeling regionale afspraken nieuwe stedelijke ontwikkelingen 2017  

Besluit van Gedeputeerde Staten van Noord-Holland van 28 februari 2017, nr. 800345-

912532 

Artikel 2 Woningbouw 

1. Regionale afspraken kunnen worden gemaakt over de ontwikkeling, transformatie 

en herstructurering van woningbouwlocaties.  

2. Regionale afspraken als bedoeld in het eerste lid:  

a. betreffen in ieder geval de te ontwikkelen, transformeren en herstructureren wo-

ningbouwlocaties in kwantiteit, kwaliteit en tijdsfasering per gemeente;  

b. geven op een kaart de locaties buiten bestaand stedelijk gebied aan;  

c. worden overeengekomen door de colleges van burgemeester en wethouders van de 

gemeenten inde regio;  

d. zijn onderwerp van monitoring, en;  

e. kunnen worden bijgesteld wanneer daar aanleiding voor is.  

3. Regionale afspraken, als bedoeld in het eerste lid, zijn gebaseerd op een regionaal 

actieprogramma dat: 

a. de uitgangspunten weergeeft van het regionaal woningbouwbeleid;  

b. in overeenstemming is met het provinciale woonbeleid;  

c. is gebaseerd op de door de provincie vastgestelde woningbouwprognose; 

d. geldt voor minimaal 5 jaar met de mogelijkheid om tussentijds bij te stellen en;  

 

  



 30 

Bijlage II  Definitie hardheid plancapaciteit 

Plannen hebben een aanduiding “planstatus” op basis van de nieuwe Wet Ruimtelijke 

Ordening (WRO). Voor dit onderzoek definiëren we Hard en Zacht als volgt:  

Hard  

  

1A 

 

Onherroepelijk plan op basis waarvan een bouwvergunning verleend kan worden.  

1B Onherroepelijk plan met uitwerkingsplicht  

2 Door gemeenteraad vastgesteld plan of besluit waartegen nog beroep mogelijk is 

of waartegen beroep is ingesteld.  

Zacht 

 

3 Plan of besluit in voorbereiding, nog niet door de gemeenteraad vastgesteld.  

4 Potentiële bouwlocatie, die volgens de huidige inzichten mogelijk in de toekomst 

voor woningbouw beschikbaar komt, maar waarvoor nog geen plan of besluit in 

voorbereiding is. 

 

Nadere definities planstatus  

1A Juridisch beschikbare (onherroepelijke) capaciteit: 

 Capaciteit in een vigerend gedetailleerd bestemmingsplan. 

 Capaciteit in een vigerend reeds uitgewerkt deelplan van een globaal bestemmingsplan. 

 Capaciteit in een vigerend inpassingsplan. 

 Capaciteit in een projectbesluit waartegen geen beroep of hoger beroep meer mogelijk is. 

 De beschikbare en potentiële bouwgrondcapaciteit binnen de bebouwde kom waarvoor (nog) geen 

bestemmingsplan in ontwerp ter visie is gelegd of een voorbereidingsbesluit is genomen. Voor een 

aanvraag voor een bouwvergunning hoeft dan alleen getoetst te worden aan de Bouwverordening.  

 Capaciteit in al dan niet geactualiseerde vigerende bestemmingsplannen die betrekking hebben op 

de vanouds grotendeels bebouwde gedeelten van de kom, waarin geen nieuwe ontwikkelingen zijn 

verwerkt. Dit kunnen oude bestemmingsplannen zijn, maar ook verordeningen, stadsvernieuwings-

, uitbreidings- en wederopbouwplannen, mits juridisch nog steeds vigerend. 

1B Juridisch beschikbare (onherroepelijke) capaciteit: 

 Capaciteit in een nog niet uitgewerkt deel van een vigerend globaal bestemmingsplan ex artikel 3.6 

lid 1 sub b Wro. 

2. Vastgestelde plancapaciteit nog niet onherroepelijk 

 Capaciteit in bestemmingsplannen die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen 

beroep is ingesteld. 

 Capaciteit in bestemmingsplannen die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen 

nog beroep mogelijk is. 

 Capaciteit in projectbesluiten die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen (hoger) 

beroep is ingesteld. 

 Capaciteit in projectbesluiten die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen nog (ho-

ger) beroep mogelijk is.  

 Capaciteit in inpassingsplannen die door PS of de Tweede Kamer zijn vastgesteld, maar waartegen 

beroep is ingesteld. 

 Capaciteit in inpassingsplannen die door PS of de Tweede Kamer zijn vastgesteld, maar waartegen 

nog beroep mogelijk is. 

3. Plancapaciteit in voorbereiding: 

 Capaciteit in bestemmingsplannen die nog niet door de gemeenteraad zijn vastgesteld. 

 Capaciteit in projectbesluiten die nog niet door de gemeenteraad zijn vastgesteld. 

 (Capaciteit in inpassingsplannen die nog niet door PS of de Tweede Kamer zijn vastgesteld.) 
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 Capaciteit in bestemmingsplannen die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen het 

beroep door de Raad van State gegrond verklaard is. 

 Capaciteit in projectbesluiten die door de gemeenteraad zijn vastgesteld, maar waartegen het (ho-

ger) beroep door de Raad van State gegrond verklaard is.  

 Capaciteit in inpassingsplannen die door PS of de Tweede Kamer zijn vastgesteld, maar waartegen 

het beroep door de Raad van State gegrond verklaard is.   

4. Potentiële plancapaciteit: 

 Capaciteit in gebieden die nu nog niet voor woningbouw bestemd zijn en waarvoor geen bestem-

mingsplan of projectbesluit in voorbereiding is, maar die volgens de huidige, gemeentelijke inzich-

ten in de toekomst wellicht voor woningbouw in aanmerking komen. Dit kan bijvoorbeeld in het 

gemeentelijke structuurplan zijn beschreven. Het gaat hierbij zowel om uitbreidings- als inbrei-

dingslocaties. Bij deze laatste groep gaat het bijvoorbeeld om bedrijfslocaties waar het voornemen 

bestaat tot bedrijfsverplaatsing ten behoeve van woningbouw. Het kan ook gaan om (voormalige) 

sportterreinen, groenstroken, oude villa's, boerderijen etc. 
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Masterplan SpaarneBuiten 2008
8 vrijstaande woningen aan de Mooie Nel worden ingezet als overgang tussen de nieuwe 
woonwijk en het landschappelijke gebied.
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Met het Masterplan voor SpaarneBuiten werd in 2008 naast de 
ontwikkeling van het nieuwe woongebied aan het Spaarne tevens 
de ontwikkeling van 8 vrijstaande waterwoningen aan de Mooie Nel 
gepland. 

Gelet op de Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) van april 2018 
is de locatie van de waterwoningen gelegen in het landelijk gebied als 
bedoeld in de PRV. Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in het landelijk 
gebied zijn mogelijk volgens de PRV mits deze onder meer voldoen 
aan de ruimtelijke kwaliteitseis als bedoeld in artikel 15 van de PRV. 
In het artikel zijn ten aanzien van nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen de 
volgende relevante eisen aangegeven:

2) Een bestemmingsplan kan voorzien in een nieuwe ruimtelijke 
ontwikkeling in het landelijk gebied, indien gelet op de Leidraad 
Landschap en Cultuurhistorie:
a. rekening wordt gehouden met: 
 i. de ambities en ontwikkelprincipes van het toepasselijke   
 ensemble, en; 
 ii. de ambities en ontwikkelprincipes van de toepasselijke   
 provinciale structuren, en;
b. hierbij worden betrokken:
 i. de kansen zoals beschreven bij de ambities en    
 ontwikkelprincipes; 
 ii. de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van het   
 toepasselijke ensemble, en; 
 iii. de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van de   
 toepasselijke provinciale structuren. 

In deze landschappelijke onderbouwing wordt ingegaan op de 
ruimtelijke kwaliteitseis van artikel 15 PRV en de daarbij behorende 
‘Prachtlandschap Noord-Holland! Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 
2018’ (vastgesteld op 10 april 2018).  De conclusie van dit rapport luidt 
dat de voorgenomen nieuwe ruimtelijke ontwikkeling voldoet aan de 
eisen die artikel 15 PRV en de Leidraad daaraan stellen.

In dit rapport wordt allereerst ingegaan op de ontwikkelingsgeschiedenis 
van het huidige landschap aan de Mooie Nel. Vervolgens worden 
de huidige situatie en het huidige beleid ten aanzien van de 
landschappelijke ontwikkeling in de gemeente Haarlemmerliede en 
Spaarnwoude beschreven. Vanuit landschappelijk oogpunt worden de 
mogelijke gevolgen van de bouw van de woningen benoemd. Voor de 
achtergrond van het vigerend beleid worden de conclusies verwoord. 
Tot slot worden er aanbevelingen gedaan voor de uitwerking van de 
landschappelijke inpassing en de terreininrichting.

1. Inleiding
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Haarlemmerliede en Spaarnwoude - eilanden tussen het IJ en het Haarlemmermeer
Op de kaart van J. Janssonius uit 1658 is te zien hoe Haarlemmerliede en Spaarnwoude als twee 
eilanden tussen de waterlichamen van het IJ en de Haarlemmermeer liggen, die via de Zuiderzee 
in open verbinding met de Noordzee staan. Twee stromen, het Spaarne en de Liede, scheiden 
het gebied van de duinrand en van Haarlem. Tussen Haarlem en Amsterdam is de trekvaart al 
gegraven.
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Het gebied van de huidige gemeente Haarlemmerliede en 
Spaarndam lag sinds de middeleeuwen als een eiland tussen het 
IJ en het Haarlemmermeer. Aan de westzijde sneden veenstromen, 
de Liede en het Spaarne, het eiland van het hogere duinlandschap 
langs de Noordzeekust af. Via de Zuiderzee stonden deze 
waterlichamen in een open verbinding met de Noordzee waardoor 
grote delen van het gebied regelmatig overstroomden. De kern van 
het droge land werd gevormd door een zandrug, die evenwijdig aan 
de kustlijn het gebied in noord-zuidelijke richting doorloopt. Daar 
tegen aan lagen veengronden, die zich op de tijdens het Atlanticum 
afgezette ‘Oude Zeeklei’ sinds ca. 3000 v. Chr. ontwikkeld hadden.

Vanaf de 10e eeuw is het veengebied ontgonnen. Daarbij was 
weinig sprake van reglementering door een landsheerlijke overheid. 
De eerste veenboeren ontwaterden de grond middels gegraven 
sloten om het land als veeweide of bouwland te gebruiken. Echter 
de ontwatering van het veen had mineralisatie en daardoor klink tot 
gevolg. Al in de middeleeuwen was akkerbouw vrijwel onmogelijk 
geworden en bood alleen nog veehouderij een economisch bestaan 
voor de boeren.

Het lage land werd tijdens stormvloeden bedreigd door de 
omliggende waterlichamen. In de 13e eeuw begon de bedijking van 
het gebied met een dijk langs het IJ richting Amsterdam, de huidige 
Inlaagsedijk. De Inlaagsedijk werd tijdens de St. Elisabethsvloed 
in 1421 zwaar beschadigd en door een verder landinwaarts 
gelegen dijk - de Hoge Spaarndammerdijk - vervangen, samen 
met een dijk langs de Liede: de Lagedijk. Met sluizen en een dam 
bij het huidige Spaarndam en Halfweg werd de verbinding met 

het IJ afgesloten. Het nog steeds inklinkende veen vergde steeds 
diepere ontwatering. De veenpolder werd door twee molens droog 
gehouden, waarvan één, de Liedemolen, op de plek van de huidige 
molen ‘De Slokop’ stond. Een deel van het gebied van de huidige 
woonwijk SpaarneBuiten was één van de buitendijkse gebieden 
langs de Lagedijk.

rond 1000 n.Chr.
zandruggen zijn het uitgangs-
punt voor bewoning

19e en begin 20e eeuw
inpoldering IJ, Noordzeekanaal 
wordt gegraven

20e eeuw
uitbreiding van de haven en 
recreatiebossen in de IJ-polder

begin 21e eeuw
het huidige infrastructuur- en 
recreatielandschap

v.a. 1200
eerste bedijking en een dam in 
het Spaarne

17e t/m 19e eeuw
Haarlemmertrekvaart, spoorlijn  
en droogmaken H’lemmermeer

2. Ontstaan van het huidige landschap
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Veranderlijk landschap - buitendijkse oevers aan het Spaarne, de Liede en de Mooie Nel
Het buitendijks gebied werd eerst voor landbouw in gebruik genomen. Vanaf het begin van de 20e 
eeuw volgden industriële activiteiten, die nu weer gestaakt zijn. Molen ´De Slokop´ en de Lagedijk 
hebben deze veranderingen allemaal zien komen en gaan. De ´Moeyen Hel´ werd de ´Mooije 
Nel´; het watergevaar was gebannen.

1728 1914 1952

1981

1993
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Door de invloed van getijden en stormvloeden was de oeverlijn van 
de Liede en de Mooie Nel nogal veranderlijk; veengebieden werden 
afgeslagen en slibden op een andere plaats weer aan.

In 1631 werd de Haarlemmertrekvaart door de zuidrand van het 
veeneiland aangelegd, de eerste rechtstreekse stedenverbinding in 
Nederland, met een overstapplaats te Halfweg. In 1839 volgde de 
spoorlijn Haarlem-Amsterdam evenwijdig aan de trekvaart en werd 
de overstapplaats te Halfweg weer overbodig.

Met drie stoomgemalen werd tussen 1849 en 1852 de 
Haarlemmermeer drooggelegd. Het water werd onder andere via 
het gemaal Cruquius op het Spaarne en via het gemaal bij Halfweg 
op het IJ (Houtrak) afgemalen. Vervolgens werd tussen 1872 en 
1876 het IJ ingepolderd en het Noordzeekanaal gegraven. Eindelijk 
was het overstromingsgevaar gebannen; de ´Moeyen Hel´ werd de 
´Mooie Nel´.

Veiligheid
Op de polderkaart van W.H.Hoekwater uit 1901 wordt duidelijk welke inspanningen 
nodig waren om het gebied van Haarlemmerliede en Spaarnwoude voor 
overstromingen te beschermen. Het buitendijkse gebied tussen Lagedijk en Liede 
is in het wit aangeduid.

2. Ontstaan van het huidige landschap



De ‘Stompe Toren’
Sinds 1000 jaar oord van gebed en bijeenkomst markeert de ‘Stompe Toren’ van de voormalige 
St. Gertrudiskerk de kern van de ontginning van de huidige Verenigde Binnenpolder. De kerk 
en de eerste boerderijen werden op een oude zandrug gebouwd, die het midden van de 
huidige polder vormde. De toren dateert van ca. 1200. Het oorspronkelijk romeinse kerkgebouw 
werd meerdere malen ver- en herbouwd. Sinds 1880 vinden er geen diensten meer plaats. 
Tegenwoordig wordt het gebouw voor culturele manifestaties gebruikt.
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3. Historisch occupatiepatroon

Het dorpje Spaarnwoude is de oudste kern in het gebied, gelegen op het 
restant van een rond 3000 v.Chr. ontstane duinwal. Het dorp ligt daardoor 
hoger dan het omliggend veenlandschap. Een kapel in Spaarnwoude, 
toen een bebost gebied aan het Spaarne, wordt voor het eerst in 1063 
genoemd. Het dorp ligt op de belangrijke route van Haarlem via het 
Penningsveer naar Amsterdam. In 1253 liet Graaf Willem een sluis 
in een dam in het Spaarne aanleggen. Na de St. Elisabethsvloed 
in 1421 werd de Spaarndammerdijk rechtgetrokken en werd deze 
onderdeel van de route naar Amsterdam, die pas met de komst van de 
Haarlemmertrekvaart in 1631 haar betekenis verliest.

De oorspronkelijke kapel in Spaarnwoude werd rond 1200 vervangen 
door een stenen kerk in romaanse stijl, toen het dorp een zelfstandige 
parochie werd. Rond 1450 werd de kerk vergroot tot een kruiskerk 
en kreeg de oorspronkelijke toren een hoge gotische spits. Na een 
brand als gevolg van de belegering van Haarlem 1572-3 werden 
alleen de hoogstnodige reparaties doorgevoerd. In 1747 werd de kerk 
uiteindelijk herbouwd naast de oude toren, die in 1844 zijn spits wegens 
bouwvalligheid inboette. Sindsdien is de ‘Stompe Toren’ een kenmerk 
van Spaarnwoude.

Naast Spaarnwoude ontstonden andere kernen in het gebied: 
Spaarndam aan de sluis in het Spaarne, Halfweg aan de sluis tussen 
nederzettingen Houtrijk en Polanen, Haarlemmerliede langs de 
Lagedijk aan de Liede en Penningsveer aan het veer naar Haarlem. 
Als hoofdbron van inkomsten werd in 1541 vooral de veehouderij 
en visserij aangegeven, daarnaast het heffen van tol, het vangen 
van watergevogelte en het maken van de hiervoor benodigde 
gereedschappen.

De Kerklaan verbindt nog steeds het jongere Spaandam met het oude 
Spaarnwoude. In de 19e eeuw vestigden zich bedrijven aan het Spaarne 
en werd de oeverlijn van het Spaarne en de Mooie Nel met kades en 
havens aan hun behoeftes aangepast.

11HOLLANDSCHAP®



Kerklaan naar Spaarnwoude
molen ‘De Slokop’

de ‘laars’, buitendijks gebied aan de Liede en de Mooie Nel:

woningen, recreatie en bedrijvigheid

haven en kade worden onderdeel van SpaarneBuiten

de parkheuvel:

natuurontwikkeling en ken-

merkend verblijfsgebied aan 

de Mooie Nel

Een nieuwe laag - SpaarneBuiten
Het woongebied SpaarneBuiten wordt op het voormalige bedrijventerrein van Volker Stevin 
Materieel ontwikkeld. Daarbij worden oude (de Kerklaan) en recente (haven en kade)
landschapselementen in het ontwerp van het woongebied opgenomen.
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De Lagedijk 
een belangrijke verbinding tussen 
Spaarndam en Haarlemmerliede 
en een vestigingsplaats voor 
boerderijen, bedrijven en woningen.

het Spaarne

Spaarnwoude

Spaarndam         

de Mooie Nel

de Liede

Haarlemmerliede

de oude weg van Haarlem naar Amsterdam
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De dijken in het gebied en de weg over de zandrug ontwikkelden zich 
tot vestigingsplaatsen: boerderijen op de zandrug in de polder, vissers 
en enkele boerderijen langs de Liede. Nadat het overstromingsgevaar 
van de buitendijkse gebieden onder controle was, boden deze 
vestigingsplaatsen voor watergerelateerde industriële bedrijvigheid. 
De grootste daarvan was de Spaarndammer Scheepswerf Stapel 
N.V. en een depot en werkplaats van Volker Stevin Materieel op de 
locatie van het huidige woongebied SpaarneBuiten. In deze periode 
werd er een droogdok ter plaatse van de huidige haven aan het 
Spaarne gegraven en werd de gehele oeverlijn langs het Spaarne 
rechtgetrokken en zwaar bevestigd om als loswal gebruikt te kunnen 
worden. 

Begin jaren 2000 werd dit steeds slechter functionerende 
bedrijventerrein opgeheven. De bebouwing op het terrein werd 
gesloopt en in overeenstemming met gemeente en provincie werd 
de bodemsanering en vervolgens de herontwikkeling van het gebied 
tot woongebied onderhanden genomen. De oeverpromenade en 
de recreatiehaven in de woonwijk SpaarneBuiten zijn de laatste 
restanten, die aan het industriële verleden van deze locatie 
herinneren.

Uit de Mooie Nel werd in de jaren 30 en 50 van de vorige eeuw zand 
gezogen om het bedrijventerrein in de Waarderpolder (gemeente 
Haarlem) aan de westkant van de Mooie Nel op te hogen en uit te 
breiden.

         

3. Historisch occupatiepatroon



De Lagedijk in noordelijke 
richting:
Aan de linkerkant de Mooie 
Nel, aan de rechterkant de 
polder - de Mooie Nel is 
door begroeing nauwelijks 
zichtbaar vanaf de dijk.

De bomensingel langs de 
Lagedijk vormt een kenmer-
kend landschapselement en 
een scheiding tussen het 
voormalige bedrijventerrein 
en het open polderland-
schap.
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De Mooie Nel en de Liede - stadsrand en recreatielandschap
Watersport, recreatiewoningen, pleziervaart en parken - Liede en Mooie Nel hebben zich tot een 
stedelijk recreatielandschap ontwikkeld. Het grootschalige bedrijventerrein in de Waarderpolder en 
de afwaterzuiveringsinstallatie van Haarlem zijn aan de landschappelijke kant groen afgezoomd. 
Het oude cultuurlandschap van Spaarnwoude vormt de pittoreske achtergrond.



Vensters op de Mooie Nel
Liede en Mooie Nel zijn vanaf de 
Lagedijk via een aantal vensters 
tussen dichte bosschages te zien.
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4. Huidige situatie aan de Mooie Nel

De Verenigde Binnenpolder kenmerkt zich door een hoge 
mate aan openheid: vergezichten op het ter plaatse van de 
oude strandwal opbollend landschap, beplante boerenerven 
en de historische kern van Spaarnwoude te midden van 
weilanden bepalen het landschapsbeeld. 

De Lagedijk langs de Liede en de Mooie Nel is een 
lint met deels dorpsachtig-aaneengesloten bebouwing 
(Haarlemmerliede), deels landschappelijk-verspreide 
bebouwing in kleine clusters. Dit zijn veelal de oude 
boerderijen met bijgebouwen en enkele vrijstaande 
eengezinswoningen. Buitendijks zijn er recreantenhavens, 
bootopslagplaatsen en andere waterrecreatiegerelateerde 
faciliteiten ontstaan. De erven en terreinen zijn vaak met 
struwelen, hagen en bosschages afgezoomd, waardoor 
er een ritme van besloten ruimtes en vergezichten op 
de Liede/Mooie Nel en/of in de polder is ontstaan. Hoe 
verder naar het noorden men komt, hoe beperkter het 
uitzicht op het water is. Daarentegen zijn de erven van 
molen ‘De Slokop’ en de ernaast gelegen boerderij maar 
weinig ingeplant met grote bomen en bieden prachtige 
vergezichten in de polder en op de Mooie Nel.

Ter plaatse van molen ‘De Slokop’ neemt de Lagedijk 
een scherpe bocht naar het westen, gaat daarna op in de 
heuvel en het woongebied van SpaarneBuiten dat geheel 
op dijkhoogte is aangelegd. Tussen de hier niet meer 
zichtbare en deels vergraven Lagedijk en de Mooie Nel is 
er, mede door de komst van de heuvel, een groen-recreatief 

interessant gebied ontstaan, waar natuurontwikkeling volop 
in gang is. Via een beplante, droge berggreppel wordt deze 
groenstructuur diep het nieuwe woongebied SpaarneBuiten 
in getrokken, waar dit het groene midden en een 
vizier op de Mooie Nel vormt.



Overzichtskaart kadaster 1811 

De kadastrale kaart laat de 

veranderingen van de oeverlijn in de 

loop der tijd zien. De huidige oeverlijn 

ter plaatse van de geplande woningen 

ligt een aantal meters achter de lijn van 

1811 terug. De contour ‘Ecologie’ volgt 

de historische oeverlijn.
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Het woongebied SpaarneBuiten ligt op de gronden van het voormalige 
bedrijventerrein en is volgens de PRV gelegen in landelijk gebied. Binnen het 
aangrenzende bestaande stedelijke gebied zijn omvangrijke groenvoorzieningen 
gerealiseerd, die de schaal van het woongebied ruimschoots overstijgen en een 
bijdrage leveren aan het landschappelijke karakter van het gehele gebied van 
Spaarne, Mooie Nel en Liede. 

De provinciale contour ‘Ecologie’, tevens ecologische hoofdstructuur, volgt de 
historische oeverlijn/ kadastrale grens van de Mooie Nel, waarbij op het stuk 
tussen het zuidelijke punt van de heuvel en molen ‘De Slokop’ tussen de contour 
en de feitelijke oeverlijn in de loop der tijd - waarschijnlijk door afkalving en 
erosie - water is ontstaan. Hierdoor ligt de ontwikkelingslocatie op enkele meters 
afstand buiten de contour ‘Ecologie’ (zie kaart linkerpagina). 

Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen zijn toegestaan indien deze voldoen aan 
regionale schriftelijke afspraken (artikel 5a PRV) en, voor zover deze zijn 
gelegen in het landelijk gebied, aan de ruimtelijke kwaliteitseis (artikel 15 PRV).

Provincie Noord-Holland (PRV en Leidraad)
De Provincie Noord-Holland heeft in 15 PRV, in samenhang met de Leidraad 
Landschap en Cultuurhistorie (Leidraad 2018), uitgangspunten geformuleerd 
waaraan een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling in landelijk gebied dient te voldoen. 
In de Leidraad 2018 worden, overeenkomstig artikel 15 PRV, ‘ensembles’ en 
‘provinciale structuren’ onderscheiden. Voor elk daarvan worden in de Leidraad 
2018 ambities en ontwikkelingsprincipes benoemd waarmee bij een nieuwe 
ruimtelijke ontwikkeling rekening moet worden gehouden. Ook beschrijft de 
Leidraad 2018 de ontstaansgeschiedenis, de kernwaarden en kansen die daarbij 
moeten worden betrokken. 
Op de bestaansgeschiedenis is reeds ingegaan, zodat hier volstaan wordt met 
een verwijzing naar de voorgaande bladzijden. Op de volgende pagina’s wordt 
aandacht besteed aan de in de Leidraad 2018 benoemde kernwaarden, wordt 
aangegeven op welke wijze rekening is gehouden met geformuleerde ambities 
en ontwikkelingsprincipes, waarbij ook de benoemde kansen worden betrokken. 

Artikel 15 van de PRV luidt als volgt:

Artikel 15 Ruimtelijke kwaliteitseis ingeval van een nieuwe ruimtelijke 
ontwikkeling in het landelijk gebied 
1.) Gedeputeerde Staten stellen de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 
vast, die de provinciale belangen beschrijft ten aanzien van landschappelijke en 
cultuurhistorische waarden.
2.) Een bestemmingsplan kan voorzien in een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling in 
het landelijk gebied, indien gelet op de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie:
a. rekening wordt gehouden met: 
 i. de ambities en ontwikkelprincipes van het toepasselijke ensemble, en; 
 ii.de ambities en ontwikkelprincipes van de toepasselijke provinciale  
 structuren, en;
b. hierbij worden betrokken:
 i. de kansen zoals beschreven bij de ambities en ontwikkelprincipes; 
 ii. de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van het toepasselijke  
 ensemble, en; 
 iii. de ontstaansgeschiedenis en de kernwaarden van de toepasselijke  
 provinciale structuren. 
3.) De toelichting van een bestemmingsplan bevat een motivering waaruit moet 
blijken dat voldaan is aan het bepaalde in het tweede lid.
4.) Gedeputeerde Staten kunnen de Adviescommissie Ruimtelijke Ontwikkeling 
(ARO) om advies vragen over ontwikkelingen die een grote impact kunnen 
hebben op de landschappelijke en cultuurhistorische waarden of indien wordt 
afgeweken van de ontwikkelprincipes als bedoeld in het tweede lid onder a.
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5. Beleid en doelstellingen van Provincie en Gemeente



Themakaarten uit Leidraad 2018 (p.6 en 7)

Spaarnwoude | Provincie Noord-Holland | 6 

Landschappelijke karakteristiek 

Dit ensemble bevat veenpolderlandschap ten zuiden van het 
voormalige IJ en droogmakerijen die zijn ontstaan bij de 
aanleg van het Noordzeekanaal. De oostelijke droogmake-
rijen zijn getransformeerd tot het havengebied van 
Amsterdam en de westelijke tot de beboste (ontworpen) recre-
atiegebieden Spaarnwoude Oostbroek en Houtrak. 

Het veenpolderlandschap ten zuiden van de droogmakerijen 
bestaat uit veenweiden met een gerende verkaveling. Bij 
Spaarndam is de Stelling van Amsterdam manifest aanwezig 
in het landschap, groepen verdedigingswerken van de 
Stelling maken dit landschap tot een waar ‘Linielandschap’.

Aan de zuidzijde van de Haarlemmerweg en -trekvaart liggen 
de Tuinen van West: een gebied met veenontginningen en 
droogmakerijen dat samen de Sloterscheg vormt. De 
Osdorperbovenpolder met de Osdorperweg is een restant van 
het oorspronkelijk veenpolderlandschap. De 
Osdorperbinnenpolder en Lutkemeer zijn droogmakerijen 
met een rechthoekige opbouw. In de Brettenzone overheerst 
het beeld van de natuurlijke inrichting van deze smalle zone. 

 

Ensemble Spaarnwoude staat hiernaast beschreven aan de hand 

van drie provinciale kernwaarden:  

• de landschappelijke karakteristiek: de landschapstypen en de 

belangrijkste kenmerken van deze landschappen. 

• openheid en ruimtebeleving: de beleving van de vrije open 

ruimte, de horizon en de oriëntatiepunten. 

• de ruimtelijke dragers: de driedimensionale structuren en lijnen 

die in het (vlakke) landschap het beeld bepalen en begrenzen. 

Denk hierbij aan bebouwingslinten, bomenlanen en dijken.

KERNWAARDEN IN HET ENSEMBLE

Landschappelijke karakteristiek

1. Veenpolderlandschap 

A. Osdorperbovenpolder (restant veenlandschap)

2. (Getransformeerde) droogmakerijen 

B. Westelijjk Havengebied Amsterdam 

C. Beboste recreatiegebieden 

D. Osdorperbinnenpolder en Lutkemeer

3. Noordzeekanaal

4. ‘Linielandschap’

5. Sloterscheg

6. Overgang strandwallen- en strandvlaktenlandschap
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Openheid en ruimtebeleving 

De IJpolders in het noorden van het ensemble vormen een 
gesloten landschap. Spaarnwoude Oostbroek heeft een 
heldere opbouw. In het recreatiegebied liggen aan weerzijden 
van de ‘Kanobaan’ ingesloten open ruimten die overzien 
kunnen worden vanaf de kunstmatige heuvels aan de zijde 
van het kanaal. De westelijke open ruimte wordt gemarkeerd 
door een kunstwerk en een klimobject. 

Het Noorzeekanaal vormt door haar grote schaal een groot 
contrast met de besloten recreatiegebieden. De monumentale 
ventilatieschachten van de Velsertunnel vormen een oriënta-
tiepunt. In het havengebied overheersen de grote maat en 
schaal, het water is alleen indirect beleefbaar door zicht op 
zeeschepen die gelost worden.

De veenpolders zijn grotendeels open gebleven en worden 
doorsneden door de snelweg A9 en een (nieuwe) hoogspan-
ningsleiding. De ruimtelijke impact van de snelweg is 
beperkt doordat de hoger gelegen delen van de snelweg met 
beplanting zijn ingepast in het landschap. Bij Spaarndam 
zijn de schootsvelden van de Stelling van Amsterdam goed 
herkenbaar, al is het schootsveld van het Fort benoorden 
Spaarndam dichtgezet met de beplanting van een voormalig 
mobilisatiecomplex. De stompe kerktoren van Spaarnwoude, 
de zendmast van Haarlem en de verlichte silo’s van Sugar City 
zijn oriëntatiepunten in dit deel van het ensemble. 

Het recreatiegebied De Tuinen van West vormt een landschap 
met afwisselende maten van openheid. Langs de 
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Ruimtelijke dragers 

Het Noordzeekanaal begrenst het ensemble, de N202 langs 
het kanaal is beplant en ontsluit de recreatiegebieden en het 
Westelijk Havengebied. De ‘Kanobaan’ (voormalig zijkanaal 
C) is een drager in het recreatiegebied Oostbroek. 

De dijken vormen prominente dragers in het veenlandschap 
en zijn belangrijk voor de beleving ervan. De zuidelijke IJdijk 
(provinciaal monument, vormde voorheen de uiterste begren-

Openheid en ruimtebeleving

1. Ingesloten ruimten in het recreatiegebied

2. Grote schaal Noordzeekanaal

3. Grote maat en schaal havengebied

4. Open veenpolders

5. Schootscirkels Stelling van Amsterdam

6. Tuinen van West, landschap met afwisselende maten 

Molen met molenbiotoop (indicatief) 

Baken (kerk-, water-, of vuurtoren)

Ruimtelijke dragers

1. Noordzeekanaal

2. De ‘Kanobaan’

3. Zuidelijke IJdijk

4. Slaperdijk

5. Stelling van Amsterdam

6. Haarlemmerweg met -vaart

7. Osdorperweg met - vaart

8. Ringvaart en -dijk Haarlemmermeer 
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zing van het oorspronkelijke IJ en is nog goed herkenbaar als 
slingerende dijk zonder bebouwing (zie structuur IJdijken/Oer-IJ). 
De rechte hogere ‘Slaperdijk’ vormt de secundaire waterke-
ring met een sluis in Spaarndam. In het westen scheidt deze 
dijk de bebouwing van Velserbroek en Haarlem, een strook 
weidegrond is hier vrijgehouden. De Stelling van Amsterdam 
loopt langs de oevers van de Liede en de Mooie Nel naar 
Spaarndam en via Spaarndam naar Beverwijk. De 
Haarlemmerweg (N200) vormt samen met de Haarlemmer-
vaart en de spoorlijn een oude verbindende structuur tussen 
Amsterdam en Haarlem.

De Osdorperweg met -vaart vormt een bebouwingslint door 
de Osdorperbovenpolder. De Osdorperbinnenpolder heeft een 
orthogonale beplantingsstructuur die als raamwerk fungeert 
voor recreatievoorzieningen. In de Wisentkade is de oorspron-
kelijke ronde vorm van de Lutkemeer te herkennen. De hoog-
gelegen snelweg A5 (Verlengde Westrandweg) is als autonome 
lijn over het landschap getraceerd evenals de snelweg A9.

Osdorperweg liggen veenbovenlanden met enige maat. De 
doorgangen onder de A5 (Verlengde Westrandweg) zijn breed 
gehouden om de continuïteit van de beleving van de linten te 
waarborgen. De automobilist op de A5 zweeft boven het land-
schap op de hooggelegen snelweg, vanaf de weg is er zicht op 
de haventerreinen en de recreatiegebieden van de Tuinen van 
West.
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Openheid en ruimtebeleving 

De IJpolders in het noorden van het ensemble vormen een 
gesloten landschap. Spaarnwoude Oostbroek heeft een 
heldere opbouw. In het recreatiegebied liggen aan weerzijden 
van de ‘Kanobaan’ ingesloten open ruimten die overzien 
kunnen worden vanaf de kunstmatige heuvels aan de zijde 
van het kanaal. De westelijke open ruimte wordt gemarkeerd 
door een kunstwerk en een klimobject. 

Het Noorzeekanaal vormt door haar grote schaal een groot 
contrast met de besloten recreatiegebieden. De monumentale 
ventilatieschachten van de Velsertunnel vormen een oriënta-
tiepunt. In het havengebied overheersen de grote maat en 
schaal, het water is alleen indirect beleefbaar door zicht op 
zeeschepen die gelost worden.

De veenpolders zijn grotendeels open gebleven en worden 
doorsneden door de snelweg A9 en een (nieuwe) hoogspan-
ningsleiding. De ruimtelijke impact van de snelweg is 
beperkt doordat de hoger gelegen delen van de snelweg met 
beplanting zijn ingepast in het landschap. Bij Spaarndam 
zijn de schootsvelden van de Stelling van Amsterdam goed 
herkenbaar, al is het schootsveld van het Fort benoorden 
Spaarndam dichtgezet met de beplanting van een voormalig 
mobilisatiecomplex. De stompe kerktoren van Spaarnwoude, 
de zendmast van Haarlem en de verlichte silo’s van Sugar City 
zijn oriëntatiepunten in dit deel van het ensemble. 

Het recreatiegebied De Tuinen van West vormt een landschap 
met afwisselende maten van openheid. Langs de 
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Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018 (Provincie Noord-Holland)
ALGEMEEN
Het projectgebied is gesitueerd binnen het ensemble Spaarnwoude. Het 
ensemble is beschreven aan de hand van drie provinciale kernwaarden:
A) de landschappelijke karakteristiek: de landschapstypen en de   
 belangrijkste kenmerken van deze landschappen;
B) openheid en ruimtebeleving: de beleving van de vrije open ruimte, de  
 horizon en orientatiepunten;
C) de ruimtelijke dragers: de drie dimensionale structuren en lijnen die  
 in het (vlakke) landschap het beeld bepalen en begrenzen. Denk   
 hierbij aan bebouwingslinten, bomenlanen en dijken.

KERNWAARDEN ENSEMBLE SPAARNWOUDE
A) Landschappelijke karakteristiek
Het projectgebied bevindt zich in een gebied dat zich landschappelijk 
laat karakteriseren als ‘Linielandschap’ en grenst aan het nabijgelegen  
veenpolderlandschap (p.6 Leidraad 2018, Ensemble Spaarnwoude, zie ook 
linkerpagina voor overzichtskaarten). Het projectgebied ligt binnen de zone 
van de Stelling van Amsterdam (SvA buitenring) en binnen de schootcirkel 
van het fort Bezuiden Spaarndam. Het gebied grenst voorts aan de 

molenbiotoop van poldermolen ‘Slokop’.  

Linielandschap
Bij Spaarndam is de Stelling van Amsterdam manifest aanwezig
in het landschap, groepen verdedigingswerken van de
Stelling maken dit landschap tot een waar ‘Linielandschap’. De Stelling van 
Amsterdam heeft de status van Unesco-Werelderfgoed. 

Veenpolderlandschap
Het veenpolderlandschap ten zuiden van de droogmakerijen
bestaat uit veenweiden met een gerende verkaveling. Delen van het 
veenpolderlandschap vallen onder het Natuurnetwerk Nederland (NNN). De 
veenweidepolders rond het dorp Spaarndam zijn weidevogelleefgebied. 

B) Openheid en ruimtebeleving
De veenpolders zijn grotendeels open gebleven. Bij Spaarndam zijn de 
schootsvelden van de Stelling van Amsterdam goed herkenbaar. De stompe 
kerktoren van Spaarnwoude, de zendmast van Haarlem en de verlichte 
silo’s van Sugar City zijn oriëntatiepunten in dit deel van het ensemble (p.6, 
Leidraad 2018).

Spaarnwoude | Provincie Noord-Holland | 5 

Veenpolderlandschap met 
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OVERZICHTSKAART SPAARNWOUDE

Fort Bezuiden Spaarndam en schootscirkel

Uitsnede overzichtskaart ‘Ensemble Spaarnwoude’ (p.5 Leidraad)

Poldermolen ‘Slokop’ met molenbiotoop

Lagedijk

Veenpolderlandschap
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Stelling van Amsterdam (Leidraad 2018, Provinciale structuur: Stelling van 
Amsterdam / Nieuwe Hollandse Waterlinie)
De Stelling van Amsterdam is als ring rondom de stad Amsterdam geprojecteerd 
met een vaste afstand van 15 tot 20 kilometer tot het centrum. Op niveau 
van de Metropoolregio Amsterdam (MRA) vormt de Stelling een rustige, 
landschappelijke ring (‘langzame buitenring voor de snelle metropool’), waar 
openheid en rust ervaarbaar zijn. In veel gebieden is de invloed van de 
‘verboden kringen’ nog goed ervaarbaar en is het landschap open gebleven. 
Tot de bouwstenen van de waterlinies behoren: de militaire werken  
(hoofd-verdedigingslijn, forten en liniedijken), het strategisch landschap 
(schootsvelden, accessen, verboden kringen en Kringenwetwoningen) en het  
watermanagementsysteem (inundatievelden, dijken, inlaatsluizen en dammen).

Poldermolen ‘Slokop’ met molenbiotoop
De naastgelegen poldermolen ‘De Slokop’ is rijksmonument (nr. 19911). De 
molenbiotoop is hier van toepassing volgens de Leidraad 2018 (ensemble 
Spaarnwoude p.10 en aanvullende informatie voor de Molenbiotoop). De 
landschappelijke en cultuurhistorische betekenis van molens is groot. Veel 
molens zijn als rijksmonument aangewezen. In het ruimtelijke ordeningsbeleid 
dienen gemeenten zoveel mogelijk rekening te houden met de ‘molenbiotoop’. 
In verband met de windvang en het weren van storende visuele elementen dient 
in het landelijke gebied de vrije ruimte rond molens gehandhaafd te blijven. De 
‘1:100 regel’ is hierbij het uitgangspunt:
• binnen 100 meter rond de molen mag geen bebouwing of beplanting hoger 

dan de onderste punt van de verticaal staande wiek worden opgericht;
• binnen een afstand van 100 tot 400 meter rond de molen moet wat betreft 

bebouwing en beplantingen het volgende geregeld worden: de hoogte 
mag niet meer bedragen dan 1/100 van de afstand tussen de bouwwerk/ 
beplanting en molen, gerekend van de onderste punt van de verticaal 
staande wiek.

C) Ruimtelijke dragers
Ruimtelijke dragers in de nabijheid van het gebied zijn de Lagedijk, de Slaperdijk 
en (verderop) de Zuidelijke IJdijk, en de (gedempte) trekvaarten. De bestaande 
dorpsstructuur aan de dijk (Spaarndam) betreft lintbebouwing.
De dijken vormen prominente dragers in het veenlandschap en zijn belangrijk 
voor de beleving ervan. De rechte hogere ‘Slaperdijk’ vormt de secundarie 
waterking met een sluis in Spaarndam.
De Stelling van Amsterdam loopt langs de oevers van de Liede en de Mooie Nel 
naar Spaarndam en via Spaarndam naar Beverwijk. 

AMBITIES EN ONTWIKKELINGSPRINCIPES
Onderstaande ambities en bijbehorende ontwikkelprincipes zijn vertrekpunt 
bij het streven naar ruimtelijke kwaliteit. Per ambitie wordt benoemd welke 
conclusie geldt in relatie tot de ontwikkeling van de 8 waterwoningen. 

Ambitie 1: Gave veenweidepolders contrasteren met getransformeerde 
droogmakerijen: deze ambitie ziet toe op het behouden van de openheid 
van de veenpolders door bebouwing te concentreren in bestaande kernen, 
stadsranden en linten in de polder (p. 8, Leidraad 2018). 
Conclusie De waterwoningen sluiten aan op de ruimtevorm van lintbebouwing 
langs de Lagedijk. Hierdoor wordt de openheid binnen de polder behouden 
en is de visuele impact beperkt. De ontwikkeling van de vrijstaande 
woningen aan de Lagedijk zorgen voor een continuering van het historisch 
gegroeide occupatiepatroon langs deze (voormalige) dijk. Hiermee sluit de 
bebouwingsstructuur aan op de kernkwaliteit van het noordelijk gelegen 
dijkdorp (structuurdrager) en lintdorp (morfologie) van Spaarndam. Door aan 
te sluiten op het bestaande bebouwingslint wordt voldaan aan deze ambitie/ 
ontwikkelingsprincipe.

Ambitie 2: Lange lijnen versterken de samenhang tussen de deelgebieden
Deze ambitie ziet op het gebruiken van historische structuren, zoals 
de trekvaarten en liniedijken (p.9, Leidraad 2018). Doorsnijdingen en 
onderbrekingen moeten voorkomen worden. Ook dienen de dijken in 
recreatiegebieden vrij te blijven van ruimtelijke ontwikkelingen. 
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Conclusie Het projectgebied ligt ten westen van de Lagedijk en doorsnijdt of 
onderbreekt de dijk niet. De waterwoningen worden in ‘buitendijks gebied’ 
gerealiseerd. De structuur van de tegenwoordige Lagedijk ligt ‘los’ van het 
projectgebied en blijft als zodanig herkenbaar. Het project heeft derhalve geen 
invloed op de bestaande lijnstructuren. 

Ambitie 3: Versterk de recreatieve beleving van het Noordzeekanaal en de 
Haven van Amsterdam (p.9 Leidraad) Deze ambitie is niet van toepassing op 
het projectgebied.

Ambitie 4: De stelling van Amsterdam is prominent aanwezig in het 
landschap De ambitie/ het ontwikkelingsprincipe houdt in het koesteren en 
behouden van de samenhang van de Stelling van Amsterdam (p. 10 Leidraad). 
Kansen (betrekken bij) houden (met name) in het meer openmaken van de 
schootvelden en de zichtrelatie met het fort herstellen. 
Conclusie Het projectgebied ligt binnen een schootscirkel van de Stelling 
van Amsterdam (zie kernwaarde openheid en ruimtebeleving), specifiek 
de schootscirkel van fort Bezuiden Spaarndam. De nieuw te realiseren 
waterwoningen liggen niet binnen een directe zichtrelatie met het fort, aangezien 
er bestaande bebouwing en een heuvellichaam tussen het projectgebied en 
het fort is gelegen. Hiermee hebben de waterwoningen geen direct effect op 
de bestaande zichtbaarheid en herkenbaarheid van fort Bezuiden Spaarndam, 
en wordt voldaan aan deze ambitie/ het ontwikkelingsprincipe. Zie verder de 
paragraaf PROVINCIALE STRUCTUREN, Stelling van Amsterdam van dit 
rapport.

Ambitie 5: Overige ontwikkelingsprincipes (p. 10, Leidraad 2018)
De ruimtelijke kwaliteit is gebaat bij:
• het behouden en zichtbaar/ beleefbaar blijven van de huidige 

verkavelingssturctuur (inclusief sloten) bij (semi-)tijdelijke functies en 
opstellingen in het landschaps, zoals voor zonne-energie.

Conclusie bovenstaande ambitie is niet van toepassing op het projectgebied.

• het behouden van de vrije ruimte (molenbiotopen) rond historische 
windmolens, in verband met de windvang en de zichtbaarheid van de 

molens in het landschap. Zie ook Leidraad 2018, Aanvullende informatie 
molenbiotoop.

Conclusie 
De waterwoningen liggen binnen 400 meter van de molen De Slokop en 
daarmee in de molenbiotoop als bedoeld in de Leidraad 2018. Voorheen 
was op een groot deel van de binnen de molenbiotoop gelegen gronden 
bedrijfsbebouwing met een goothoogte van 10 meter toegestaan. Ook in de 
nieuwe situatie van het woongebied is er binnen dit deel van de zone van een 
vergelijkbare maximale bouwhoogte uitgegaan (10 tot 11 meter).
De waterwoningen komen op minimaal 57 meter afstand van de molen De 
Slokop te liggen. Zoals blijkt uit de Leidraad 2018, moet bij nieuwe ruimtelijke 
ontwikkelingen rekening gehouden worden met de molenbiotoop. De algemene 
ambitie is om bij te dragen aan het zichtbaar houden van draaiende molens 
in het landschap. Daartoe dient de vrije ruimte rond de molen zoveel mogelijk 
gehandhaafd te blijven. Van dat uitgangspunt kan gemotiveerd worden 
afgeweken. 
Doordat de waterwoningen zijn gelegen binnen de molenbiotoop dient rekening 
te worden gehouden met de zichtbaarheid en windvang van de molen. Hiervoor 
geldt het volgende:
Zichtbaarheid De gemeente heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin 
de herontwikkeling tot woongebied cultuurhistorisch is beschouwd en er 
aanbevelingen zijn gedaan. Deze aanbevelingen zijn vervolgens verwerkt 
in het stedenbouwkundig plan dat ten grondslag ligt aan het onderhavige 
bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. diverse zichtlijnen 
verbeterd. Ten aanzien van de molen is geconstateerd dat de zichtlijn 
Stompetoren-molen Slokop-Mooie Nel in stand wordt gehouden doordat de 
afstand van de oorspronkelijke windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. 
Doordat de waterwoningen ten noordwesten van de molen zijn voorzien, heeft 
de ligging van de waterwoningen geen enkele invloed op de zichtbaarheid van 
de molen vanuit de Vereenigde Binnenpolder of vanaf de Mooie Nel en het 
tegenovergelegen park (Schoteroog in Haarlem).
Windvang De molen is voorts niet meer bedrijfsmatig in gebruik. Er is aanvullend 
onderzoek gedaan naar de molenbiotoop door Peutz bv. Hieruit volgt de 
volgende conclusie: De geplande woningen zijn ten westen/noordwesten van 
de bestaande molen geprojecteerd. Uit het onderzoek blijkt dat uit deze richting 

21  Landschappelijke onderbouwing voor 8 waterwoningen aan de Mooie Nel HOLLANDSCHAP® oktober 2018



in de huidige situatie relatief weinig wind komt voor de molen (en dan met lage 
snelheid). De meest voorkomende windrichting en de belangrijkste windrichting 
voor molen De Slokop is het zuidwesten. In het aanvullend onderzoek is 
geconcludeerd dat het niet aannemelijk is dat door de ontwikkeling van de 8 
woningen de toekomstige situatie in significante mate verslechterd m.b.t. de 
windvang voor de molen. 

PROVINCIALE STRUCTUREN
Verder zijn de volgende provinciale structuren van toepassing:
• (Agrarische) erven;
• (Bebouwings-) linten;
• Stelling van Amsterdam;
• Vaarten en kanalen;
• IJdijken / Oer-IJ.

(Agrarische) erven
De provinciale structuur ‘agrarische erven’ wordt aangemerkt als structuur die 
relevant is voor het gebied Spaarnwoude. Ambities zijn onder meer het opzetten 
en inpassen van het erf op het omringende (historische landschap), waarbij het 
inpassen van erven geschiedt volgens het gebiedseigen karakter. Verder dient 
het erf robuuste randen en gebiedseigen bepantingssoorten te krijgen. 
Conclusie De voorgestelde 8 woningen vormen erven tussen de Lagedijk en de 
oever van de Mooie Nel, zoals dat tussen Haarlemmerliede en Spaarndam vaker 
het geval is; bebouwing in de zone tussen dijk en waterkant is geen uitzondering, 
maar de regel. Woningen vormen daarbij vaak clusters met een bestaande 
boerderij. Door beplanting krijgen deze clusters een eigen uitstraling en vormen 
de clusters zelfstandige erven in het landschap. De vorming van erven aan de 
Lagedijk is een ambitie, die de gemeente in haar structuurvisie vastgelegd heeft. 
Zie ook de aanbevelingen in hoofdstuk 9 van dit rapport, pagina 33. 

(Bebouwings-)linten
De Lagedijk kent een bestaand bebouwingslint, zoals beschreven op pagina 15 
van dit rapport. Ambities en ontwikkelingsprincipes (p.2-4, Leidraad 2018): deze 
houden onder meer in dat het lint herkenbaar blijven, doorzichten behouden 

moeten worden (passend bij het soort lint) en ontwikkelingen moeten passen bij 
het karakter en de identiteit van het lint.
Conclusie De waterwoningen sluiten aan op de ruimtevorm van lintbebouwing 
langs de Lagedijk. De ontwikkeling van de vrijstaande woningen aan de Lagedijk 
zorgen voor een continuering van het historisch gegroeide occupatiepatroon.
Door aan te sluiten op het bestaande bebouwingslint wordt voldaan aan deze 
ambitie/ het ontwikkelingsprincipe.

Stelling van Amsterdam
Ruimtelijke kwaliteit is gebaat bij:
• de continuïteit van de hoofdverdedigingslijn (liniedijk) die zich vormt naar het 

landschap: een rechte lijn door droogmakerijen en een kronkelige lijn door 
veenpolder en veenrivierenlandschap.

>  Behoud en versterk de karakteristieken van de liniedijk. De   
 verschijningsvorm van de Stelling van Amsterdam richt zich naar het  
 onderliggende landschap (Beeldkwaliteitsplan Stelling van Amsterdam,  
 2008). Rechte lijn door de polder, kronkelige lijn door veengebied.
• een herkenbare binnen- en buitenzijde van de verdedigingslinie.
>  Houd de schootscirkels open en geef deze passende functies zoals  
 landbouw, natte, laagopgaande natuur of waterberging.

Conclusie Ter hoogte van het plangebied is van de fysieke onderdelen van het 
samenhangende systeem van forten, dijken, kanalen en inundatiekommen, 
gelet op de schematische overzichtskaart van de Stelling van Amsterdam in 
de Leidraad 2018 (zie uitsnede overzichtskaart op rechterpagina), een liniedijk 
aanwezig. Deze liniedijk wordt gevormd door het (voormalige) tracé van de 
Lagedijk. Ook ligt het plangebied gelet op de Informatiekaart Landschap en 
Cultuurhistorie binnen de schootscirkel van Fort Bezuiden Spaarndam. De 
liniedijk is de hoofdverdedigingslijn die behouden en versterkt dient te worden 
(waarbij doorsnijding en onderbreking voorkomen dient te worden) terwijl de 
schootcirkel zoveel mogelijk open dient te blijven.

Ten aanzien van de liniedijk en schootcirkel geldt het volgende:
Liniedijk: Het plangebied van de acht waterwoningen bevindt zich ten zuid(west)
en van het niet meer zichtbare en deels vergraven tracé van de Lagedijk en leidt 
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zodoende niet tot een fysieke doorsnijding of onderbreking van de liniedijk. In het 
ontwerp voor woongebied SpaarneBuiten is het tracé van de Liniedijk vrij gelaten 
van bebouwing.
Schootscirkel: Het bestemmingsplan heeft betrekking op de realisatie van 
acht waterwoningen aan de rand van een voormalig bedrijventerrein, welke is 
getransformeerd naar een in ontwikkeling zijnd woongebied. Deze transformatie 
heeft bijgedragen aan het meer open maken van de schootscirkel aangezien 
op het gehele bedrijventerrein decennialang bebouwing met een goothoogte 
van 10 meter was toegestaan. In het ontwerp voor woongebied SpaarneBuiten 
en in het inmiddels onherroepelijke bestemmingsplan is de gehele zuidstrook 
van het woongebied vrij gelaten van bebouwing, waardoor de openheid 
van de schootscirkel hier is verbeterd ten opzichte van de situatie van het 
bedrijventerrein. Het plangebied van de waterwoningen maakt nu onderdeel 
uit van het woongebied. Ter plaatse van de waterwoningen was indertijd 
weliswaar geen bedrijfsbebouwing toegestaan maar de waterwoningen zijn 
aan de rand van de schootscirkel gelegen. Doordat deze, ten opzichte van Fort 
Bezuiden Spaarndam, in lijn met de achtergelegen bebouwing van molen De 
Slokop zijn gelegen hebben de waterwoningen geen nadelige gevolgen voor de 
beleving van de huidige schootscirkel. Bovendien liggen de nieuw te realiseren 
waterwoningen niet binnen een directe zichtrelatie met het fort, aangezien er 
bestaande bebouwing en een heuvellichaam tussen het projectgebied en het fort 

is gelegen.
De ontwikkeling van de 8 waterwoningen past niet binnen de ambitie van 
passende functies zoals landbouw, natte, laagopgaande natuur of waterberging. 
Er wordt hier van de ambitie afgeweken door een woonfunctie te realiseren.
Tot slot: de realisatie van acht waterwoningen heeft gelet op de ligging van de 
woningen op het voorgaande geen significante negatieve gevolgen voor de 
kernkwaliteiten van het werelderfgoed. 

Vaarten en kanalen
Kernwaarden Ruimtelijke dragers (p. 8 Leidraad) 
Conclusie Twee (waarvan een voormalige) trekvaarten liggen op ruime afstand 
van het projectgebied. De provinciale structuur van vaarten en kanalen is 
derhalve niet van toepassing binnen het projectgebied. 

IJdijken / Oer-IJ
Kernwaarde Ruimtelijk dragers (p. 6 Leidraad): de Zuider IJdijk doorkruist 
Spaarndam en is een ruimtelijke structuurdrager. 
Conclusie De Zuider IJdijk ligt op ruime afstand van het projectgebied (door het 
dorp Spaarndam). Vanaf de IJdijk is er geen zicht op de waterwoningen, daarom 
is deze provinciale structuur niet van toepassing op het projectgebied. 

Uitsnede overzichtskaart ‘Stelling van Amsterdam’ (Leidraad 2018)
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De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude heeft in 2012 een 
structuurvisie aangenomen, waarin de intentie beschreven wordt 
om in het oevergebied van Mooie Nel en Liede waterrecreatie 
te versterken en daarvoor de nodige accommodaties, zoals 
parkeerplaatsen – mits landschappelijk goed ingepast - te creëren. 
Omdat een groot deel van de oevers in particulier bezit is, hoopt 
de gemeente op particuliere initiatieven. Daarnaast noemt de 
gemeente de zichtbaarheid van het water een doel, via een aantal 
vizieren op plekken waar het water over grote stukken vanaf 
de openbare weg (door beplanting) verborgen is. De gemeente 
wil zich voor kwantitatieve en kwalitatieve verbetering van het 
buitensportcentrum aan de Lagedijk inspannen.

De ideeën van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
met betrekking tot landschap en groene ruimte zijn vervolgens in 
2014 in het groenstructuurplan ‘Ruim baan voor groen!’ in overleg 
met bewoners van de gemeente nader uitgewerkt. 

‘ Behaag de bewoonde dijklinten’

Op de erven langs de dijken en buitendijks kunnen wel 
bomen groeien, maar op de dijk zelf zijn zij 
ongewenst. Bomen op dijken kunnen namelijk het 
dijklichaam verzwakken. De dijk is behalve waterke-
ring echter ook  een weg en de openbare ruimte in 
woonlinten: De dijk dient er uit te zien als verblijfsruim-
te, alsof je over het erf rijdt van de mensen die aan 
de dijk wonen, werken en spelen. Dit geldt met name 
van Haarlemmerliede tot Penningsveer en verder tot 
Spaarndam. Met gerichte aanplant van nieuwe hagen 
kan hier meer beslotenheid en ‘erf-karakter’ worden 
gecreerd. Tegelijkertijd kan zo de dijk zijn historische 
uitstraling behouden.
De weg op de dijk zal zo smaller lijken en de doorzich-
ten in de lengterichting van de weg worden korter. Dat 
lokt voorzichtiger rijgedrag uit.[...]

‘ Rand van riet en grootse droogmakerij’ 

Versterk de sfeer van rietland, wilgenstruweel 
en moeras langs de buitenrand van de oude 
polders. In het westen dient de ontwikkeling van 
de oevers volgens de bestaande plannen (Stelling 
en Bestemmingsplan Penninsveer) te geschieden: 
met natuurlijk ogende oevers, waarin hier en daar 
elementen van de Linie of van havens contrasteren.
[...]

uit: Groenstructuurplan Ruim baan voor het groen!

hagen aan de bewoonde dijklinten

rietranden

5. Beleid en doelstellingen van Provincie en Gemeente



8 waterwoningen tussen SpaarneBuiten en de Mooie Nel
Opbouw van een gelaagde, landschappelijke rand van het nieuwe woongebied in het landschap
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6. Beschrijving van het plan

Het Masterplan SpaarneBuiten voorziet in 8 watergerelateerde, vrijstaande 
eengezinswoningen aan de Mooie Nel. De voorgestelde locatie ligt 
tussen de parkheuvel en het erf van molen ‘De Slokop’. De woningen zijn 
buitendijks geprojecteerd aan de westzijde van de historische Lagedijk, die 
hier onderdeel wordt van de stedelijke structuur van SpaarneBuiten. Een 
wigvormig, beplant grondlichaam tussen het voorgestelde plan voor de 8 
waterwoningen en het woongebied van SpaarneBuiten werkt als een ‘groen 
scherm’ scheiding waarmee de landelijke sfeer van de locatie geborgd wordt.

De voorgestelde woningen zijn 2-laags. De plattegrond van de woningen is 
langwerpig en enigzins haaks op de oeverlijn georiënteerd, waardoor er een 
lamellenstructuur ontstaat. Hiermee zijn alle kavels ongeveer even groot. 
De kavelrichting volgt de oeverlijn en lijken hiermee de bebouwing langs de 
Lagedijk in ruimtelijke zin te continueren. 
De gemiddelde afstand tussen de woningen bedraagt circa 8 m en laat 
doorkijken vanaf de openbare weg naar het water toe. De voorgestelde 
woningen zijn met een (zwevend) terras op de Mooie Nel georiënteerd. 
Een brede rietstrook langs en op de oever creëert beschutting en waarborgt 
de privacy.

De voorgestelde woningen worden ontsloten door een smalle, erfachtige 
ontsluitingsweg. Elke woning heeft één parkeerplek op eigen terrein, 
daarnaast is er een parkeerstrook voorzien langs de ontsluitingsweg aan de 
noordkant van de woningen.

Aan de noordwestkant vormt een openbaar voetpad, dat vanuit het hart van 
de nieuwbouwijk SpaarneBuiten rechtstreeks naar de Mooie Nel loopt, de 
overgang naar het groene verblijfsgebied van de parkheuvel. Een openbare 
vlonder aan de Mooie Nel wordt als verblijfs- en uitzichtplaats aangeboden.

Aan de zuidoostkant wordt de overgang naar het bestaande molenerf 
vormgegeven met een natuurlijk, waterrijk moerasgebied dat aansluit bij de 
plaatselijke topografie en vegetatie.

Architectuur
Uitgangspunt is dat de woningen door één architect in serie worden 
ontworpen en projectmatig worden uitgevoerd. Het schetsontwerp geeft een 
architectuur aan met rieten dak en natuurlijke materialen.

openbare vlonder

openbaar wandelpad

molenerf ‘De Slokop’

moerasgebied

Lageweg met 

best. bomenrij

beplant grondlichaam

parkheuvel (+11m)

rietoever

Lage dijk
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Molen ‘De Slokop’
De huidige molen dateert uit 1877 en is de vervanger van een eerdere schepmolen op dezelfde 
plek. Na recente restauratie is de molen weer draaivaardig, maar heeft verder geen functie in de 
bemaling van de polder meer. De molen is als rijksmonument geregistreerd onder het nummer 
19911. De huidige functie is woning.
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7. Gevolgen van de ontwikkeling voor het landschapsbeeld

De 8 voorgestelde woningen zijn geprojecteerd in een gebied dat nu een 
groene, landelijke uitstraling heeft. Vanaf de waterkant zijn de woningen 
goed zichtbaar. Hier verzacht de geplande rietstrook het beeld en 
creëert een landschappelijke overgang tussen gebouw en natuur. Vanaf 
de openbare weg liggen de woningen verscholen achter verschillende 
groenelementen: de bomenrijen langs de Lageweg en de zuidoostkant 
van SpaarneBuiten, het ingeplante grondlichaam tussen SpaarneBuiten 
en de voorgestelde woningen, alsmede de parkheuvel en het rietmoeras 
(zie ook de afbeelding op pagina 25).

De 8 geplande woningen zijn een buitendijkse ontwikkeling en 
vormen derhalve geen aantasting van het binnendijks gelegen open 
veenpolderlandschap.

De 8 waterwoningen hebben invloed op ca. 120 m oeverlijn aan de 
Mooie Nel. Er is echter met de parkheuvel ruim 350 m landschappelijk-
groene oeverlijn en een kenmerkend groenelement aan de Mooie 
Nel toegevoegd. Deze heuvel en molen ‘De Slokop’ domineren het 
landschapsbeeld.  De toevoeging van de 8 woningen zijn ondergeschikt 
(in maat en schaal) en doen geen afbreuk aan het bestaande 
landschapsbeeld. 

Daarnaast zetten de 8 voorgestelde waterwoningen het thema van 
een bewoond, buitendijks gebied voort dat aan de zuidkant van het 
molenerf en op de ‘laars’, het buitendijkse schiereiland in de ‘Mooie 
Nel’, aangetroffen wordt. Mits goed ingepast, kunnen de 8 voorgestelde 
woningen helpen rondom het open molenerf een rustig, symmetrisch 
en landschappelijk oeverlandschap aan de Mooie Nel te creëren. 
In hoofdstuk 9 worden voor de uitwerking van de landschappelijke 

inpassing aanbevelingen gedaan.

De 8 vrijstaande woningen zetten het historisch gegroeide 
occupatiepatroon van buitendijks bouwen aan de Mooie Nel voort en 
voegen zich zo in het ordeningsprincipe van het huidige landschap. 
Zij vormen een logische afronding van de ontwikkeling SpaarneBuiten 
en verweven het nieuwbouwgebied op een natuurlijke manier met de 
bestaande (bebouwde) omgeving. 

De 8 geplande woningen tasten noch fysiek noch qua beeldkwaliteit 
de aanwezige kernwaarden van het toepasselijke ensemble en de 
aanwezige provinciale structuren aan.
Zij liggen namelijk op enige afstand van de Lagedijk, zij belemmeren 
het zicht op de molen niet en zij houden afstand ten opzichte van de 
bestaande groenstructuur aan de Lageweg. Hiermee wordt voldaan aan 
het ontwikkelingsprincipe om deze structuren en dragers herkenbaar te 
houden. 

Door de nabijheid van SpaarneBuiten is niet te verwachten dat voor 
de toevoeging van de 8 woningen zware ingrepen in de huidige 
infrastructuur noodzakelijk zijn. De toegevoegde belasting voor de 
omgeving door extra verkeersbewegingen is, gezien de schaal van de 
ontwikkeling, minimaal. Zeker tegen de achtergrond dat het grootste deel 
daarvan via het nieuwe wegenstelsel van SpaarneBuiten afgewikkeld 
wordt. Ook is de toegevoegde verstoring door licht- en geluidsemissies 
op schaal van SpaarneBuiten te verwaarlozen.



De 8 woningen met hun landschappelijke inpassing en 

erfbeplanting dragen bij aan een evenwichtig, door-

gaand, symmetrisch beeld van het landschap, gezien 

vanaf de Mooie Nel. Het molenerf, de boerderij en het 

aangrenzende moerasgebied zorgen voor doorkijk en 

openheid.
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8. Samenvatting en conclusies

Ruimtelijke kwaliteitseis provincie Noord-Holland 
Gelet op de Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) van mei 2018 is de 
locatie van de waterwoningen gelegen in het landelijk gebied als bedoeld in 
de PRV. Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in het landelijk gebied zijn mogelijk 
volgens de PRV mits deze onder meer voldoen aan de ruimtelijke kwaliteitseis 
als bedoeld in artikel 15 van de PRV. De conclusie van dit rapport luidt dat de 
voorgenomen nieuwe ruimtelijke ontwikkeling voldoet aan de eisen die artikel 
15 PRV en de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie (Leidraad) daaraan 
stellen.

De ontwikkeling van de 8 voorgestelde waterwoningen is in lijn met de 
Leidraad Landschap en Cultuurhistorie, omdat er geen verslechtering optreedt 
van de kernwaarden van het veenpolderlandschap en er vanuit landschappelijk 
en ruimtelijk oogpunt aansluiting wordt gezocht met deze ontwikkeling bij het 
bestaande bebouwingslint aan de Lagedijk. 

Deelconclusies vanuit de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018 (zie ook 
hoofdstuk 5): 
a) De ontwikkeling van de vrijstaande woningen aan de Lagedijk zorgen 
voor een continuering van het historisch gegroeide occupatiepatroon langs 
deze dijk. Hiermee sluit de bebouwingsstructuur aan op de kernwaarde van 
het noordelijk gelegen dijkdorp (structuurdrager) en lintdorp (morfologie) van 
Spaarndam. 
b) Het projectgebied ligt ten westen van de Lagedijk en doorsnijdt of 
onderbreekt de dijk niet. De structuur van de Lagedijk ligt tevens ‘los’ van het 
projectgebied en blijft als zodanig herkenbaar. Het project heeft derhalve geen 
invloed op de bestaande lijnstructuren.  
c) Ten aanzien van de molen is geconstateerd dat de zichtlijn Stompetoren-
molen Slokop-Mooie Nel in stand wordt gehouden doordat de afstand van de 

oorspronkelijke windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. Ook heeft 
de ligging van de waterwoningen (te westen/ noordwesten van de molen 
Slokop) geen enkele invloed op de zichtbaarheid van de molen vanuit de 
Vereenigde Binnenpolder of vanaf de Mooie Nel en het tegenovergelegen 
park (Schoteroog in Haarlem) bezien. Tot slot vormen de woningen geen 
belemmering voor de meest voorkomende (en belangrijkste) zuidwestelijke 
windrichting voor deze molen, zo blijkt uit onderzoek.
d) Het projectgebied ligt binnen de schootscirkel van fort Bezuiden Spaarndam 
en vlakbij de (voormalige) liniedijk, de Lagedijk, van de Stelling van 
Amsterdam. De realisatie van de 8 waterwoningen leidt niet tot een fysieke 
doorsnijding of onderbreking van de (voormalige) liniedijk. In het ontwerp 
voor woongebied SpaarneBuiten is het tracé van de Liniedijk vrij gelaten van 
bebouwing. Er wordt hier van de ambitie afgeweken door een woonfunctie 
te realiseren (er was en is in dit deel van de schootscirkel reeds bebouwing 
aanwezig). Tot slot is er in de huidige situatie geen directe zichtrelatie met het 
fort, zodat er geen verslechtering van de openheid binnen de schootscirkel 
optreedt, omdat de woningen worden gerealiseerd ‘achter’ bestaande 
bebouwing en een heuvellichaam.

Landschappelijke aansluiting bij historische Lagedijk
De voorgestelde 8 woningen vormen erven tussen de Lagedijk en de oever 
van de Mooie Nel, zoals dat tussen Haarlemmerliede en Spaarndam vaker het 
geval is; bebouwing in de zone tussen dijk en waterkant is geen uitzondering, 
maar de regel. Woningen vormen daarbij vaak clusters met een bestaande 
boerderij. Door beplanting krijgen deze clusters een eigen uitstraling en 
vormen de clusters zelfstandige erven in het landschap. De vorming van 
erven aan de Lagedijk is een ambitie, die de gemeente in haar structuurvisie 
vastgelegd heeft.



woning en terras zweven boven het landschap

rietmoerassen en wilgen

natuurtuinen

aandacht voor kleurstelling en volumeopbouw

landelijke opzet verkaveling

fruitbomen in de tuin

toepassing van authentieke materialen

meidoornhagen als erfscheiding

ontsluiting via een eenvoudig karrenspoor
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9. Aanbevelingen 

Door de geringe zichtbaarheid van de voorgestelde 8 woningen is de 
invloed op het bestaande landschapsbeeld gering. Uitgangspunt en 
voorwaarde hierbij is dat de woningen qua gebouwtypologie aansluiten bij 
de lokale identiteit en dat de landschappelijke inpassing zodanig is, dat het 
groenblauwe landschap van de Mooie Nel via de tuinen het woongebied van 
SpaarneBuiten ingetrokken wordt. 

Vervolgens kan gesteld worden dat de 8 geprojecteerde woningen wel 
een verandering van het landschapsbeeld betekenen, maar dat dit geen 
negatieve invloed op de ruimtelijke kwaliteit heeft. Immers waarborgen 
het openbaar voetpad aan de noordwestkant en het rietmoeras aan de 
zuidoostkant van de woningencluster de in de gemeentelijke structuurvisie 
nagestreefde zichtlijnen van en naar het water en is de voorgestelde 
verkaveling zodanig luchtig, dat er met een passende terreininrichting 
voldoende openheid ook tussen de woningen gecreëerd kan worden.
Daarnaast creëert de voorgestelde bebouwing een gemêleerde (rood-
groene) overgang tussen het nieuwe woongebied en de cultuurhistorisch 
relevante Lagedijk met zijn lintvormige bebouwing. Daardoor wordt de 
hechting van het historische occupatielint en de nieuwbouwwijk verbeterd. 
De overgang tussen landelijk gebied en woongebied verloopt op die 
manier gestaag en niet abrupt. In die zin levert de voorgestelde bebouwing 
een waardevolle bijdrage aan het levendig en ervaarbaar houden van de 
historische structuur.
De voorgestelde bebouwing neemt tevens de doelstellingen en maatregelen 
van het Groenstructuurplan van de gemeente Haarlemmerliede en 
Spaarnwoude over, m.b.t. erfbeplanting en beplantingstypen. 

Aanbevelingen
Met onderstaande aanbevelingen worden de bestaande kernwaarden waar 

mogelijk benadrukt en/of versterkt en worden negatieve effecten daarop 
(deels) opgeheven, zodat per saldo een ruimtelijke verbetering optreedt.

Verkaveling:
Voorkom lijnvorming (in rooilijnen) van de woningen. Op de maquettefoto (p. 
24) is te zien dat de woningen redelijk op een lijn staan, dat is ongewenst. 
Het verdient aanbeveling om differentatie in rooilijn en een iets gedraaide 
nokrichting aan te brengen. Zie hiervoor de illustratie (p.28) waar de wonin-
gen ten opzichte van elkaar zijn gedraaid en verschoven, waarbij voldoende 
ruimte tussen de woningen is gewaarborgd (circa 8 meter). Hiermee wordt 
aangesloten op het gedifferentieerde occupatiepatroon langs de Lagedijk.

Kwaliteitsbeeld:
Schep een (verplichtend) kader voor ruimtelijke kwaliteit met (plaatselijke) 
gebouwtypologieën (hoofdvorm) en toe te passen materialen voor gebouw 
en erf.

Landschappelijke inpassing:
• Geef de tuinen vorm als ‘natuurtuinen’ met lokaal voorkomende beplan-

tingstypen: riet, wilgenstruweel en enkele kleine (fruit)bomen;
• Een fruitboom als huisboom onderstreept het landelijke karakter;
• Pas hooguit lage, landschappelijke hagen toe en landhekken, en geen 

schuttingen, muren, (begroeide) hekwerken en dergelijke;
• Zorg ervoor, dat de tuinen zo weids mogelijk ogen, evt. is het mogelijk 

om de 8 tuinen als één grote natuurtuin vorm te geven, waarin elke wo-
ning een (behoorlijk) terras(vlonder) heeft;

• Pas voor windschermen e.d. glas of een ander doorzichtig materiaal toe;
• Waarborg het natuurlijke terreinverloop, ook van de oever (en de ecolo-

gische gradiënt);
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• Maak de ontsluitingsweg zo landelijk mogelijk, aanbeveling: maak een 
eenvoudig ‘karrenspoor’ in het gras en leg het openbaar parkeren aan 
op graskeien;

• Bescherm ‘s nachts de donkerte door lage verlichting toe te passen, die 
alleen bij daadwerkelijk gebruik aan gaat (bewegingssensor/ dynamische 
verlichting);

• Licht de toekomstige eigenaren goed voor en neem een aantal regelin-
gen m.b.t. het instandhouden van de terreininrichting op in de koopakte.
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Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018

Hoofdstuk 1  Inleidende regels

Artikel 1 Begrippen

1.1 plan:

het bestemmingsplan 'Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018' met identificatienummer 

NL.IMRO.0393.BPWWS2018-VA01 van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude;

1.2  bestemmingsplan:

de geometrisch bepaalde planobjecten met de bijbehorende regels en de daarbij behorende bijlage; 

1.3  aan- en uitbouw:

Bijbehorend bouwwerk, zijnde een direct aan de gevel van het hoofdgebouw voor bewoning bestemde 

uitbreiding van de eerste bouwlaag. 

1.4 aanduiding:

een geometrisch bepaald vlak of figuur, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regels 

regels worden gesteld ten aanzien van het gebruik en/of het bebouwen van deze gronden; 

1.5  aanduidingsgrens:

de grens van een aanduiding indien het een vlak betreft;

1.6  aan-huis-verbonden beroep:

a. beroep aan huis: beroepen die met overwegend behoud van de woonfunctie worden uitgeoefend;

b. bedrijf aan huis: bedrijfsactiviteiten die gezien hun aard, uitstraling en omvang geen afbreuk doen en

ondergeschikt zijn aan het woongebruik en geen hinder opleveren voor de woonsituatie, niet zijnde

detailhandel of horeca;

1.7  bebouwing:

één of meer gebouwen en/of bouwwerken geen gebouwen zijnde;

1.8  bestemmingsgrens:

de grens van een bestemmingsvlak;

1.9  bestemmingsvlak:

een geometrisch bepaald vlak met eenzelfde bestemming;

1.10 bijbehorend bouwwerk:

uitbreiding van een hoofdgebouw dan wel functioneel met een zich op hetzelfde perceel bevindend 

hoofdgebouw verbonden, daar al dan niet tegen aangebouwd en met de aarde verbonden bouwwerk met 

een dak;

1.11  bijgebouw:

bijbehorend bouwwerk, zijnde een bij het hoofdgebouw behorend, niet voor bewoning bestemd 

bouwwerk, welke wat betreft afmetingen en functie ondergeschikt is aan het hoofdgebouw;

1.12  bijzondere bouwlaag:

kelder, souterrain en kap;

1.13  bouwen:

het plaatsen, het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen en het vergroten van een 

bouwwerk; 

4



 Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018

1.14  bouwgrens:

de grens van een bouwvlak;

1.15  bouwlaag:

een doorlopend gedeelte van een gebouw dat door op gelijke of bij benadering gelijke hoogte liggende 

vloeren of balklagen is begrensd, zulks met inbegrip van de begane grond en met uitsluiting van 

bijzondere bouwlagen;

1.16  bouwperceel:

een aaneengesloten stuk grond, waarop ingevolge de regels een zelfstandige, bij elkaar behorende 

bebouwing is toegelaten;

1.17  bouwperceelgrens:

de grens van een bouwperceel;

1.18  bouwvlak:

een geometrisch bepaald vlak, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regels bepaalde 

gebouwen en bouwwerken geen gebouwen zijnde zijn toegelaten;

1.19  bouwwerk:

een bouwkundige constructie van enige omvang die direct en duurzaam met de aarde is verbonden;

1.20  detailhandel:

een gebouw of een deel van een gebouw ten behoeve van het bedrijfsmatig te koop aanbieden, 

waaronder de uitstalling ter verkoop, het verkopen en/of leveren van goederen aan degenen die goederen 

kopen voor gebruik, gebruik of aanwending anders dan de uitoefening van een beroeps- of 

bedrijfsactiviteit, niet zijnde een supermarkt;

1.21  gebouw:

elk bouwwerk, dat een voor mensen toegankelijke, overdekte, geheel of gedeeltelijk met wanden 

omsloten ruimte vormt; 

1.22  groenvoorzieningen:

ruimten in de open lucht, waaronder in ieder geval worden begrepen (bos)parken, plantsoenen, groen en 

open speelplekken, met de daarbij behorende sloten, vijvers en daarmee gelijk te stellen wateren; 

1.23  hoofdgebouw:

één of meer panden, of een gedeelte daarvan, dat noodzakelijk is voor de verwezenlijking van de 

geldende of toekomstige bestemming van een perceel en, indien meer panden of bouwwerken op het 

perceel aanwezig zijn, gelet op die bestemming het belangrijkst is;

1.24  horeca:

a. horeca I: fastfood (waaronder begrepen automatiek, snackbar, loketverkoop, fastfoodrestaurant en 

naar de aard daarmee te vergelijken bedrijven);

b. horeca II: nachtzaak (dancing, discotheek, sociëteit, zaalaccommodatie, nachtcafé en naar de aard 

daarmee te vergelijken bedrijven);

c. horeca III: café (café, bar en naar de aard daarmee te vergelijken bedrijven);

d. horeca IV: restaurant (restaurant, koffie-, en theehuis, lunchroom, juicebar en naar de aard daarmee 

te vergelijken bedrijven);

e. horeca V: hotel (waaronder begrepen hotel, motel, jeugdherberg en naar de aard daarmee te 

vergelijken bedrijven);
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1.25  kap:

een bijzondere bouwlaag die geheel of gedeeltelijk door een dakconstructie is omgeven en welke uit ten 

minste twee elkaar snijdende, hellende vlakken bestaat;

1.26  kelder:

een bijzondere bouwlaag waarbij de vloer van de bovengelegen bouwlaag maximaal 0,5 meter boven het 

gemiddeld aangrenzend straatpeil is gelegen;

1.27  maatvoeringsvlak:

een geometrisch bepaald vlak waarbinnen maatvoeringsaanduidingen gelden;

1.28  nutsvoorzieningen:

voorzieningen ten behoeve van de distributie van gas, water, koude, warmte en elektriciteit, en de 

telecommunicatie alsmede soortgelijke voorzieningen van openbaar nut, waaronder in ieder geval 

worden begrepen transformatorhuisjes, pompstations, gemalen en zendmasten;

1.29  prostitutie:

het zich beschikbaar stellen tot het verrichten van seksuele handelingen met een ander tegen 

vergoeding.

1.30  seksinrichting:

de voor het publiek toegankelijke besloten ruimte waarin bedrijfsmatig, of in de omvang alsof zij 

bedrijfsmatig was, seksuele handelingen worden verricht, of vertoningen van erotisch/pornografisch aard 

plaatsvinden. Onder seksinrichting wordt in ieder geval verstaan: een prostitutiebedrijf, alsmede een 

erotische massagesalon, een seksbioscoop, seksautomatenhal, sekstheater of een parenclub, al dan 

niet in combinatie met elkaar.

1.31  souterrain:

een bijzondere bouwlaag waarbij de vloer onder het gemiddelde aangrenzende straatpeil is gelegen en 

waarbij de vloer van de bovengelegen bouwlaag maximaal 2,0 meter boven het gemiddeld aangrenzend 

straatpeil is gelegen;

1.32  verblijfsgebied:

een openbaar toegankelijke en ongebouwde ruimte voor niet-gemotoriseerd verkeer;

1.33  verkeersareaal:

gronden die in gebruik zijn als verkeersruimte voor al dan niet gemotoriseerd verkeer, bestaande uit 

rijwegen, (ongebouwde) parkeerplaatsen en fiets- en voetpaden;

1.34  voorgevel:

de naar de weg waarop het betrokken gebouw overwegend is georiënteerd, toegekeerde gevel van een 

hoofdgebouw;

1.35  waterhuishoudkundige voorzieningen:

werken, waaronder begrepen kunstwerken, verband houdend met de waterhuishouding, zoals dammen, 

duikers, dijken, sluizen, beschoeiingen en vergelijkbare bouwwerken;

1.36  woning / wooneenheid:

een complex van ruimten, bedoeld voor de huisvesting van één afzonderlijk huishouden.
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Artikel 2  Wijze van meten

Bij toepassing van deze regels wordt als volgt gemeten:

2.1  bebouwingspercentage:

het bebouwingspercentage wordt bepaald door projectie van de bebouwing in het bestemmingsvlak, 

tenzij anders in de regels is bepaald, de kelders en souterrains niet mee te rekenen;

2.2  bruto vloeroppervlak:

de som van het product van de afstand tussen de gevelvlakken en de afstand hart op hart van de 

bouwmuren per bouwlaag, waarbij balkons, loggia's, erkers en galerijen niet worden meegeteld bij het 

bepalen van het bruto vloeroppervlak;

2.3  inhoud van een bouwwerk

tussen de onderzijde van de begane grondvloer, de buitenzijde van de gevels (en/of het hart van de 

scheidingsmuren) en de buitenzijde van daken en dakkapellen;

2.4  de bouwhoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan het hoogste punt van een gebouw of van een overig bouwwerk met uitzondering van 

ondergeschikte bouwonderdelen, zoals schoorstenen, antennes, en naar de aard daarmee gelijk te 

stellen bouwonderdelen;

2.5  de oppervlakte van een bouwwerk:

tussen de buitenwerkse gevelvlakken en/of het hart van de scheidingsmuren, neerwaarts geprojecteerd 

op het gemiddelde niveau van het afgewerkte bouwterrein ter plaatse van het bouwwerk;

2.6  peil:

a. voor een gebouw, waarvan de hoofdtoegang grenst aan de weg of een tuin: de hoogte van de weg of 

de tuin ter plaaste van de hoofdtoegang van het gebouw;

b. voor andere gebouwen en bouwwerken, geen gebouwen zijnde: 

1. de gemiddelde hoogte van het afgewerkte terrein ter plaatse van de bouw, of;

2. de gemiddelde hoogte van de aangrenzende oever in geval van een bouwwerk in het water.
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Hoofdstuk 2  Bestemmingsregels

Artikel 3  Wonen - 2

3.1  Bestemmingsomschrijving

De voor 'Wonen - 2' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. wonen;

b. aan-huis-verbonden beroepen;

c. tuinen;

d. parkeren met bijbehorende in- en uitritten;

e. verblijfsgebied;

f. water en waterhuishoudkundige voorzieningen;

g. steigers, vlonders en terrassen.

3.2  Bouwregels

3.2.1  Algemeen

Binnen deze bestemming mag ten dienste van deze bestemming worden gebouwd, met dien verstande 

dat uitsluitend vrijstaande woningen en twee-aaneengebouwde woningen zijn toegestaan.

3.2.2  Gebouwen

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen:

a. voor hoofdgebouwen geldt:

1. maximum bebouwingspercentage: zoals aangeduid;

2. maximum bouwhoogte: zoals aangeduid;

3. minimum bruto vloeroppervlak per woning: 100 m²;

b. voor aan- en uitbouwen geldt:

1. maximum bebouwingspercentage: 20% van het bouwperceel behorende bij het hoofdgebouw;

2. maximum bouwhoogte: 3 meter.

3.2.3  Bouwwerken, geen gebouwen zijnde

Voor het bouwen van bouwwerken geen gebouwen zijnde gelden de volgende bepalingen: 

a. maximum bebouwingspercentage steigers, vlonders en terrassen: 60% van het bouwperceel 

behorende bij het hoofdgebouw;

b. maximum bebouwingspercentage overige bouwwerken, geen gebouwen zijnde: 10%;

c. maximum bouwhoogte overige bouwwerken, geen gebouwen zijnde: 1 meter.

3.3  Specifieke gebruiksregels

3.3.1  Parkeren

Een eenmaal gerealiseerde al dan niet gebouwde parkeervoorziening mag niet zodanig worden gewijzigd 

dat de parkeervoorziening niet langer geschikt is als parkeerruimte. 
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Artikel 4  Waarde - Landschap - Stelling van Amsterdam

4.1  Bestemmingsomschrijving

De voor 'Waarde - Landschap - Stelling van Amsterdam' aangewezen gronden zijn, behalve voor de daar 

voorkomende bestemmingen, primair bestemd voor het behoud en versterken van de kernkwaliteiten van 

het Nationaal landschap en werelderfgoed 'De Stelling van Amsterdam' (een samenhangend systeem 

van forten, dijken, kanalen en inundatiekommen, een groene en relatief stille ring rond Amsterdam en 

relatief grote openheid), met in achtneming van het bepaalde in artikel 10.2.

4.2  Bouwregels

4.2.1  Algemeen

Binnen de bestemming mag slechts worden gebouwd ten dienste van de primaire bestemming en de 

eveneens voorkomende bestemming.

4.2.2  Bouwwerken, geen gebouwen zijnde

Voor bouwwerken, geen gebouwen zijnde, die ten behoeve van de primaire bestemming mogen worden 

gebouwd, gelden de volgende bepalingen:

a. maximum bebouwingspercentage: 5%;

b. maximum bouwhoogte: 3 meter.

4.2.3  Weigeringsgrond omgevingsvergunning

Een omgevingsvergunning voor bouwen ten behoeve van de primaire bestemming of de eveneens 

voorkomende bestemming kan worden geweigerd indien door de bouwwerken of bouwwerkzaamheden, 

het belang van het Nationaal landschap en werelderfgoed 'De Stelling van Amsterdam' onevenredig wordt 

geschaad.

4.3  Nadere eisen

Burgemeester en wethouders zijn op grond van artikel 3.6, lid 1, onder d. van de Wet ruimtelijke 

ordening bevoegd nadere eisen te stellen ten aanzien van de situering en omvang van bouwwerken, voor 

zover dit noodzakelijk is ter voorkoming van een onevenredige aantasting van de kernkwaliteiten van het 

Nationaal landschap en werelderfgoed 'De Stelling van Amsterdam' (een samenhangend systeem 

van forten, dijken, kanalen en inundatiekommen, een groene en relatief stille ring rond Amsterdam en 

relatief grote openheid).

4.4  Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of 

van werkzaamheden

a. Het is verboden zonder of in afwijking van een vergunning van burgemeester en wethouders 

(omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van 

werkzaamheden) de volgende werken, geen bouwwerken zijnde en werkzaamheden uit te voeren:

1. het verlagen, afgraven, ophogen of egaliseren van de bodem en/of gronden;

2. het bebossen en beplanten van gronden;

b. Een omgevingsvergunning voor het aanleggen als bedoeld onder a is niet vereist voor de volgende 

werken en werkzaamheden:

1. het normale onderhoud van paden, water, tuinen en groenvoorzieningen;

2. werken en werkzaamheden die reeds in uitvoering zijn op het tijdstip van inwerkingtreding van 

dit plan.

c. De omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van 

werkzaamheden kan worden geweigerd indien door de werken of werkzaamheden, het belang van 

het Nationaal landschap en werelderfgoed 'De Stelling van Amsterdam' onevenredig wordt 

geschaad.
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Hoofdstuk 3  Algemene regels

Artikel 5  Antidubbeltelregel

Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouwplan waaraan uitvoering is 

gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijft bij de beoordeling van latere bouwplannen buiten 

beschouwing.
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Artikel 6  Algemene bouwregels

6.1  Toegestane overschrijdingen

Het is toegestaan de in dit plan aangegeven bestemmingsgrenzen te overschrijden:

a. tot ten hoogste 2 meter ten behoeve van hijsinrichtingen en andere ondergeschikte delen van 

gebouwen, voor zover deze de vrije doorgang van het verkeer niet belemmeren;

b. ten behoeve van stoepen, stoeptreden, funderingen, plinten, pilasters, kozijnen, standleidingen voor 

hemelwater, gevelversieringen, wanden van ventilatiekanalen, schoorstenen en dergelijke delen van 

gebouwen, mits de overschrijding niet meer bedraagt dan 0,2 meter;

c. ten behoeve van gevel- en kroonlijsten, overstekende daken en dergelijke delen van gebouwen, mits 

de overschrijding niet meer bedraagt dan maximaal 1,0 meter en deze werken niet lager zijn 

gelegen dan 4,2 meter boven een rijweg of boven een strook ter breedte van 1,5 meter langs een 

rijweg, 2,4 meter boven een rijwielpad en 2,2 meter boven een voetpad, voorzover dit rijwielpad of 

voetpad geen deel uitmaakt van bedoelde strook van 1,5 meter.
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Artikel 7  Algemene gebruiksregels

7.1  Verbodsregels

a. Het is verboden de in het plan begrepen gronden en de zich daarop bevindende bebouwing te 

gebruiken op een wijze of tot een doel strijdig met de bestemming of de daarbij behorende regels.

b. Als een verboden gebruik, als bedoeld onder a, wordt in ieder geval beschouwd een gebruik van de 

onbebouwde gronden en / of bebouwing:

1. als stortplaats voor puin of afvalstoffen, voor zover dit niet betrekking heeft op geringe 

hoeveelheden afvalstoffen die afkomstig zijn van het onderhoud van de in het plan begrepen 

gronden;

2. als opslagplaats van bagger en grondspecie, tenzij zulks plaatsvindt langs een waterloop en in 

verband met het onderhoud van de waterloop;

3. als seksinrichting en voor prostitutie;

4. voor het aanwezig of opgeslagen hebben van één of meer aan hun gebruik onttrokken, gerede 

dan wel onklare machines, voer-, vaar- of vliegtuigen, dan wel onderdelen daarvan.

c. Burgemeester en wethouders kunnen in afwijking van het bepaalde onder a een 

omgevingsvergunning verlenen wanneer strikte toepassing daarvan leidt tot een beperking van het 

meest doelmatige gebruik die niet door dringende redenen wordt gerechtvaardigd.
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Artikel 8  Algemene aanduidingsregels

1. Ter plaatse van de aanduiding 'Luchtvaartverkeerzone-LIB' gelden ingevolge hetgeen is bepaald in 

artikel 2.2.2 van het “Luchthavenindelingbesluit Schiphol” beperkingen in de toegestane 

bouwhoogte. De toegestane bouwhoogte dient te worden getoetst aan hetgeen is bepaald in artikel 

2.2.2 van het “Luchthavenindelingbesluit Schiphol”. 

2. Ter plaatse van de aanduiding 'Luchtvaartverkeerzone-LIB' gelden ingevolge hetgeen is bepaald in 

artikel 2.2.3 van het “Luchthavenindelingbesluit Schiphol” beperkingen met betrekking tot 

vogelaantrekkende functies . De toegestane functie dient te worden getoetst aan hetgeen is bepaald 

in artikel 2.2.3 van het “Luchthavenindelingbesluit Schiphol”. 
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Artikel 9  Algemene afwijkingsregels

Indien niet op grond van een andere bepaling van deze regels afgeweken kan worden, zijn burgemeester 

en wethouders bevoegd in afwijking van de desbetreffende bepalingen van het plan een 

omgevingsvergunning te verlenen met dien verstande dat:

a. in het plangebied de volgende bebouwing wordt toegestaan: 

1. gebouwen ten behoeve van nutsvoorzieningen met een maximum bouwhoogte van 6 meter en 

een maximum bruto vloeroppervlak van 25 m², alsmede; 

2. bouwwerken, geen gebouwen zijnde, zoals gedenktekens, plastieken, reclameobjecten, 

vrijstaande muren, geluidwerende en windhinder beperkende voorzieningen, bruggen, steigers, 

duikers en andere waterbouwkundige constructies, mits hiertoe gezamenlijk niet meer dan 2% 

van de totale oppervlakte van het plangebied wordt aangewend;

b. geringe afwijkingen welke in het belang zijn van een ruimtelijk of technisch beter verantwoorde 

plaatsing van bouwwerken of welke noodzakelijk zijn in verband met de werkelijke toestand van het 

terrein, worden toegestaan, mits de afwijking in situering niet meer dan 2 meter bedraagt;

c. de in de regels toegestane maximale bouwhoogten met niet meer dan 1 meter wordt vergroot;

d. de in de regels toegestane maximale bouwhoogten, anders dan in bedoeld in c, met ten hoogste:

1. 5 meter worden overschreden ten behoeve van schoorstenen, ventilatie-inrichtingen, 

vlaggenmasten, bouwkundige maatregelen ten behoeve van een stille zijde, antennes en 

vergelijkbare bouwwerken voor de opwekking van duurzame energie zoals zonnepanelen;

2. 3 meter worden overschreden ten behoeve van lift- en trappenhuizen en algemene technische 

ruimten;

e. de bebouwingsgrenzen en/of bestemmingsgrenzen worden overschreden tot ten hoogste 2 meter 

ten behoeve van balkons, bordessen, galerijen, erkers, luifels, buitentrappen, bouwkundige 

maatregelen ten behoeve van een stille zijde en andere ondergeschikte delen van gebouwen. 
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Artikel 10  Overige regels

10.1  Verwijzing naar andere wetgeving

Waar in de regels wordt verwezen naar andere wettelijke regelingen of Verordeningen, wordt geduid op 

die regelingen, zoals zij luiden op het tijdstip van de terinzagelegging van het ontwerp van dit 

bestemmingsplan. 

10.2  Voorrangsregeling

Voor zover de in het bestemmingsplan aangegeven bestemmingen geheel of gedeeltelijk samenvallen 

gelden:

a. in de eerste plaats de regels in artikel 'Waarde - Landschap - Stelling van Amsterdam';

b. in de tweede plaats de regels in de medebestemming. 
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Hoofdstuk 4  Overgangs- en slotregels

Artikel 11  Overgangsrecht

11.1  Overgangsrecht bouwwerken

1. Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan aanwezig of in 

uitvoering is, dan wel gebouwd kan worden krachtens een omgevingsvergunning voor het bouwen, 

en afwijkt van het plan, mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niet wordt vergroot,

a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd;

b. na het teniet gaan ten gevolge van een calamiteit geheel worden vernieuwd of veranderd, mits 

de aanvraag van de bouwvergunning wordt gedaan binnen twee jaar na de dag waarop het 

bouwwerk is teniet gegaan.

2. Burgemeester en wethouders kunnen eenmalig in afwijking van lid a een omgevingsvergunning 

verlenen voor het vergroten van de inhoud van een bouwwerk als bedoeld in het eerste lid met 

maximaal 10%.

3. Het eerste lid is niet van toepassing op bouwwerken die weliswaar bestaan op het tijdstip van 

inwerkingtreding van het plan, maar zijn gebouwd zonder vergunning en in strijd met het daarvoor 

geldende plan, daaronder begrepen de overgangsbepaling van dat plan.

11.2  Overgangsrecht gebruik

1. Het gebruik van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van inwerkingtreding van het 

bestemmingsplan en hiermee in strijd is, mag worden voortgezet.

2. Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld in het eerste lid, te 

veranderen of te laten veranderen in een ander met dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze 

verandering de afwijking naar aard en omvang wordt verkleind.

3. Indien het gebruik, bedoeld in het eerste lid, na het tijdstip van inwerkingtreding van het plan voor 

een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het verboden dit gebruik daarna te hervatten 

of te laten hervatten.

4. Het eerste lid is niet van toepassing op het gebruik dat reeds in strijd was met het voorheen 

geldende bestemmingsplan, daaronder begrepen de overgangsbepalingen van dat plan.
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Artikel 12  Slotregel

Deze regels worden aangehaald als: Regels van het bestemmingsplan 'Waterwoningen Woongebied 

SpaarneBuiten 2018'.
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MER Aanmeldingsnotitie 

Bestemmingsplan Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 
 

Datum: 10 april 2018 

Status: definitief 

 

1. Inleiding 

1.1. Aanleiding 

Op de oever van de Mooie Nel zijn 8 waterwoningen voorzien, als onderdeel van het nieuwe 

woongebied SpaarneBuiten. Dit nieuwe woongebied in het zuiden van Spaarndam vervangt een 

voormalig bedrijventerrein (Scheepswerf Stapel en Volker Stevin Materieel) en bevat in totaal circa 

320 woningen, enkele commerciële voorzieningen, een jachthaven en een grote groenzone. De 

realisatie van het nieuwe woongebied vindt sinds 2010 gefaseerd plaats conform een artikel 19-

vrijstellingsprocedure en het geldende bestemmingsplan. Om de 8 beoogde waterwoningen te 

kunnen realiseren is een nieuw bestemmingsplan in voorbereiding: bestemmingsplan 

‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2018’.  

 

Afbeelding: stedenbouwkundige opzet Woongebied SpaarneBuiten, waarbij de beoogde waterwoningen indicatief zijn 

aangegeven met een paars ovaal 
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In het kader van het bestemmingsplan is een vormvrije m.e.r.-beoordeling uitgevoerd (zie paragraaf 

4.11 van het in voorbereiding zijnde bestemmingsplan). In het Besluit m.e.r. is aangegeven dat bij 

elke aanvraag waarbij een vormvrije m.e.r.-beoordeling aan de orde is: 

 door de initiatiefnemer een aanmeldingsnotitie moet worden opgesteld; 

 het bevoegd gezag binnen 6 weken een m.e.r.-beoordelingsbesluit moet nemen.  

 de initiatiefnemer het (vormvrije) m.e.r.-beoordelingsbesluit bij de vergunningaanvraag 

moet voegen. 

 

Voor het bestemmingsplan dient gelet op het voorgaande een aanmeldingsnotitie te worden 

opgesteld zodat het bevoegd gezag een m.e.r.-beoordelingsbesluit kan nemen. Het voorliggende 

document is te beschouwen als de aanmeldingsnotitie voor het bestemmingsplan.  

1.2. Wettelijk kader  

De milieueffectrapportage-procedure (m.e.r.) is bedoeld om het milieubelang volwaardig en 

vroegtijdig in de plan- en besluitvorming in te brengen. Een m.e.r. is altijd gekoppeld aan een plan 

of besluit, bijvoorbeeld een structuurvisie, bestemmings-, uitwerkings- of wijzigingsplan of 

vergunning. In voorliggend geval wordt er een bestemmingen opgesteld conform artikel 3.1 van de 

Wet ruimtelijke ordening. 

De wettelijke eisen ten aanzien van m.e.r. zijn vastgelegd in de Wet milieubeheer en in het Besluit 

m.e.r.  

 

In de Wet milieubeheer en in het Besluit m.e.r. wordt een onderscheid gemaakt in activiteiten die 

m.e.r.-plichtig zijn (de zogenaamde bijlage C-activiteiten) en activiteiten die m.e.r.-

beoordelingsplichtig zijn (de zogenaamde bijlage D-activiteiten). 

 

De voorgenomen ontwikkeling valt onder categorie D 11.2 “de aanleg, wijziging of uitbreiding van 

een stedelijk ontwikkelingsproject met inbegrip van de bouw van winkelcentra of 

parkeerterreinen”.  

 

De activiteit is niet opgenomen in onderdeel C van de bijlage bij het Besluit milieueffectrapportage, 

de m.e.r.- plichtige activiteiten. 

 
De omschrijving van de drempelwaarden behorend bij deze categorie is opgenomen in de 

navolgende tabel. 
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Voor deze categorie D 11.2 activiteit uit de bijlage bij het Besluit m.e.r. geldt een ondergrens voor 

een m.e.r.-beoordelingsplicht. Het programma dat met voorliggende bestemmingsplan  mogelijk 

wordt gemaakt (8 woningen) blijft ver onder de drempelwaarden. Dit betekent dat er in dit geval 

geen m.e.r.- beoordeling, maar een vormvrije m.e.r.-beoordeling uitgevoerd dient te worden. Deze 

is uitgevoerd in het kader van het bestemmingsplan (zie paragraaf 4.11 van het in voorbereiding 

zijnde bestemmingsplan). In de herziene m.e.r.-richtlijn die per 7 juli 2017 in werking is getreden 

betekent dit o.a. dat een MER-aanmeldingsnotitie dient te worden opgesteld. 

 

De voorliggende MER - aanmeldingsnotitie bevat de informatie op basis waarvan het bevoegd 

gezag (in dit geval de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude) kan en moet besluiten of er 

sprake is van "belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu", die het doorlopen van de m.e.r.-

procedure wenselijk/noodzakelijk maken. 

 

De toets wordt gedaan op basis van dezelfde criteria die ook gelden bij een m.e.r.-beoordeling. 

Deze beoordeling is dus gekoppeld aan de richtlijnen in bijlage III van de Europese Richtlijn 

milieueffectbeoordeling. In deze bijlage staan drie criteria met uitgangspunten per criterium 

benoemd: kenmerken van de activiteit, plaats van de activiteit en kenmerken van het potentiële 

effect (zie ook de navolgende tabel). 

 

Criterium Beoordelingscriterium 

1. Kenmerken 

van de 

projecten 

Bij de kenmerken van de projecten moet in het bijzonder in overweging worden 

genomen: 

 de omvang van het project,  

 de cumulatie met andere projecten,  

 gebruik van natuurlijke hulpbronnen,  

 de productie van afvalstoffen,  

 verontreiniging en hinder, 

 risico van ongevallen, vooral gelet op de gebruikte stoffen of technologieën.  

2. Plaats van 

de projecten 

Bij de mate van kwetsbaarheid van het milieu in de gebieden waarop de 

projecten van invloed kunnen zijn moet in het bijzonder in overweging worden 

genomen: 

 het bestaande grondgebruik,  

 relatieve rijkdom aan en de kwaliteit en het regeneratievermogen van de 

natuurlijke hulpbronnen van het gebied,  
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 het opnamevermogen van het natuurlijke milieu, met in het bijzonder 

aandacht voor de volgende typen gebieden:  

1. wetlands  

2. kustgebieden  

3. berg- en bosgebieden  

4. reservaten en natuurparken  

5. gebieden die in de wetgeving van lidstaten zijn aangeduid of door die 

wetgeving worden beschermd; speciale beschermingszones door de 

lidstaten aangewezen krachtens Richtlijn 79/409/EEG (= Vogelrichtlijn) 

en Richtlijn 92/43/EEG (= Habitatrichtlijn  

6. gebieden waarin de bij communautaire wetgeving vastgestelde normen 

inzake milieukwaliteit reeds worden overschreden  

7. gebieden met een hoge bevolkingsdichtheid  

8. landschappen van historisch, cultureel of archeologisch belang  

3. Kenmerken 

van het 

potentiële 

effect 

Bij de potentiële aanzienlijke effecten van het project moeten in samenhang 

met de criteria van de punten 1 en 2 in het bijzonder in overweging worden 

genomen: 

 het bereik van het effect (geografische zone en grootte van de getroffen 

bevolking),  

 het grensoverschrijdende karakter van het effect,  

 de waarschijnlijkheid van het effect,  

 duur, de frequentie en de omkeerbaarheid van het effect. 

 

1.3. Naam en adresgegevens initiatiefnemer 

De initiatiefnemer van de 8 waterwoningen is: 

- SpaarneBuiten V.O.F., Postbus 58002, 1040 HA Amsterdam. 
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2. Kenmerken van het project 

2.1. Aanleiding van de activiteit 

Vanaf 2010 wordt in het zuiden van Spaarndam een nieuw woongebied met in totaal circa 320 

woningen, enkele commerciële voorzieningen, een jachthaven en een grote groenzone 

gerealiseerd. Voor de herontwikkeling van het gebied zijn in 2010 en 2013 bestemmingsplannen 

vastgesteld. In de planvorming voor het nieuwe woongebied is ook uitgegaan van de realisatie van 

8 waterwoningen op de oever van de Mooie Nel. De realisatie van deze waterwoningen is op dit 

moment niet mogelijk omdat het in 2013 genomen vaststellingsbesluit van het bestemmingsplan 

voor wat betreft de waterwoningen op 17 september 2014 door de Afdeling Bestuursrechtspraak 

van de Raad van State is vernietigd wegens onvoldoende motivatie. Om de beoogde 

waterwoningen alsnog te kunnen realiseren is het bestemmingsplan ‘Waterwoningen Woongebied 

SpaarneBuiten 2018’ in voorbereiding. Het bestemmingsplan maakt het mogelijk om 

omgevingsvergunningen voor het bouwen te kunnen verlenen. Door de realisatie van de 8 

waterwoningen kan het woongebied SpaarneBuiten worden afgerond.  

2.2. De locatie van het project 

De beoogde waterwoningen liggen ten zuiden van het dorp Spaarndam, tussen het in aanbouw 

zijnde deel van Woongebied SpaarneBuiten en de ten oosten gelegen Vereenigde Binnenpolder.  

 

Afbeelding: ligging plangebied bestemmingsplan ‘Waterwoningen Woongebied SpaarneBuiten 2016’ (bron: http://www. 
google.nl/maps), het plangebied is indicatief met een rode cirkel aangegeven 
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De locatie van de beoogde waterwoningen bevindt zich op de noordelijke oever van de Mooie Nel. 

Ten zuidoosten van de locatie bevindt zich de molen De Slokop.  

 

De grenzen van het voorliggende bestemmingsplan komen overeen met het plandeel waarvoor de 

Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State het vaststellingsbesluit van het 

bestemmingsplan uit 2013 heeft vernietigd: 

 de rand van de toekomstige ontsluitingsweg van de waterwoningen aan de noordzijde; 

 de rand van het gebied rondom de inham naast molen De Slokop aan de oostzijde; 

 de oever van de Mooie Nel aan de zuidzijde; 

 de rand van het groengebied in het zuidwesten van Woongebied SpaarneBuiten. 

2.3. Een beschrijving van de activiteit  

Voor het gehele Woongebied SpaarneBuiten, inclusief de onderhavige locatie van de 8 

waterwoningen, is door Adviesburo Hollandschap een stedenbouwkundig plan opgesteld. Het plan 

gaat uit van een nieuw dorpsdeel van Spaarndam. Het ontwerp voor het nieuwe dorpsdeel is een 

antwoord op de tegenovergelegen oude dorpskern.  

 

Afbeelding: luchtfoto van de al gerealiseerde woningen, de in aanbouw zijnde woningen en de geprojecteerde woningen 

waarbij de al gerealiseerde woningen en de in aanbouw zijnde woningen zijn met een rode lijn zijn aangegeven, de 

geprojecteerde woningen met een blauwe lijn zijn aangegeven en de waterwoningen met een paarse ovaal 

 

Een centraal gelegen groene zone zal de belangrijke drager van het nieuwe woongebied gaan 

vormen. Deze groene zone zal evenwijdig aan het Noorder Buiten Spaarne komen te liggen en in 

het verlengde van de Lagedijk, grotendeels ter plaatse van het voormalige dijklichaam. De centrale 
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groene zone zal uitkomen op een park op de oever waar het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie 

Nel samenkomen. Het park zal grotendeels zijn gelegen op een uitzichtheuvel. De centrale groene 

zone zal een belangrijke schakel worden in de voetgangersroute van het oude dorp naar het park 

op de hoekpunt van het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel.  

 

Aan weerszijden van de groene zone komen woonvelden welke worden ‘begrensd’ door een aantal 

zichtlijnen die dwars op de centrale groene zone komen. Deze zichtlijnen zullen zorgen voor een 

relatie tussen de Vereenigde Binnenpolder (ten oosten van de Lageweg) en het water van het 

Noorder Buiten Spaarne. Eén van de zichtlijnen is al gerealiseerd, namelijk ter plaatse van de 

huidige ontsluitingsweg bij fase 1 en, in het verlengde daarvan, de weg tussen twee al gerealiseerde 

woonvelden.  

 

Naast de al gerealiseerde ontsluitingsweg zal er nog één ontsluitingsweg komen. Deze wordt 

eveneens ter plaatse van een zichtlijn gerealiseerd. Verder worden er geen andere 

ontsluitingswegen gerealiseerd, behalve enkele langzaamverkeersverbindingen. 

 

Voor het gehele Woongebied wordt uitgegaan van een indicatief totaalprogramma van circa: 

 320 woningen, waarvan 125 rijtjeswoningen, 80 appartementen, 70 vrijstaande woningen,  
en 45 geschakelde woningen; 

 (eventueel) 500 m² commerciële ruimte; 

 een jachthaven met maximaal 70 ligplaatsen, bedoeld voor bewoners van het plangebied. 
 

De beoogde 8 waterwoningen in het voorliggende bestemmingsplan maken onderdeel uit van de 

circa 70 vrijstaande woningen en zullen zijn gelegen in het oostelijk deel van het nieuwe 

Woongebied: het gebied tussen de centrale groene zone en de Vereenigde Binnenpolder. Dit 

gebied zal een geleidelijke overgang gaan vormen tussen enerzijds het westelijk deel van het 

nieuwe Woongebied en anderzijds de Vereenigde Binnenpolder. Het westelijk deel krijgt een 

kleinstedelijke sfeer terwijl in het oostelijke deel ter overgang sprake zal zijn van een meer 

landelijker karakter. Dit wordt bereikt doordat er in het oostelijk deel woonvelden met uitsluitend 

grondgebonden woningen komen. De grondgebonden woningen zullen hoofdzakelijk uit 

geschakelde woningen en vrijstaande woningen bestaan. De maximum bouwhoogte van deze 

woningen bedraagt 10 tot 11 meter.  

 

Aan de oever van de Mooie Nel zijn acht waterwoningen voorzien. Deze woningen worden 

vrijstaand en krijgen een maximale bouwhoogte van 11 meter. Elke woning zal bestaan uit een 

hoofdgebouw met een oppervlak van minimaal 100 m² met dien verstande dat de gehele 

oeverstrook tot maximaal 55% mag worden bebouwd met hoofgebouwen. Elke hoofdgebouw mag 

worden uitgebreid met aan- en uitbouwen tot maximaal 20% van het bouwperceel. Ook zijn 

vlonders en steigers toegestaan ter plaatse van de oeverstrook.  

De waterwoningen zullen te bereiken zijn via een doodlopende woonstraat met keerlus. Parkeren 

vindt plaats op eigen erf.  
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2.4. Functionele behoefte 

In het per 1 oktober 2012 aangevulde Besluit ruimtelijke ordening (Bro), is een artikellid aan artikel 

3.1.6 Bro toegevoegd. Dit artikellid is recent (1 juli 2017) gewijzigd. In artikel 3.1.6, tweede lid, van 

Bro is voorgeschreven dat indien bij een bestemmingsplan 'een nieuwe stedelijke ontwikkeling' 

mogelijk wordt gemaakt, in de toelichting van het bestemmingsplan een verantwoording daarvan 

moet plaatsvinden.  

 

Artikel 3.1.6, tweede lid, van het Bro luidt: 

  

"De toelichting bij een bestemmingsplan dat een nieuwe stedelijke ontwikkeling mogelijk 

maakt, bevat een beschrijving van de behoefte aan die ontwikkeling, en, indien het 

bestemmingsplan die ontwikkeling mogelijk maakt buiten het bestaand stedelijk gebied, 

een motivering waarom niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan 

worden voorzien.” 

 

Bepaald moet worden of er sprake is van een ‘nieuwe stedelijke ontwikkeling’ zoals bedoeld in 

artikel 1.1.1, eerste lid, aanhef en onder i, van het Bro: 

 

“Ruimtelijke ontwikkeling van een bedrijventerrein of zeehaventerrein, of van kantoren, 

detailhandel, woningbouwlocaties of andere stedelijke voorzieningen.”  

 

Het voorliggende bestemmingsplan maakt onderdeel uit van Woongebied SpaarneBuiten. Voor dit 

woongebied is een onherroepelijk bestemmingsplan van kracht waardoor het programma 

planologisch al grotendeels mogelijk is (en momenteel ook is of wordt gerealiseerd). Alleen de 8 

waterwoningen zijn planologisch nog niet mogelijk waardoor deze zijn aan te merken als een 

nieuwe stedelijke ontwikkeling waarvoor de behoefte dient te worden aangetoond. Omdat de 

locatie van de 8 beoogde waterwoningen in het verleden in gebruik is geweest als groene 

bufferstrook tussen het toenmalige bedrijventerrein en het buitengebied, is het plangebied gelegen 

buiten bestaand stedelijk gebied zodat ook gemotiveerd dient te worden waarom de ontwikkeling 

niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan worden voorzien. 

 

In het kader van het bestemmingsplan is door Rigo Research en Advies ingegaan op de behoefte 

aan de 8 waterwoningen en waarom niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan 

worden voorzien (rapportnummer P31190, d.d. november 2015/maart 2017, zie bijlage). Uit de 

toets blijkt het volgende: 

1. Behoefte: Na het uitvoeren van een analyse op basis van de bronnen zoals ook gehanteerd 
door de provincie concludeert RIGO dat de realisatie van de waterwoningen een nieuwe 
stedelijke ontwikkeling is die met betrekking tot zowel de kwantitatieve (aantallen) als de 
kwalitatieve vraag (type woonmilieu) voorziet in een ‘behoefte’ zoals bedoeld in Bro artikel 
3.1.6 lid 2.a; 

2. Benutting van beschikbare gronden in bestaand stedelijk gebied: RIGO concludeert dat het 
niet realistisch is te veronderstellen dat de geconstateerde regionale kwantitatieve en 
kwalitatieve behoefte voor de komende periode geheel binnen het bestaand bebouwd 
gebied van de regio kan worden voorzien door benutting van beschikbare gronden door 
herstructurering, transformatie of anderszins zoals bedoelt in Bro artikel 3.1.6 lid 2.b. Het 
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lijkt, indien gekozen wordt om zo veel mogelijk aan te sluiten op de regionale kwantitatieve 
en kwalitatieve behoefte (aansluiten op vraag naar alle typen woonmilieus), haast 
onvermijdelijk om locaties buiten bestaand bebouwd gebied te ontwikkelen. De locatie van 
de waterwoningen te SpaarneBuiten zou daar één van kunnen zijn. 

3. Mogelijkheden om locatie passend te ontsluiten in geval van realisatie buiten bestaand 
stedelijk gebied: RIGO concludeert dat vooral gelet op ligging aan de bestaande kern, het te 
verwachte gering aantal extra verkeersbewegingen en de ligging nabij een treinstation 
(afstand 3,7 kilometer), de waterwoningen passend ontsloten zijn. 

 

Gelet op de uitkomsten van de toets door Rigo Research en Advies kan worden geconcludeerd dat 

de waterwoningen voldoen aan de behoefte als bedoeld in het Besluit ruimtelijke ordening. 

Aanvullend wordt nog opgemerkt dat het bouwen van het beoogde type waterwoningen in het tot 

het bestaand stedelijk gebied behorende deel van SpaarneBuiten niet mogelijk is. SpaarneBuiten 

heeft naast de oever waar de waterwoningen zijn voorzien weliswaar nog meer oevers maar deze 

hebben noodzakelijkerwijs een andere invulling gekregen: 

 De oever langs het Noorder Buiten Spaarne is gelegen in/tegenover de dorpskern van 
Spaarndam. In antwoord op het silhouet van de bestaande dorpskern is deze oever in het 
stedenbouwkundig plan ingevuld met bebouwing die passend is in een dorpskern: 
rijwoningen, kadewoningen en een appartementenblok. Ook is er een jachthaven voorzien 
en er is rekening gehouden met een zichtlijn tussen het water van het Noorder Buiten 
Spaarne en het veenweidegebied. De oever langs het Noorder Buiten Spaarne zal door de 
gekozen opzet bijna geheel openbaar toegankelijk zijn. De beoogde waterwoningen zijn 
vanwege de lagere dichtheid minder passend in het beeld langs de oever van het Noorder 
Buiten Spaarne. Ook zou het openbare karakter van de oever door de waterwoningen 
worden aangetast.  

 De oever op de hoek van het Noorder Buiten Spaarne en de Mooie Nel is vanwege de 
vervuilde grond niet geschikt voor woningbouw of andere bebouwing. Op deze hoek is 
daarom gekozen voor een landschapsheuvel. 

2.5. Het tijdspad van de activiteit 

Het bestemmingsplan zal naar verwachting in het derde of vierde kwartaal van 2018 worden 

vastgesteld. Na inwerkingtreding kan een omgevingsvergunning voor het bouwen worden 

aangevraagd. Of dit al begin 2019 gaat gebeuren is mede afhankelijk van eventuele beroepen.  

2.6. Productieproces of wijze van aanleg  

Het plangebied van het bestemmingsplan zal voorafgaand aan de realisatie van de nieuwbouw 

bouw- en woonrijp worden gemaakt. Omdat het plangebied momenteel braakliggend en 

onbebouwd is hoeft er geen sloop plaats te vinden. Wel dienen eventuele ontstane begroeiingen te 

worden verwijderd.  

 

Deze aanmeldingsnotitie is opgesteld in het kader van het bestemmingsplan en niet voor de 

omgevingsvergunning voor het bouwen. Gegevens op het gebied van het productieproces, 

gebruikte stoffen en technologieën (en de daarvan afgeleide afvalproductie, gebruik van 

grondstoffen, verontreiniging, hinder en risico's) is logischerwijs daarmee nog niet voorhanden.  
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2.7. Cumulatie-effecten met nabijgelegen projecten 

De 8 waterwoningen zijn onderdeel van het Woongebied SpaarneBuiten. Voor dit woongebied is al 

een onherroepelijk bestemmingsplan van kracht, met uitzondering van de 8 waterwoningen. Om de 

invloed van de nieuwe invulling van het gehele woongebied op de verkeersafwikkeling te 

beoordelen, is een verkeersonderzoek uitgevoerd door BVA. Hier wordt in paragraaf 4.1 van deze 

aanmeldingsnotitie op ingegaan. Hierdoor is de ontwikkeling op dit aspect in samenhang met de 

omgeving beschouwd. Op overige omgevingsaspecten zijn geen cumulatie-effecten te verwachten. 

In de nabije omgeving zijn er geen projecten waarmee het voorliggende project in samenhang moet 

worden beschouwd.  

2.8. Een beschrijving van toekomstige ontwikkelingen 

Na vaststelling en inwerkingtreding van het bestemmingsplan zal het plangebied worden ingevuld 

met bouwwerken conform de bouw- en gebruiksregels uit het bestemmingsplan. Het gaat daarbij 

om 8 vrijstaande woningen met bijbehorende bouwwerken.  
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3. Plaats van het project 

Het plangebied is gelegen aan de rand van het nieuwe woongebied SpaarneBuiten. Dit woongebied 

wordt sinds 2010 gerealiseerd aan de zuidkant van Spaarndam. Het nieuwe woongebied vervangt 

het bedrijventerrein ‘Scheepswerf Stapel en Volker Stevin Materieel’ dat in het verleden op deze 

locatie aanwezig was tussen het Noorder Buiten Spaarne en de Vereenigde Binnenpolder. Door de 

vervanging is er sprake van een transformatie van een bedrijventerrein naar een woongebied. Ook 

de locatie van de 8 beoogde waterwoningen maakt onderdeel uit van deze transformatie. Door de 

transformatie die sinds 2010 gaande is wordt het natuurlijk milieu verbeterd aangezien een 

woongebied tot minder belasting van het natuurlijk milieu leidt dan een bedrijventerrein. Zo is de 

bodem gesaneerd zodat deze geschikt is voor een woonfunctie en is de milieuhinder als gevolg van 

het bedrijventerrein (geluid, zwaar vrachtverkeer) komen te vervallen. Verder is door de 

herinrichting van het is de (hemel)waterhuishouding geoptimaliseerd en is er meer groen dan 

voorheen gerealiseerd (centraal gelegen groene zone en park). Deze positieve effecten zijn gunstig 

voor het natuurlijk milieu en de omgeving. 

 

De gronden ter plaatse van de 8 waterwoningen zijn in het verleden in gebruik geweest als groene 

bufferstrook tussen het bedrijventerrein en het buitengebied. Op dit moment is de locatie 

braakliggend. De omgeving van de locatie kenmerkt zich door het direct aangrenzende (deels nog in 

aanbouw zijnde) woongebied aan de noordzijde, waterberging aan de oostzijde, een molen met 

woning aan de zuidoostzijde, het water van de Mooie Nel aan de zuidzijde en een park met 

uitzichtheuvel aan de westzijde. De voorgenomen activiteiten sluiten functioneel goed aan bij de 

functies in de directe omgeving en leiden tot een logische afronding van het woongebied 

SpaarneBuiten. De 8 vrijstaande waterwoningen zijn een voortzetting van de woningtypologieën 

die in het woongebied zijn/worden gerealiseerd waarbij de waterwoningen vanwege de ligging aan 

de oever van de Mooie Nel een extra woonkwaliteit toevoegen. De gekozen opzet van vrijstaande 

woningen doet recht aan de ligging op de oever van de Mooie Nel doordat er geen wandvorming 

ontstaat.  

 

Een deel van het dorp Spaarndam is aangewezen als beschermd dorpsgezicht. Gelet op de 

Provinciale Ruimtelijke Verordening is de locatie van de 8 waterwoningen daarnaast gelegen in de 

nabijheid van aardkundig waardevol gebied, een Ecologische Hoofdstructuur en 

weidevolgelleefgebied en is de locatie gelegen in UNESCO-werelderfgoed van uitzonderlijke 

universele waarden (Stelling van Amsterdam) en een bufferzone. De 8 beoogde waterwoningen 

hebben geen nadelige effecten op deze bijzondere waarden. Dit wordt nader toegelicht in 

paragraaf 4.  

 

De van toepassingen zijnde normen inzake milieukwaliteit die bij communautaire wetgeving zijn 

vastgesteld (o.m. luchtkwaliteit, geluid en (indirect) flora en fauna) worden niet overschreden. In 

paragraaf 4 wordt nader toegelicht dat voldaan wordt aan de Nederlandse (en als gevolg daarvan 

ook aan de communautaire) wetgeving.  
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4. Kenmerken van het potentiële effect 

Spaarndam is een dorp waar de functie wonen de overhand heeft maar waar werken en recreatie 

ook een belangrijke rol spelen. Omdat het dorp niet direct is aangesloten op rijkswegen en/of 

provinciale wegen is de werkfunctie echter wel ondergeschikt. Het bedrijventerrein dat voor de 

transformatie aanwezig was heeft, mede door het ontbreken van aansluitingen op rijkswegen en/of 

provinciale wegen, haar functie verloren. Met de transformatie van het bedrijventerrein met een 

omvang van 14 hectare naar een woongebied met circa 320 woningen (inclusief de 8 beoogde 

waterwoningen), een jachthaven en eventueel commerciële ruimte wordt bijgedragen aan de 

verdere versterking van het dorp Spaarndam. Deze versterking ontstaat doordat enerzijds de 

overlast vanwege het bedrijventerrein is komen te vervallen en anderzijds doordat meer woningen 

een gunstiger effect hebben op het voorzieningenniveau van Spaarndam.  

 

In de paragraaf 3 is al toegelicht dat de transformatie van bedrijventerrein naar woongebied tot 

minder milieuhinder en minder nadelige effecten leidt voor de omgeving en geen nadelige effecten 

heeft voor de bijzondere waarden in de omgeving. In het navolgende wordt op een aantal 

milieueffecten en bijzondere waarden specifiek ingegaan. 

4.1. Verkeer 

De realisatie van 8 waterwoningen heeft vanwege het beperkte aantal op voorhand slechts 

beperkte gevolgen voor het verkeer in en rondom Woongebied SpaarneBuiten. In het kader van het 

bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is indertijd door Ligtermoet & Partners voor 

het gehele woongebied onderzoek gedaan naar de te verwachten verkeerseffecten van de 

ontwikkeling van SpaarneBuiten (projectnr. 802, d.d. 16 mei 2013). In het verkeersonderzoek is aan 

de hand van de bestaande situatie en de te verwachten verkeerseffecten van SpaarneBuiten 

nagegaan wat de verkeerseffecten van de nieuwe woonwijk zullen zijn en of die 

verkeershoeveelheid op een acceptabele wijze kan worden afgewikkeld op het omliggende 

wegennet. Daaruit blijkt dat de toename van verkeer als gevolg van SpaarneBuiten veilig en met 

inachtneming van de omgevingscapaciteit en minimaal aanbevolen wegbreedtes afdoende 

verwerkt kan worden binnen de bebouwde kom van Spaarndam. Het verblijfskarakter en een lage 

snelheid hebben daarbij het primaat boven een vlotte doorstroming, passend bij de uitgangspunten 

van het landelijke duurzaam veilig wegencategorisering.  

 

De in het verkeersonderzoek aanbevolen verkeersmaatregelen zijn inmiddels grotendeels 

uitgevoerd of gaan worden uitgevoerd. De gemeente heeft naast deze maatregelen nog een 

reconstructie van het wegvak van de Spaarndammerdijk bij het Rijnlandhuis in voorbereiding, 

waarbij ook de kruising van de Spaarndammerdijk/Zijkanaal C weg/Brug verkeerstechnisch zal 

worden gewijzigd. De verkeersafwikkeling wordt daardoor verder geoptimaliseerd. Ook is de 

maximumsnelheid op dit deel van de Spaarndammerdijk formeel al op 30 km/uur ingevoerd. 
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Gelet op de uitkomsten van het verkeersonderzoek kan geconcludeerd worden dat het verkeer 

vanwege 8 waterwoningen zonder problemen op en via het bestaande wegennet kan worden 

afgewikkeld.  

4.2. Geluid 

De transformatie van bedrijventerrein naar woongebied heeft positieve effecten op de bestaande 

woonfuncties in de omgeving.  

 

In de nabijheid van het plangebied zijn verkeerswegen gelegen (wegverkeer), waardoor het 

plangebied getoetst moet worden aan de regels uit de Wet geluidhinder. In het kader van het 

bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is indertijd door Aveco de Bondt akoestisch 

onderzoek naar wegverkeerslawaai voor het gehele woongebied uitgevoerd (projectnummer 

12.099, d.d. 11 oktober 2012). In het akoestisch onderzoek is rekening gehouden met twee 

verkeersscenario’s, waaronder het uitgevoerde verkeersscenario. Uit de berekeningen blijkt dat ter 

plaatse van de waterwoningen geen sprake is van een overschrijding van de voorkeurgrenswaarde 

zodat de realisatie van de woningen voldoet aan de Wet geluidhinder. Er zijn voor de 

waterwoningen geen hogere grenswaarden nodig.  

4.3. Luchtkwaliteit 

De voorgenomen activiteit zal niet leiden tot een slechtere luchtkwaliteit dan het geval zou zijn bij 

het voormalige bedrijventerrein.  

 

Het bestemmingsplan heeft betrekking op 8 waterwoningen. Deze waterwoningen maken 

onderdeel uit van het totale Woongebied SpaarneBuiten. Het aantal woningen in Woongebied 

SpaarneBuiten is beduidend lager dan de 1.500 woningen die zijn genoemd in de “Regeling niet in 

betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)”. Omdat er echter ook andere functies in het 

woongebied worden gerealiseerd (een jachthaven en 500 m² commerciële ruimte) is in het kader 

van het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ door Aveco de Bondt een onderzoek 

luchtkwaliteit uitgevoerd (projectnummer 120999, d.d. 10 oktober 2012). Uit de berekeningen 

blijkt dat het extra wegverkeer ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten in 

de doorgerekende jaren 2012, 2015 en 2020 niet leidt tot (een dreigende) overschrijding van 

grenswaarden. De concentraties stikstofdioxide en fijn stof blijven ruim onder de grenswaarden. De 

luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten en dus 

ook niet voor de realisatie van waterwoningen. .  

4.4. Water 

Het watersysteem 

Het plangebied behoort tot het boezemland en staat hier ook direct mee in verbinding. Het 

boezempeil wordt min of meer gehandhaafd op een vast niveau van NAP (2005) – 0,66.  
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Waterberging 

Als gevolg van de waterwoningen zal een gebied met een omvang van circa 2.850 m² tot 55% 

worden verhard met hoofdgebouwen (maximaal circa 1.575 m²) en tot 20% met bijbehorende 

bouwwerken (maximaal circa 575 m²). Deze toename aan verharding wordt gecompenseerd 

doordat de waterwoningen onderdeel zijn van het Woongebied SpaarneBuiten. In het verleden is 

het gebied waarop het woongebied SpaarneBuiten is en wordt gerealiseerd jarenlang in gebruik 

geweest als bedrijventerrein en zodoende voor een groot deel verhard geweest. Het totaal verhard 

oppervlak van het bedrijventerrein bedroeg circa 95.250 m², waarvan circa 18.060 m² in gebruik 

was als gebouw. Door de transformatie naar een woongebied zal het verhard oppervlak ten 

opzichte van het bedrijventerrein afnemen aangezien er diverse groenvoorzieningen in het 

woongebied zullen worden gerealiseerd. Het totaal verhard oppervlak zal in de eindsituatie circa 

75.250 m² bedragen (waarvan circa 29.600 m² woningen en appartementen, circa 13.000 m² 

verhardingen rondom woningen en circa 32.650 m² overige verhardingen zoals fietspaden, 

rijwegen, voetpaden, etc.). Het totaal verhard oppervlak neemt door de transformatie van 

bedrijventerrein naar woongebied af met 20.000 m². Er hoeft derhalve geen compensatie als gevolg 

van verharding ter plaatse van de waterwoningen plaats te vinden. 

 

Op het terrein van het woongebied waren enkele waterlopen aanwezig en vanwege de 

bedrijfsactiviteiten waren er een insteekhaven en een dok (verzonken bak met water) aanwezig. De 

insteekhaven zal worden gebruikt voor een jachthaven terwijl het dok al is gedempt. Door 

aanpassingen zijn inmiddels enkele sloten gedempt, is de dijksloot van de Lagedijk aangepast en is 

er door een duiker in deze sloot een betere verbinding met een slecht afwaterend gedeelte aan de 

noordoostzijde van het terrein ontstaan. Verder is er een nieuwe sloot gegraven aan de zijde van de 

Vereenigde Binnenpolder om een verbinding te creëren met een noordelijk gelegen doodlopende 

sloot. Door deze wijzigingen als gevolg van het woongebied is het systeem voor de 

waterhuishouding aan de polderzijde sterk verbeterd. De waterhuishouding aan de boezemzijde is 

niet gewijzigd, behalve dat door afname van verhard oppervlak meer infiltratie mogelijk is.  

 

In totaal is ten behoeve van de transformatie 2.090 m² boezemwater gedempt en 280 m² overig 

polderwater. Dit verlies aan water is gecompenseerd doordat er 2.227 m² boezemwater en 315 m² 

polderwater is gegraven. Het 2.227 m² boezemwater is gerealiseerd in het zuidoostelijk deel van 

het terrein, nabij de waterwoningen en molen De Slokop doordat De Mooie Nel is verruimd door 

middel van een inham en doordat direct ten noorden van deze inham een vijver is gemaakt.  

 

Door de doorgevoerde wijzigingen aan de polderzijde is de waterafvoer in het aangrenzende 

gebied, die voorheen problematisch was, sterk verbeterd. Dit maakt dit gedeelte robuuster voor 

klimaatveranderingen. Aan de boezemzijde is dit niet van toepassing. 

 

Waterkwaliteit 

Op het bedrijventerrein was geen riolering aanwezig. In het kader van de planontwikkeling is deze 

aangebracht. In overleg met het hoogheemraadschap is gekomen tot een gescheiden stelsel (het 

hemelwater wordt afgevoerd naar het oppervlaktewater). Het afvalwater wordt via een pompput 

op de drukleiding buiten het woongebied aangesloten en afgevoerd naar de waterzuivering. Om te 

voorkomen dat er via het hemelwater zeepresten in het oppervlaktewater komen doordat 
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bewoners hun auto’s wassen, is/wordt in de koopovereenkomsten opgenomen dat autowassen op 

straat niet is toegestaan. De ontwikkelaar brengt dit punt ook onder de aandacht van kopers. Voor 

de nieuwbouw in het woongebied zijn en zullen geen materialen worden gebruikt die de kwaliteit 

van het regen- en oppervlaktewater negatief beïnvloeden, zoals uitloogbare bouwmaterialen als 

koper, zink en lood. 

 

De hiervoor beschreven aanpassingen in het watersysteem, het dempen van oppervlaktewater en 

het elders creëren van nieuw oppervlaktewater, hebben weinig invloed op de kwaliteit van het 

oppervlaktewater. Door de uitgevoerde bodemsanering is de kwaliteit van het grondwater 

aanzienlijk verbeterd en is toekomstige verontreiniging van het oppervlaktewater voorkomen. Ook 

de aanleg van een riolering in het boezemgebied heeft een positieve uitwerking op de kwaliteit van 

het grondwater (voorheen waren er geen voorzieningen of septic tanks). 

 

Grondwater 

In het plangebied is geen ondergrondse bebouwing voorzien. De nieuwe bebouwing heeft dus geen 

gevolgen voor de grondwaterstand.  

 

Waterkering 

De waterkering langs de Lageweg is een boezemkade van de Vereenigde binnenpolder. Deze 

waterkering lag eerst meer op het bedrijventerrein maar de waterkering is gedeeltelijk verplaatst 

waardoor deze evenwijdig aan de Lageweg is komen te liggen. De waterwoningen zijn buiten de 

vrijwaringszone van de waterkering gelegen.  

 

Conclusie 

Gelet op het voormelde worden negatieve effecten op de waterhuishouding niet verwacht. 

4.5. Ecologie 

Door Aveco de Bondt is een quick scan uitgevoerd (projectnummer 170988, d.d. 4 juli 2017).  

 

Gebiedsbescherming 

Uit de quick scan blijkt dat het Natura 2000-gebied Kennemerland-Zuid het meest nabij gelegen 

Natura 2000-gebied is. Dit gebied ligt op ruim 6 kilometer afstand van het plangebied. Overige 

Natura 2000-gebieden liggen op meer dan 10 kilometer afstand. Vanwege de tussengelegen 

afstanden en de beperkte aard van de herontwikkeling (8 woningen) is er geen sprake van een 

(in)directe aantasting van de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden.  

 

Het plangebied grenst verder aan een gebied dat is beschermd in het kader van Natuurnetwerk 

Nederland. Het betreft het water van de Mooie Nel. Het Natuurnetwerk Nederland heeft geen 

externe werking zodat er geen gevolgen voor het Natuurnetwerk Nederland zijn indien een 

ontwikkeling zich buiten (of grenzend aan) het aangewezen gebied bevindt. Het plangebied waar de 

waterwoningen zijn voorzien is niet gelegen binnen het Natuurnetwerk Nederland zodat 

geconcludeerd kan worden dat het voorliggende bestemmingsplan geen gevolgen heeft voor 

beschermde gebieden. Wel worden er als gevolg van de waterwoningen mogelijk steigers in het 
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water van de Mooie Nel gerealiseerd. Deze steigers zijn onder voorwaarden echter al mogelijk in 

het geldende bestemmingsplan. Aan de oever van de Mooie Nel is volgens de quick scan vanwege 

de golfslag bovendien geen ondergedoken watervegetatie (waterplanten die geheel onder water 

groeien) aanwezig, Als gevolg van het aanbrengen en in gebruik hebben van steigers, vlonders of 

drijvende terrassen, zal geen sprake zijn van aantasting van de kernkwaliteiten van het 

Natuurnetwerk Nederland. Aanvullende toetsingen aan de kernkwaliteiten van het Natuurnetwerk 

Nederland zijn niet noodzakelijk. 

 

Soortenbescherming 

Uit de quick scan blijkt dat er mogelijk rugstreeppadden en broedvogels ter plaatse van de 

waterwoningen aanwezig kunnen zijn. Om verstoring van eventuele broedvogels te voorkomen 

dient de start bouwrijp maken buiten het broedseizoen (15 maart tot 1 augustus) plaats te vinden.  

 

Voor rugstreeppadden dienen maatregelen te worden getroffen om de leefgebiedfuncties te 

garanderen. Deze maatregelen dienen in een werkprotocol te worden vastgelegd. Ten behoeve van 

de herontwikkeling tot woongebied is een Ontheffing Tijdelijke Natuur in het kader van de 

(toenmalige) Flora- en faunawet aangevraagd voor onder meer rugstreeppad. Deze tijdelijke 

ontheffing is in 2013 verleend (FF/75C/2013/0076). In deze ontheffing staan voorwaarden 

genoemd waarmee rekening dient te worden gehouden. Voor de locatie is een ecologisch 

werkprotocol opgesteld. Door bij de uitvoering van de werkzaamheden toepassing te geven aan de 

in het ecologisch werkprotocol genoemde maatregelen zal er worden voldaan aan de verleende 

tijdelijke ontheffing en de zorgplicht. Er is in dat geval geen strijdigheid met de Wet 

natuurbescherming.  

4.6. Cultuurhistorie 

Beschermd dorpsgezicht Spaarndam 

Het plangebied bevindt zich op enige afstand van het beschermd dorpsgezicht van Spaarndam. Een 

aantasting van het beschermd dorpsgezicht is niet aannemelijk aangezien de karakteristiek van het 

beschermd dorpsgezicht vooral is gelegen in de ligging van de dorpskern en niet zozeer in het 

stedelijk silhouet van Spaarndam. De waterwoningen hebben, mede vanwege de tussengelegen 

bebouwing, geen invloed op deze karakteristiek. 

 

Stelling van Amsterdam 

Ter plaatse van het plangebied zijn geen fysieke onderdelen van het samenhangende systeem van 

forten, dijken, kanalen en inundatiekommen aanwezig. Wel ligt het plangebied volgens de 

Informatiekaart Landschap en Cultuurhistorie binnen de schootcirkel van Fort Bezuiden Spaarndam 

en in de buitenring van de Stelling. De schootcirkel dient zoveel mogelijk open te blijven.  

 

Het bestemmingsplan heeft betrekking op de realisatie van acht waterwoningen aan de rand van 

een voormalig bedrijventerrein, welke is getransformeerd naar een woongebied. De realisatie van 

acht waterwoningen heeft gelet op de ligging van de woningen geen negatieve gevolgen voor de 

kernkwaliteiten van het  werelderfgoed. Ook is er geen sprake van een nieuwe grootschalige 

dorpsontwikkelingslocatie.  
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De gemeente heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin de herontwikkeling tot woongebied 

cultuurhistorisch is beschouwd en er aanbevelingen zijn gedaan. Deze aanbevelingen zijn 

vervolgens verwerkt in het stedenbouwkundig plan dat ten grondslag ligt aan het onderhavige 

bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. diverse zichtlijnen verbeterd. Zo worden 

de zichtlijnen ‘Fort Bezuiden Spaarndam’-‘Fort Penningsveer’ en Mooie Nel-Sint Bavo te Haarlem 

verbeterd door het verwijderen van bedrijfsbebouwing en de aanleg van groen. De zichtlijnen 

Stompetoren Spaarnwoude-Spaarne, ter plaatse van de entrees van het woongebied, zijn zelfs 

nieuw ten opzichte van de voorgaande situatie. Tenslotte zal de zichtlijn Stompetoren-molen 

Slokop-Mooie Nel in stand worden gehouden doordat de afstand van de oorspronkelijke windsingel 

tot de molen niet zal worden verkleind. 

 

Molen De Slokop 

De waterwoningen liggen binnen 400 meter van de molen De Slokop en daarmee in de 

molenbiotoop als bedoeld in de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie. Voorheen was op een groot 

deel van de binnen de molenbiotoop gelegen gronden bedrijfsbebouwing met een goothoogte van 

10 meter toegestaan. Ook in de nieuwe situatie van het woongebied is er binnen dit deel van de 

zone van een vergelijkbare maximale bouwhoogte uitgegaan (10 tot 11 meter).  

 

De waterwoningen komen op minimaal 57 meter afstand van de molen De Slokop te liggen. De 

gronden van de waterwoningen zijn deels buiten bestaand bebouwd gebied gelegen. Hiervoor geldt 

dat de vrije ruimte rond de molen zoveel mogelijk gehandhaafd dient te blijven. Van dat 

uitgangspunt kan gemotiveerd worden afgeweken. 

 

De molen De Slokop is niet meer bedrijfsmatig in gebruik. Van belang is daarom alleen dat de 

molen voldoende wind kan vangen ter behoud van de molen. Door Peutz bv zijn de windsnelheden 

en de windrichtingen (de windstatistiek) ter plaatse van molen de Slokop in de huidige situatie in 

kaart gebracht conform de NPR6097 ‘Toepassing van de statistiek van de uurgemiddelde 

windsnelheden voor Nederland’. Uit de figuur waarop de windroos van de molen is weergegeven 

volgt dat wind uit zuidwestelijke richtingen de belangrijkste is voor de molen. Wind uit deze 

zuidwestelijke richtingen komen het meest voor en bovendien komen uit deze windrichtingen de 

hoogste windsnelheden, wat van groot belang is voor de mogelijkheid tot het laten draaien van de 

molen. De geplande waterwoningen zijn ten westen/noordwesten van de molen geprojecteerd. Uit 

de in kaart gebrachte situatie volgt dat de molen uit deze windrichtingen nu al relatief minder wind 

aangeboden krijgt, die bovendien een lagere snelheid heeft. De molen zal dus bij wind uit deze 

richtingen nu al minder draaien dan bij wind uit de open blijvende zuidwestelijke richtingen. 

Hierdoor is het niet aannemelijk dat de draaimogelijkheden van De Slokop als gevolg van de 

geplande waterwoningen in significante mate zullen verslechteren. De molen zal door de 

mogelijkheden om met wind vanuit zuidwestelijke richtingen voldoende te kunnen draaien op 

verantwoorde wijze in stand gehouden kunnen worden. Ook kan de molen nog draaien op wind uit 

bijvoorbeeld zuidelijke en (noord)oostelijke richting.   
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4.7. Archeologie en aardkundige waarden 

Archeologie 

Het woongebied gesaneerd. Tijdens de sanering zijn geen archeologische resten aangetroffen.  

 

Aardkundige waarden 

Gelet op artikel 8 en kaart 10 van de Prv grenst de locatie van de 8 waterwoningen aan een 

aardkundig monument. Het gaat ter hoogte van het plangebied om het water van de Mooie Nel. Er 

dient daarom rekening te worden gehouden met de in het gebied voorkomende bijzondere 

aardkundige waarden zoals beschreven in het bijlagenrapport ‘Actualisatie Intentieprogramma 

Bodembeschermingsgebieden’. In dat rapport is aangegeven dat het aardkundige waardevolle 

gebied een oude strandwal betreft die is doorbroken door een veenstroom waardoor er ook sprake 

is van veen en kleidek op een strandvlakte. Deze voorkomende bijzondere aardkundige waarden 

dienen in geval van nieuwe ontwikkelingen zo goed mogelijk te worden beschermd.  

 

De realisatie van 8 waterwoningen heeft geen gevolgen voor het aardkundig monument aangezien 

de waterwoningen niet ter plaatse van het aardkundig monument zijn gesitueerd maar er naast. 

Het plangebied van dit bestemmingsplan heeft geen betrekking op het water van de Mooie Nel.  
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5. Conclusie 

Uit de effecten die in deze MER - aanmeldingsnotitie zijn beschreven kan worden geconcludeerd 

dat als gevolg van de ontwikkeling van 8 waterwoningen er geen sprake is van belangrijke nadelige 

gevolgen voor het milieu. Dit geldt zowel voor het plangebied als de omgeving. 

 



Nota van zienswijzen ten aanzien van het ontwerp bestemmingsplan “Waterwoningen 
Woongebied SpaarneBuiten 2018” van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. 

 

Inleiding 

Het ontwerp van het bestemmingsplan heeft van 18 juni 2018 tot en met 30 juli 2018 voor een 
ieder ter inzage gelegen. 

Binnen deze termijn zijn zienswijzen ingebracht door: 

- De Hollandsche Molen 
- J. van Run 
- De Noord-Hollandse Molenfederatie 
- Dorpsraad Spaarndam 
- Haarlemsche Jachtclub 
- W. van Warmerdam 
- Stads Herstel Amsterdam 

De zienswijzen zijn ontvankelijk te achten. 

Dit ontwerp bestemmingsplan start niet vanuit een blanco situatie. Het plan is opgesteld naar 
aanleiding van de uitspraak van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State d.d. 
17 september 2014 ten aanzien van het bestemmingsplan “Woongebied SpaarneBuiten 2012”. 
Dit bestemmingsplan is de opvolger van het bestemmingsplan “Spaarndam Zuid 1970”. Dit 
laatste bestemmingsplan regelde onder meer de bedrijvigheid van de scheepswerf Stapel en 
het materieelbedrijf van Koninklijke Volker Stevin. 

De Afdeling heeft in beroep uitgesproken dat in het bestemmingsplan “Woongebied 
SpaarneBuiten 2012” onvoldoende was gemotiveerd waarom deze woningen hier gerealiseerd 
moeten worden en niet op een andere locatie.  

De gemeente heeft voor het voorliggende ontwerp bestemmingsplan opnieuw en met 
inachtneming van de uitspraak van de Afdeling bezien of de beoogde woningen elders binnen 
of buiten het plangebied kunnen worden gerealiseerd. Dat blijkt niet het geval te zijn, zoals in 
de motivering van het plan uiteen wordt gezet.  De door de Afdeling benoemde elementen 
zijn met name terug te vinden in de “Toets ladder voor duurzame verstedelijking” en voor wat 
betreft de aanvaardbaarheid van de gekozen locatie in de “Landschappelijke onderbouwing 
waterwoningen”, die onderdeel uitmaken van de planstukken. 

 

Zakelijke weergave van de inhoud van de zienswijzen en reactie van de gemeente 
Haarlemmerliede en Spaarnwoude. 

 

De Hollandsche Molen 

De belangen van de molen De Slokop zijn in het ontwerp van het bestemmingsplan 
onvoldoende gewaarborgd. Dit is door de gemeente niet gemotiveerd. 



In het bestemmingsplan is geen vrijwaringszone – molenbiotoop opgenomen voor molen De 
Slokop. Dat zou, in het kader van een goede ruimtelijke ordening, een juiste stap zijn. Er 
wordt niet gemotiveerd waarom er naast de toelichting op het bestemmingsplan geen 
vrijwaringszone is toegevoegd aan de planverbeelding van het ontwerpbestemmingsplan.  

Reactie: 
Het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) verplicht niet tot het opnemen van 
een vrijwaringszone voor de molen. Wel moet, op grond van artikel 15 PRV en de Leidraad 
Landschap en Cultuurhistorie, rekening worden gehouden met de molen. De hiervoor 
geformuleerde (algemene) ambitie is dat bijgedragen wordt aan het zichtbaar houden van 
draaiende molens in het landschap. Om dat te bewerkstelligen wordt als uitgangspunt 
gehanteerd dat een molenbiotoopzone rondom de molen wordt gehanteerd op de wijze zoals 
beschreven in de ‘bijlage Molenbiotopen’ bij de Leidraad. Van dit uitgangspunt kan 
gemotiveerd worden afgeweken (vlg. artikel 15 PRV en de toelichting daarop).  

De afstand tussen het plangebied en molen De Slokop bedraagt minimaal 57 meter. De 
woningen liggen daarmee binnen de molenbiotoop zoals beschreven in de Leidraad. Het klopt 
dat in het bestemmingsplan geen vrijwaringszone is opgenomen voor de molen. Zoals 
hiervoor uiteen is gezet, is de ratio van opname van een molenbiotoop gelegen in het 
zichtbaar houden van draaiende molens in het landschap. Het bestemmingsplan maakt op die 
belangen geen inbreuk.  Zoals toegelicht is in paragraaf 4.4 van de plantoelichting is molen 
De Slokop niet meer bedrijfsmatig in gebruik. Van belang is daarom alleen dat de molen 
voldoende wind kan vangen ter behoud daarvan. Zoals blijkt uit de door Peutz uitgevoerde 
windstatistiek (bijlage bij het bestemmingsplan), is de wind uit zuidwestelijke richting het 
belangrijkste voor de molen. De geplande waterwoningen zijn ten westen/noordwesten van de 
molen geprojecteerd. Uit deze windrichting ontvangt de molen slechts een beperkt deel van 
het bruikbare windaanbod. Mede naar aanleiding van de zienswijze is Peutz gevraagd 
nogmaals naar de situatie te kijken. Uit de notitie met referentie OO/OO//WA 15177-1-NO 
blijkt dat de eerder berekende locatie specifieke windroos en de gehanteerde onderbouwing 
nog steeds actueel zijn. In de notitie heeft Peutz met een nadere analyse op globale wijze het 
effect van de realisatie van de waterwoningen gekwantificeerd. Daaruit blijkt dat de wind 
statistisch gezien 10,7% van de tijd uit de richting van de waterwoningen komt en in potentie 
2,7% van de tijd binnen de windsnelheidsgrenzen van de molen valt. Dat komt overeen met 
7,5% van het berekende totale door de molen bruikbare windaanbod. Daarbij wordt nog 
opgemerkt dat dit een worst-case situatie betreft aangezien het werkelijk door de molen te 
benutten windaanbod bij wind uit de richting van de waterwoningen reeds enigszins beperkt 
wordt door aanwezige belemmeringen. Daarnaast zal de windaanvoer ongunstiger worden 
maar niet compleet wegvallen waardoor de werkelijk invloed kleiner zal zijn dan 7,5%. 
Rekening houdend met dit worst case scenario concludeert Peutz dat met behoud van 92,5% 
van het in potentie voor de molen bruikbare windaanbod in essentie geen wijziging van de 
windsituatie optreedt. Op grond van de resultaten van het onderzoek is het daardoor niet 
aannemelijk dat de draaimogelijkheden van De Slokop als gevolg van de geplande 
waterwoningen in significante mate zullen verslechteren. De molen zal door de mogelijkheden 
om met wind vanuit zuidwestelijke richtingen voldoende te kunnen draaien op verantwoorde 
wijze in stand gehouden kunnen worden. Ook kan de molen nog draaien op wind uit 
bijvoorbeeld zuidelijke en (noord)oostelijke richting.  
Voor wat betreft het zicht op de molen geldt dat dit niet belemmerd wordt door de woningen. 
De gemeente heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin de herontwikkeling tot 



woongebied cultuurhistorisch is beschouwd en er aanbevelingen zijn gedaan. Deze 
aanbevelingen zijn vervolgens verwerkt in het stedenbouwkundig plan dat ten grondslag ligt 
aan het onderhavige bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. diverse 
zichtlijnen verbeterd. Ten aanzien van de molen is geconstateerd dat de zichtlijn Stompetoren-
molen Slokop-Mooie Nel in stand wordt gehouden doordat de afstand van de oorspronkelijke 
windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. Doordat de waterwoningen ten 
noordwesten van de molen zijn voorzien, heeft de ligging van de waterwoningen geen enkele 
invloed op de zichtbaarheid van de molen vanuit de Vereenigde Binnenpolder of vanaf de 
Mooie Nel en het tegenovergelegen park (Schoteroog in Haarlem). 
Uit het voorgaande blijkt dat de belangen van de molen die beschermd worden door opname 
van een molenbiotoop (het zichtbaar houden van draaiende molens in het landschap) 
voldoende geborgd zijn. 

 

Tot slot wordt opgemerkt dat in het bestemmingsplan “Spaarndam Zuid 1970” op het 
toenmalige bedrijfsterrein grootschalige bebouwing was toegestaan. Dit betekent dat 
planologisch/juridisch een recht op bouwen was vastgelegd dat een economische waarde 
vertegenwoordigt. Het opnemen van een vrijwaringszone van 400 meter is in deze situatie ook 
niet mogelijk zonder het veroorzaken van aanzienlijke planologische schade. In de 
behandeling van de beroepen tegen het bestemmingsplan “Woongebied SpaarneBuiten 2012” 
is dit eveneens afgewogen. Omdat de belangen van de molen voldoende geborgd zijn zonder 
opname van een molenbiotoop (overeenkomstig de Leidraad) en de planologische schade 
groot zou zijn bij het alsnog opnemen daarvan, is besloten af te wijken van de uitgangspunten 
voor het hanteren van een molenbiotoop.  

Het windonderzoek van Peutz ten aanzien van de windvang van de molen wordt als 
onvoldoende beoordeeld. Er ontbreekt een rapportage. De door Peutz verstrekte windroos kan 
alleen door een deskundige worden gelezen. 

Reactie: 

Peutz is een deskundig bureau op het gebied van windvang van molens. In het kader van het 
bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ heeft Peutz de windsnelheden en de 
windrichtingen (de windstatistiek) ter plaatse van de molen inzichtelijk gemaakt. Zoals blijkt 
uit de notitie met referentie OO/OO//WA 15177-1-NO is deze windstatistiek nog steeds 
actueel. In de notitie is de windroos verduidelijkt aan de hand van een nadere analyse. 
Daaruit blijkt dat de wind statistisch gezien 10,7% van de tijd uit de richting van de 
waterwoningen komt en in potentie 2,7% van de tijd binnen de windsnelheidsgrenzen van de 
molen valt. Dat komt overeen met 7,5% van het berekende totale door de molen bruikbare 
windaanbod. Daarbij wordt nog opgemerkt dat dit een worst-case situatie betreft aangezien 
het werkelijk door de molen te benutten windaanbod bij wind uit de richting van de 
waterwoningen reeds enigszins beperkt wordt door aanwezige belemmeringen. Daarnaast zal 
de windaanvoer ongunstiger worden maar niet compleet wegvallen waardoor de werkelijk 
invloed kleiner zal zijn dan 7,5%. Rekening houdend met dit worst case scenario concludeert 
Peutz dat met behoud van 92,5% van het in potentie voor de molen bruikbare windaanbod in 
essentie geen wijziging van de windsituatie optreedt. 
Uit de windstatistiek en de nadere analyse daarop blijkt dat de molen door de mogelijkheden 
om met wind vanuit zuidwestelijke richtingen voldoende te kunnen draaien op verantwoorde 



wijze in stand kan worden gehouden. Ook kan de molen nog draaien op wind uit bijvoorbeeld 
zuidelijke en (noord)oostelijke richting. Er is geen reden om te twijfelen aan de bevindingen 
van Peutz.  

Concluderend dient door de gemeente een vrijwaringszone-molenbiotoop in het 
bestemmingsplan opgenomen te worden. Deze dient gelijk te zijn aan de 
molenbiotoopbepaling in de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie. Daarnaast is een 
verdiepend onderzoek nodig waarin realistische en bruikbare conclusies opgenomen worden. 

Reactie: 

Zie het voorgaande. 

 

De heer J. van Run 

De bouw van de waterwoningen betekent een aantasting van het uitzicht, van de prachtige 
oever en van het monument de molen. 

Reactie: 

Het uitzicht vanaf het perceel en vanuit de molen en de bijbehorende gebouwen is gericht op 
het open water van de Mooie Nel, gelegen ten zuidwesten daarvan. De waterwoningen 
bevinden zich ten noordwesten van het perceel van de molen. Door de ligging van de 
waterwoningen is er dus geen sprake van enige aantasting van het uitzicht op de molen. De 
overgang van de woningen naar het bestaande molenerf wordt vormgegeven als een 
natuurlijk, waterrijk moerasgebied dat aansluit bij de plaatselijke topografie en vegetatie 
(Landschappelijke Onderbouwing, p. 27). Zoals uit de Landschappelijke Onderbouwing 
blijkt, kunnen de woningen juist helpen om rondom het open molenerf een rustig, symmetrisch 
en landschappelijk oeverlandschap aan de Mooie Nel te creëren (p. 29). Voor wat betreft de 
zichtbaarheid van de  molen wordt hier verder verwezen naar de reactie op die zienswijze van 
de Hollandsche Molen op dat punt.  

Zoals verder blijkt uit de landschappelijke onderbouwing brengen de acht geprojecteerde 
woningen wel een verandering van het landschapsbeeld met zich mee, maar heeft dat geen 
negatieve invloed op de ruimtelijke kwaliteit. Het openbaar voetpad aan de noordwestkant en 
het rietmoeras aan de zuidoostkant van de woningencluster waarborgen de in de 
gemeentelijke structuurvisie nagestreefde zichtlijnen van en naar het water en de voorgestelde 
verkaveling is zodanig luchtig, dat er met een passende terreininrichting voldoende openheid, 
ook tussen de woningen, gecreëerd kan worden.  

Gevreesd wordt voor precedentwerking voor andere bebouwing aan de oever. 

Reactie: 

Aangezien het hier gaat om het transformeren van een voormalig industriegebied naar 
woningen, is het ontstaan van precedentwerking voor andere oeverlocaties in de gemeente 
niet aan de orde.  

De verkeersveiligheid wordt verder in het gedrang gebracht op de smalle Lagedijk als gevolg 
van toename van het verkeer. 



Reactie: 

Deze afweging is in het kader van het bestemmingsplan “Woongebied SpaarneBuiten 2012” 
al in extenso gemaakt. 

De woningen komen in de provinciale bufferzone. De provincie heeft verzekerd dat dit niet is 
toegestaan. 

Reactie: 

Met de provincie is overleg gevoerd. Het provinciaal bestuur heeft tegen het voorliggende 
bestemmingsplan geen bedenkingen.  

De acht waterwoningen zijn door de ligging in de bufferzone in beginsel niet toegestaan, 
tenzij wordt voldaan aan de afwijkingscriteria (art. 24 lid 6 PRV). Zoals in de plantoelichting 
reeds uiteen is gezet (paragraaf 3.3) is er binnen de regio veel vraag is naar vrijstaande 
woningen met zicht over het water, terwijl elders binnen de regio geen geschikte locaties zijn 
om vrijstaande waterwoningen te realiseren. Door de acht waterwoningen direct aansluitend 
aan het Woongebied SpaarneBuiten (zoals mogelijk gemaakt in het geldende 
bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’) te realiseren is er geen of een 
verwaarloosbaar negatief effect op de bufferzone, terwijl ook wordt voldaan aan de 
ruimtelijke kwaliteitseis. Opgemerkt wordt nog dat de landschapsheuvel in feite wordt 
toegevoegd aan de provinciale bufferzone. Daarmee zouden eventuele negatieve effecten van 
de locatie van de acht waterwoningen ook ruimschoots worden gecompenseerd. 

Noord-Hollandse Molenfederatie 

Het belangrijkste bezwaar is het gegeven dat in het ontwerp bestemmingsplan nog steeds 
onvoldoende recht wordt gedaan aan het belang van bescherming van de molen De Slokop. 

In de planregels en op de planverbeelding zijn geen regels opgenomen en is geen 
vrijwaringszone voor een molenbiotoop opgenomen, waardoor in strijd is gehandeld met de 
Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018 van de Provincie Noord-Holland. Ten onrechte 
is in de plantoelichting verwezen naar de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie die op 21 
juni 2010 is vastgesteld. De gemeente voldoet hiermee niet aan het provinciale beleid. 

Reactie: 
 
In de ter inzage gelegde plantoelichting werd nog verwezen naar de (inmiddels 
geactualiseerde) Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2010. De toelichting en de 
landschappelijke onderbouwing zijn hier inmiddels op geactualiseerd. Blijkens de aangepaste 
en aangevulde toelichting is het bestemmingsplan (eveneens) in lijn met de eisen die de 
geactualiseerde Leidraad 2018 stelt.  

Voor wat betreft de molen geldt dat ervoor is gekozen geen vrijwaringszone op te nemen. Op 
dat punt is gemotiveerd afgeweken van de Leidraad. Kortheidshalve wordt hier verwezen 
naar de reactie op de zienswijze van de Hollandsche Molen. 

Er is geen aandacht besteed aan het aspect zichtbaarheid van de molen. 

Reactie: 



Conform de Leidraad 2018 is in paragraaf 4.4 van de plantoelichting specifiek ingegaan op 
de zichtbaarheid van de molen. De gemeente heeft in 2004 een rapport laten opstellen waarin 
de herontwikkeling tot woongebied cultuurhistorisch is beschouwd en er aanbevelingen zijn 
gedaan. Deze aanbevelingen zijn vervolgens verwerkt in het stedenbouwkundig plan dat ten 
grondslag ligt aan het onderhavige bestemmingsplan. Door deze aanbevelingen worden o.a. 
diverse zichtlijnen verbeterd. Ten aanzien van de molen is geconstateerd dat de zichtlijn 
Stompetoren-molen Slokop-Mooie Nel in stand wordt gehouden doordat de afstand van de 
oorspronkelijke windsingel tot de molen niet zal worden verkleind. Doordat de 
waterwoningen ten noordwesten van de molen zijn voorzien, heeft de ligging van de 
waterwoningen geen enkele invloed op de zichtbaarheid van de molen vanuit de Vereenigde 
Binnenpolder of vanaf de Mooie Nel en het tegenovergelegen park (Schoteroog in Haarlem). 
Gezien de toegestane bebouwing op het voormalige industrieterrein, de woningbouw die niet 
meer bestreden is en de aanwezigheid van de landschapsheuvel, kan de realisering van de 
acht waterwoningen niet een zodanig probleem vormen dat het bestemmingsplan om die 
reden geen doorgang kan vinden. 

Het windonderzoek van Peutz is onvoldoende. Op basis hiervan wordt geconcludeerd dat 
geen werkelijke studie is verricht. 

Reactie: 

In het voorgaande is geconcludeerd dat de gevolgen beperkt zijn. Daarnaar wordt verwezen. 

De molen wordt met deze woningen verder in de verdrukking gebracht. 

Reactie: 

De belangen van de molen worden voor wat betreft het zicht en de windvang voldoende 
geborgd. Kortheidshalve wordt hiervoor verwezen naar de reactie op de zienswijze van de 
Hollandsche Molen.   
 

Dorpsraad Spaarndam 

De natuurlijke oevers van de Mooie Nel worden in ernstige mate en onomkeerbaar aangetast. 

Reactie: 

Zoals blijkt uit de landschappelijke onderbouwing, hebben de 8 waterwoningen invloed op ca. 
120 m oeverlijn aan de Mooie Nel. Echter is met de parkheuvel ruim 350 m landschappelijk 
groene oeverlijn en een kenmerkend groenelement aan de Mooie Nel toegevoegd. Deze heuvel 
en molen‘De Slokop’ domineren het landschapsbeeld. De toevoeging van de 8 woningen zijn 
blijkens de landschappelijke onderbouwing ondergeschikt (in maat en schaal) en doen geen 
afbreuk aan het bestaande landschapsbeeld. De ruimtelijke kwaliteit wordt dan ook niet 
negatief beïnvloed. 

De bestuursrechter heeft de gemeente ervan weerhouden dit mooie stukje te bebouwen, 
waarom nu toch deze aantasting van de groene buffer? 

 

 



Reactie: 

De bestuursrechter heeft de gemeente gewezen op een motiveringsgebrek. Er is geen algeheel 
verbod uitgesproken tegen woningbouw op SpaarneBuiten. Het omzetten van een 
industrieterrein naar woningbouw is in het begrip van de gemeente niet het aantasten van de 
groene buffer. 

Voor wat betreft de waterwoningen geldt dat voldaan wordt aan de criteria om af te wijken 
van het uitgangspunt dat woningbouw niet is toegestaan in de bufferzone. Kortheidshalve 
wordt hier verwezen naar de reactie op de zienswijze van de heer Van Run.  

De gemeente heeft toegezegd de verkeersontsluiting te verbeteren. Hiermee is in strijd de 
afsluiting van de Hoge Spaarndammerdijk. De afsluiting pleit voor vermindering van het 
aantal te bouwen woningen in plaats van vermeerdering. 

Reactie: 

Er is geen sprake van een afsluiting van de Spaarndammerdijk. Er is sprake van een tijdelijke 
afsluiting met uitzondering van bestemmingsverkeer. Bedoeling is om tijdens het voortgaande 
overleg met het Hoogheemraadschap van Rijnland over de toekomst van de weg, deze niet te 
zwaar te belasten, om schade te voorkomen. Appellant heeft hiervan blijkbaar geen juiste 
indruk. 

Het ontwerp bestemmingsplan is strijdig met het bestemmingsplan SpaarneBuiten en de 
randvoorwaarden die daaraan zijn gesteld. 

Reactie: 

Niet duidelijk is wat met deze opmerking wordt bedoeld. Het bestemmingsplan ‘Woongebied 
SpaarneBuiten 2012’ ging, conform het stedenbouwkundig plan voor SpaarneBuiten, uit van 
de waterwoningen zoals deze nu zijn beoogd. Dat het bestemmingsplan in strijd zou zijn met 
het bestemmingsplan ‘Woongebied SpaarneBuiten 2012’ is dan ook niet juist.  

Er zijn belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu. Het plangebied bevindt zich in het 
Natuur Netwerk Nederland en de oever heeft een belangrijke landelijke en ecologische 
waarde. Het MER besluit is gebaseerd op een quick scan en niet op een volledig onderzoek 
met bijbehorende veldinventarisatie. 

Reactie: 

Zoals ook in paragraaf 4.8 van de plantoelichting en de quick scan flora en fauna is 
aangegeven grenst het plangebied aan een gebied dat is beschermd in het kader van 
Natuurnetwerk Nederland, namelijk het water van de Mooie Nel. Het plangebied maakt geen 
onderdeel uit van het Natuurnetwerk Nederland.  
In het kader van de quick scan zijn een veldonderzoek en een bureaustudie uitgevoerd. 
Daaruit is gebleken dat er mogelijk rugstreeppadden en broedvogels ter plaatse van de 
waterwoningen aanwezig kunnen zijn. Om verstoring van eventuele broedvogels te 
voorkomen dient de start bouwrijp maken buiten het broedseizoen (15 maart tot 1 augustus) 
plaats te vinden. Voor rugstreeppadden dienen maatregelen te worden getroffen om de 
leefgebiedfuncties te garanderen. Deze maatregelen dienen in een werkprotocol te worden 
vastgelegd. Ten behoeve van de herontwikkeling tot woongebied is een Ontheffing Tijdelijke 
Natuur in het kader van de (toenmalige) Flora- en faunawet aangevraagd voor onder meer 



rugstreeppad. Deze tijdelijke ontheffing is in 2013 verleend (FF/75C/2013/0076). In deze 
ontheffing staan voorwaarden genoemd waarmee rekening dient te worden gehouden. Voor 
de locatie is een ecologisch werkprotocol opgesteld. Door bij de uitvoering van de 
werkzaamheden toepassing te geven aan de in het ecologisch werkprotocol genoemde 
maatregelen zal er worden voldaan aan de verleende tijdelijke ontheffing en de zorgplicht. Er 
is in dat geval geen strijdigheid met de Wet natuurbescherming.  

De landschappelijke onderbouwing van de waterwoningen is misleidend en onzorgvuldig 
wegens het ontbreken van de Stompetoren, het groene open gebied en de Mooie Nel. 

Reactie: 

De landschappelijke onderbouwing is opgesteld aan de hand van de PRV en de Leidraad 
Landschap en Cultuurhistorie 2010 (inmiddels geactualiseerd aan de hand van de Leidraad 
2018). De onderbouwing is uitgebreid en ter zake. De genoemde aspecten zijn daarin ook 
betrokken. Deze stelling van appellant is onjuist. 

Het verkeersonderzoek schiet tekort en er ontbreekt een afweging over de Stelling van 
Amsterdam. 

Reactie: 

De opmerking over het verkeersonderzoek is niet onderbouwd en voegt om die reden niets toe. 
Met betrekking tot de Stelling van Amsterdam is een zorgvuldige afweging gemaakt, zoals ook 
blijkt uit de plantoelichting (zie met name paragraaf 3.3) en de landschappelijke 
onderbouwing. Bovendien zijn in het bestemmingsplan beschermende regels opgenomen ten 
aanzien van De Stelling van Amsterdam (zie artikel 4 van de regels en pagaraaf 5.3 van de 
plantoelichting). 

 

Haarlemsche Jachtclub 

De jachtclub heeft een pro forma zienswijze ingediend. Het siert een overheid niet midden in 
de vakantieperiode een tervisielegging te organiseren. Gevraagd wordt om een termijn om het 
bestuur van de vereniging in de gelegenheid te stellen een gefundeerde en gedragen reactie op 
te stellen. 

Reactie: 

De MER aanmeldingsnotitie en het ontwerp van het bestemmingsplan hebben ter visie 
gelegen vanaf 18 juni 2018 tot en met 30 juli daarop volgend. Dit is grotendeels niet in de 
vakantieperiode, die in de Regio Noord begon op 20 juli. Deze stelling is dan ook niet juist. 
De Haarlemsche Jachtclub is naar aanleiding van hun pro forma zienswijze overigens een 
termijn gegeven van twee weken om de gronden van de zienswijze in te dienen. Daar is geen 
gebruik van gemaakt aangezien binnen deze termijn geen gronden zijn ingediend.  

 

W. van Warmerdam 

Appellant is teleurgesteld dat het gemeentebestuur opnieuw met deze woningen komt, terwijl 
de Raad van State hier een streep door had gezet. 



Reactie: 

Zoals in het voorgaande al is geconstateerd heeft de Afdeling de gemeente gewezen op een 
motiveringsgebrek en geen planologisch verbod voor woningbouw uitgesproken. Volgens de 
gemeente is dat gebrek hersteld in het onderhavige bestemmingsplan.  De zienswijze is dan 
ook ongegrond. 

De natuurlijke oevers van de Mooie Nel worden onherstelbaar aangetast en ook het uitzicht 
wordt ingrijpend veranderd. Dit geldt ook voor het uitzicht op de molen en de ruimte die dit 
monument nodig heeft om tot zijn recht te komen. Een en ander stemt niet overeen met de 
provinciale groene buffer en het Natuur Netwerk Nederland. Aangezien de oever een 
belangrijke landelijke en ecologische waarde heeft, zullen er nadelige gevolgen zijn voor het 
milieu. De provincie heeft bevestigd aantasting van de provinciale bufferzone niet toe te laten. 

Reactie: 
 
Kortheidshalve wordt hier verwezen naar de reactie op de zienswijze van de Hollandsche 
Molen (met betrekking tot het uitzicht en de ruimte voor de molen) en de heer Van Run (met 
betrekking tot het uitzicht en de bufferzone) en de Dorpsraad Spaarndam (mbt. aantasting 
oevers en Natuurnetwerk Nederland).  

 

De gemeente heeft toegezegd dat de verkeersontsluiting wordt verbeterd. In strijd hiermee is 
de Hoge Spaarndammerdijk afgesloten. Op basis hiervan zou het aantal te bouwen woningen 
moeten worden verminderd in plaats van uitgebreid. 

Reactie: 

De Spaarndammerdijk is niet afgesloten, maar tijdelijk gesloten voor niet 
bestemmingsverkeer. 

Er is geen afweging met betrekking tot de Stelling van Amsterdam. 

Reactie: 
 
Met betrekking tot de Stelling van Amsterdam is een zorgvuldige afweging gemaakt, zoals ook 
blijkt uit de plantoelichting (zie met name paragraaf 3.3) en de landschappelijke 
onderbouwing. Bovendien zijn in het bestemmingsplan beschermende regels opgenomen ten 
aanzien van De Stelling van Amsterdam (zie artikel 4 van de regels en paragraaf 5.3 van de 
plantoelichting).  

De bouw van deze woningen leidt tot precedentwerking op andere percelen aan de oever van 
de Mooie Nel. Er zullen onomkeerbare gevolgen zijn voor een veel groter gebied. 

Reactie: 

Het gaat niet om een planologisch nieuwe situatie. Er is sprake van omzetting van bestaand 
bebouwd gebied naar woningbouw. Precedentwerking en onomkeerbare gevolgen voor een 
groter gebied zijn daarom niet aan de orde. 

De in het plan aangegeven woningen zullen een aanzienlijke beperking betekenen van de 
recreatieve mogelijkheden van het gebied. 



Reactie: 

Deze stelling is niet nader onderbouwd. Waarom acht woningen een aanzienlijke beperking 
inhouden voor een heel gebied, is niet nader verklaard en volgens de gemeente niet juist. 

Het onderzoek naar flora en fauna is onvoldoende, niet gebaseerd op volledig veldonderzoek 
en om die reden onzorgvuldig. 

Reactie: 

Kortheidshalve wordt hier verwezen naar de reactie op de zienswijze van de Dorpsraad 
Spaarndam.  

De landschappelijke onderbouwing is misleidend. De landelijke omgeving met elementen als 
de Stompe toren en de Mooie Nel ontbreekt hier. 

Reactie: 

De landschappelijke onderbouwing is opgesteld aan de hand van de PRV en de Leidraad 
Landschap en Cultuurhistorie 2010 (inmiddels geactualiseerd aan de hand van de Leidraad 
2018). De onderbouwing is uitgebreid en ter zake en de genoemde aspecten zijn daarin ook 
betrokken. Gezien de inhoud van de landschappelijke onderbouwing kan niet worden gezegd 
dat deze onvoldoende is. 

De dorpen Spaarndam en Penningsveer ondervinden nadelige gevolgen van het extra verkeer. 
Elke extra uitbreiding met woningen is te veel omdat de bestaande problemen nog worden 
verergerd. 

Reactie: 

De acht waterwoningen leveren niet een extra verkeersbelasting die als problematisch moet 
worden beschouwd. De woningen maken onderdeel uit van de verkeersonderzoeken die zijn 
verricht voor het bestemmingsplan “Woongebied SpaarneBuiten 2012”. Daaruit blijkt dat het 
verkeer als gevolg van de woningen op SpaarneBuiten door de bestaande wegen veilig kan 
worden afgewikkeld zoals de Afdelingsuitspraak over genoemd bestemmingsplan ook 
bevestigt. 

Stadsherstel Amsterdam 

De molenbiotoop van De Slokop wordt aangetast. Het gaat hier om een rijksmonument en de 
landschappelijke waarde wordt mede bepaald door de ruimte daaromheen en de inrichting van 
de omgeving. 

Reactie: 
 
De belangen van de molen worden voldoende geborgd. Kortheidshalve wordt verder 
verwezen naar de reactie op de zienswijze van de Hollandsche Molen. 

De ecologische waarde van de oever zal onherstelbaar worden aangetast. 

Reactie: 
 
Kortheidshalve wordt hier verwezen naar de reactie op de zienswijze van de Dorpsraad 
Spaarndam. 



De historische dijklinten zijn essentieel voor het landschap en het landelijke karakter. Dit 
landelijke beeld wordt onomkeerbaar aangetast. 

Reactie: 

Zoals blijkt uit de landschappelijke onderbouwing, zorgen de waterwoningen juist voor een 
een continuering van het historisch gegroeide occupatiepatroon langs de Lagedijk. De 
bebouwingsstructuur sluit aan op dat van het noordelijk gelegen dijkdorp (structuurdrager) 
en lintdorp (morfologie) van Spaarndam. De visuele impact van de ontwikkeling van de 8 
vrijstaande woningen sluit derhalve aan op de ruimtevorm lintbebouwing langs de Lagedijk. 
Hierdoor wordt de openheid binnen de polder behouden en is de visuele impact beperkt. 

Slot 

Naar aanleiding van de zienswijze van de Noord-Hollandse Molenfederatie zijn met het oog 
op de actualisering van de Leidraad Landschap en Cultuurhistorie (april 2018), enkele 
wijzingen aangebracht in de plantoelichting en de landschappelijke onderbouwing. Verder is 
de plantoelichting ter verduidelijking op enkele onderdelen aangevuld of gewijzigd. De 
ingekomen zienswijzen geven het gemeentebestuur geen aanleiding in het ontwerp-
bestemmingsplan wijziging aan te brengen.  
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