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Uw contactpersoon

Stapel BV dhr S Baanders

p/a Kondor Wessels Vastgoed BV Subsidies, Handhaving en
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I O4O HA AMSTERDAM

Doorkiesnummer (023) 5l 4 3659

baanderss@noord-holland. nl

VERZONDEN 
.¿8JIJLI 

2O1O

Betreft: wet bodembescherming: plan spaarne Buiten, 1 I .lUL 2010 114

Lagedijk 14-18 te Spaarndam Datum

Gemeente: Haarlemmerliede ca, locatiecode: NH/0393/0001 O

Kenmerk

Ceachte heer,/mevrouw, 2ol o-t 7836

Uw kenmerk
Aanvraag
U heeft voor de locatie Plan Spaarne Buiten Lagedijk 14-18 te
Spaarndam gevraagd om de volgende beschikking:
- lnstemming met het verslag van de uitgevoerde sanering (artikel 39c

wbb).

Wij hebben uw aanvraag ontvangen op 5 november 2009.
De aanvraag bestaat uit de volgende documenten, die deel uitmaken
van deze beschikking:
- Evaluatie bodemsanering Lagedijk l4-l 8 te Spaarndam van

Aveco de Bondt (kenmerk R-TMB/07.l 322.02, d.d.
25 september 2009).

- Nazorgplan van Bodemzorg (kenmerkMR/JS/00978/BOD versie2,

d.d.23 juni 2010).
- Aanvullend grondwateronderzoek van Bodemzorg (kenmerk

MR/JS/2008.000484/BOD, d.d. ì 8 april 2008).
- Verificatie Crondwateronderzoek van Bodemzorg (kenmerk

MR/JS/00648/BOD, d.d. 7 december 2009).

Besluit
1 Wij stemmen in met het verslag van de uitgevoerde sanenng.
2 Wij stemmen in met het nazorgplan van Bodemzorg

(d.d. 23 juni 2010). posrbus 3oo/
3 De actieve nazorqverplichtinq komt ten z00t DA Haartem

laste van Stapel BV' 
Telefoon o8o0 998 6734

Fax (023) 514 3030

Houtplein 33

Haarlem 2012 DE

www.noord-holland nl

NHoooì
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4 De volgende zaken moeten aan ons worden gemeld:
- Wijzigingen in de inrichting.
- Wijzigingen in het bodemgebruik.
- Het uitvoeren van grondwerkzaamheden.

Kadaster/publiekrechtelij ke beperkingen
Op grond van de Wet kenbaarheid publiekrechtelijke beperkingen
onroerende zaken (wkpb) moeten beperkingenbesluiten en besluiten
waarmee de publiekrechtelijke beperkingen vervallen bij het Kadaster
ter inschrijving worden aangeboden.

Er is nog sprake van een overschrijding van de interventiewaaroen en
een publiekrechtelijke beperking voor de hieronder vermelde kadastrale
perce le n:

Kadastrale sectie nummer Gedeelte van het perceel waarop de

Haarlemmerf iede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

Haarlemmerliede en spaar H

kadastrale registratie betrekkinq hee.l30 gedeeltelijk
I 3l gedeeltelijk
132 gedeeltelijk
774 gedeeltelijk
775 gedeeltelijk
79O gedeeltelijk
7 92 ged eelte lij k

817 gedeeltelijk
86.l gedeeltelijk

De ¡nterventiewaardencontour van de restverontreiniging is

weergegeven op de bijgevoegde kadastrale kaart.
De nazorgcontour waar deze beschikking betrekking op heeft is bij het
Kadaster geregistreerd onder depotnummer 201 OO3l 90OOl 08.

De publiekrechtelijke beperking ontleend aan Hyp4 5Zl 09 deel 83 van
25 september 2009 komt te vervallen.

Wettelijke Procedure
De procedure volgens titel 4.1 van de Algemene wet bestuursrecht
(Awb) is van toepassing.

Overwegingen
Wij hebben de aanvraag getoetst aan:
- De Wet bodembescherminq (Wbb).
- De Provinciale milieuverordening (Pmv, tot en met tranche 6,

provinciaal Blad 2009/1 68).
- De Nota 'Beleidsvernieuwing bodemsanering provincie Noord

Holland (Provinciaal Blad 44, t 9 oktober 2004).
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Uitgevoerde sanering
Ter plaatse van een te realiseren nieuwbouwwijk is de aanwezige

bodemverontreiniging nagenoeg volledig verwijderd. Het grootste deel

van de bodemverontreiniging is conform het saneringsplan in een

landschapsheuvel verwerkt, en vervolgens afgedekt met een

scheidingsdoek en een leeflaag bestaande uit schone grond.

Op twee plaatsen zijn restveronreinigingen tot boven de

i nterventiewaarden achtergebleven :

- ln het verlengde van het voormalige dok (voormalige

wate rbode m), pe rce len H7 7 4 / H7 7 5 / H7 90 / H7 92: deze

restverontreiniging met zware metalen en PAK's is achtergebleven
omdat verwijdering vanwege de grote diepte en stabiliteit van de

damwanden van het dok niet kosteneffectief was. ln dit geval is
alleen administratieve nazorg (registratie) van toepassing, omdat
de verontreiniging zich nu op grotere diepte beneden het maaiveld
bevindt. Tevens zal op deze locatie een appartementencomplex
worden gebouwd waardoor de restverontreiniging volledig zal

worden geisoleerd.
- Ter plaatse van de landschapsheuvel (percelen

Hl 30/Hl 31/H132/H817/ H861): hierop is actieve nazorg van
Toepassing, waarvoor een nazorgplan is opgesteld.

Daarnaast is er ter pf aatse van een groenstrook een matige
verontreiniging met lood, PAK's en minerale olie achtergebleven.
Hiervoor is geen nazorg noodzakelijk. lndien deze grond in de

toekomst door graafwerkzaamheden vrij zou komen dient er rekening
gehouden te word.en met beperkte hergebru iksmogelij kheden.

Nazorg(plan)
Het nazorgplan heeft betrekking op de restverontreiniging ter plaatse

van de landschapsheuvel. Het nazorgplan heeft als doel het regelen van

de zorg om de leeflaag duurzaam in stand te (blUven) houden. De

leeflaag zal hiertoe regelmatig worden geïnspecteerd, onderhouden en

hersteld na geconstateerde schade en/of slijtage.

Stapel BV is verantwoordelijk voor de uitvoering van het nazorgplan.

Naast deze verantwoordelijkheid geldt dat wijzigingen in de inrichting
van de heuvel, wrjzigingen in het bodemgebruik en het uitvoeren van

graafwerkzaamheden in de leeflaag en/of de verontreinigde ondergrond
bij ons moet worden gemeld.

lndien de verantwoordelijkheid voor het nazorgplan in de toekomst
wordt overgedragen aan een andere partU moet dit ter instemming aan

ons worden voorgelegd.

Kenm erk

20r 0-t 7836
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Bekendmaking en mededeling
Wij hebben de aanvraag en deze beschikking op Zgjuli 2010
bekendgemaakt in het'Haarlems Weekblad', editie Haarlem &
Bloemendaal.

Wij hebben afschriften van deze beschikking verzonden aan:
- Het Kadaster.
- het college van Burgemeester en Wethouders van

Haarlemmerliede en Spaarnwoude.
- Staatsbosbeheer.
- Hoogheemraadschap van Rijnland.
- Stevin Beton- en Waterbouw BV.

- Aveco de Bondt BV.

- Bodemzorg.

Bezwaar
Als u belanghebbende bent kunt u binnen zes weken na de verzending,
uitreiking of publicatie van dit besluit schriftelijk bezwaar aantekenen.
Het bezwaarschrift kunt u sturen aan Cedeputeerde Staten van Noord-
Holland, ter attentie van de secretaris van de Hoor- en adviescommissie.
Postbus 123, 2000 MD Haarlem.
U kunt telefonisch een folder aanvragen over de bezwaarprocedure
(023-514 41 41) of voor meer informatie de provinciale website
bezoeken: www. noord-holland. nl.

Hoogachtend,
Cedeputeerde aten van Noord-Holland.

nningen Bodem
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Publicatie op 29juli 2Ot0 in:
Haarlems Weekblad, editie Haarlem & Bloemendaal

KEN N ISG EVIN G

WET BODEMBESCHERMING

Beschikking
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland hebben, naar aanleiding van het door Stapel BV
ingediende evaluatierapport, ingestemd met de uitgevoerde sanering op de locatie plan spaarne
Buiten, Lagedijk r4-18 te Spaarndam in de gemeente Haarlemmerliede ca.

lnzage
De beschikking en alle bijbehorende stukken liggen van 30 juli tot I I september 2ot0 ter
inzage bij de provincie Noord-Holland, Houtplein 33 te Haarlem, uitsluitend na een telefonisch
gemaakte afspraak.

voor een telefonische toelichting en het maken van een afspraak voor het inzien van de stukken
kunt u contact opnemen met de heer s. Baanders, tel.: 0go0-99g6734.

Bezwaar
Belanghebbenden kunnen schriftelijk bezwaren indienen tegen de beschikking tot zes weken na
de verzending van de beschikking. Het adres is: cedeputeerde staten van Noord-Holland. Hoor-
en adviescommissie, postbus I23,2OOO MD Haarlem.
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1. Inleiding 
 

 

SpaarneBuiten is een wijk in ontwikkeling met 317 woningen, een jachthaven en com-

merciële functies in een groene opzet. De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwou-

de heeft LIGTERMOET & PARTNERS, adviseurs in verkeersbeleid, gevraagd onderzoek te 

doen naar de verkeerseffecten van SpaarneBuiten. En daarbij aan te geven wat die ef-

fecten betekenen voor het wegennet in en rond Spaarndam. Ook is gevraagd om -als 

de situatie daartoe aanleiding zou geven- aan te geven welke maatregelen mogelijk 

zijn om de effecten acceptabel te laten zijn. De directe aanleiding voor dit onderzoek 

vormt het (opnieuw) in procedure brengen van het bestemmingsplan “woongebied 

SpaarneBuiten”, nadat dit eerder door de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad 

van State werd vernietigd, met name vanwege verkeerskundige overwegingen. Dit 

rapport beschrijft onze bevindingen. De bestaande situatie is daarbij door middel van 

een geheel nieuw verkeersonderzoek in kaart gebracht. Vervolgens is met de meest 

actuele kennis en inzichten nagegaan wat de verkeerseffecten van de nieuwe woon-

wijk zullen zijn en of die verkeershoeveelheid op een acceptabele wijze kan worden af-

gewikkeld op het omliggende wegennet.  

 

In oktober 2012 is de eerste versie van dit rapport uitgebracht. Die versie heeft ter in-

zage gelegen bij het ontwerp-bestemmingsplan. Op dit ontwerp-bestemmingsplan is 

een aantal zienswijzen ingediend. Een aanzienlijk deel van die zienswijzen had betrek-

king op één van oplossingrichtingen die werd aangegeven in het verkeersrapport, na-

melijk het instellen van partieel eenrichtingverkeer op de Spaarndammerdijk, Lagedijk  

en Kerkweg. Naar aanleiding van die zienswijzen heeft de gemeente geconstateerd dat 

deze oplossing op onvoldoende draagvlak kan rekenen. Daarnaast is geconstateerd dat 

de beweegredenen om in eerste instantie het instellen van eenrichtingverkeer te on-

derzoeken, berustten op onjuiste uitgangspunten uit eerdere verkeersrapportages die 

ten grondslag hebben gelegen aan het oorspronkelijke (vernietigde) bestemmingsplan. 

In concreto:  er werd teveel de focus gelegd op aspecten van beheer en onderhoud en 

de (indicatieve) kans op het ontstaan van bermschade in plaats van op verkeerskundi-

ge en verkeersplanologische aspecten. Tenslotte zijn kort ná het opstellen van de 

voorgaande versie van het verkeersonderzoek,  geactualiseerde aanbevelingen gepu-

bliceerd, zowel voor wegen binnen de bebouwde kom (ASVV-2012) als voor wegen 

buiten de bebouwde kom ( Handboek Wegontwerp, 2012).  

 

Om voorgaande redenen heeft de gemeente ons gevraagd te bezien of er een alterna-

tief voor eenrichtingsverkeer bestaat dat na uitvoering van het bestemmingsplan een 

uit verkeerskundig oogpunt aanvaardbare situatie oplevert en dit rapport te actualise-

ren.  Dit betekent dat het analysedeel vrijwel  ongewijzigd is ten opzichte van de versie 

van oktober 2012, maar de hoofdstukken 4 en 5 wel  zijn aangepast.  

 

Leeswijzer  

In hoofdstuk 2 zijn de resultaten van de uitgevoerde verkeersonderzoek beschreven 

(bestaande situatie). Daarna worden in hoofdstuk 3 de verkeersgevolgen van Spaarne-

Buiten bepaald, in termen van productie/-attractie en routes van het verkeer. Ook 

wordt er nagegaan welke andere relevante ontwikkelingen er spelen die invloed kun-

nen hebben op de verkeersintensiteiten in en rond Spaarndam. In hoofdstuk 4 worden 
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vervolgens de verkeerseffecten van SpaarneBuiten geanalyseerd en worden oplos-

singsrichtingen gegeven, waarna in hoofdstuk 5 conclusies en aanbevelingen worden 

gedaan.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Het rood omcirkelde  
gebied is SpaarneBuiten 



  

- 7 - 
Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 

 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
 

Figuur 1: Locatie mechanische tellingen 

Figuur 2: Globale omvang onderzoeksgebied 

2. Bestaande verkeerssituatie 
 

Om tot een goede analyse te kunnen komen, is besloten tot het nauwgezet in beeld 

brengen van de bestaande situatie door middel van een nieuw verkeersonderzoek. 

Daartoe zijn twee soorten verkeersonderzoek uitgevoerd. Beide onderzoeken tezamen 

leveren een betrouwbaar beeld op van de bestaande verkeerssituatie en vormen 

daarmee een robuuste basis om de verkeersgeneratie van het bestemmingsplan en de 

toekomstige belasting van het wegennet te prognosticeren. 

 

2.1 Opzet van het verkeersonderzoek   

 

Verkeerstellingen 

Op tien plaatsen zijn verkeerstellingen uitgevoerd. Die tellingen geven een beeld van 

de hoeveelheid verkeer op de wegvakken gedurende een langere periode. Hiermee is 

inzicht ontstaan in de huidige wegvakbelastingen, verdeeld over het etmaal en de ver-

schillende dagen van de week. Bij de telling is een onderscheid gemaakt in verschillen-

de voertuigcategorieën, zodat ook de samenstelling van het verkeer is vastgelegd. Om 

een betrouwbaar beeld te verkrijgen is er gedurende twee weken 24 uur per dag ge-

teld, op de locaties die op figuur 1 zijn aangegeven (n.b.: alleen de telling bij het Rijn-

landhuis was gedurende één week).  

 

Met de keuze van deze locaties was Spaarndam volledig ‘omsloten’ en is van alle po-

tentiële ontsluitingsroutes de verkeersintensiteit in kaart gebracht. Daarnaast is er ge-

teld bij de brug, voor het Rijnlandhuis en op de ontsluitingsweg van het al gerealiseer-

de deel van SpaarneBuiten. Met dit laatste punt kan een beeld worden verkregen van 

de verkeersproductie/attractie van de al aanwezige woonbebouwing.       

 

Kentekenonderzoek 

Bij het kentekenonderzoek zijn gedurende drie tijdsblokken (07:00-10:00 uur, 12.00-

14.00 uur en 15:30-18:30 uur), de kentekens van passerende voertuigen genoteerd 

(met een onderscheid in personenauto’s, middelzwaar en zwaar vrachtverkeer). De 

tijdregistratie vond plaats in blokken van 5 minuten en door koppeling van de kente-

kens zoals die op de verschillende waarneempunten zijn geregistreerd, is een inzicht 

ontstaan in de routevorming van het verkeer en de hoeveelheid doorgaand verkeer in 

de betreffende tijdsblokken. De punten waar de kentekens zijn waargenomen, zijn 

aangegeven op figuur 1 en komen overeen met de punten waar het verkeer geduren-

de 14 dagen is geteld. 
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Figuur 1: telpunten en waarneemrichtingen kentekenonderzoek 
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2.2 Huidige verkeersintensiteiten en gebruik wegennet  

   

De resultaten van de tellingen staan aangegeven in tabel 1, met een onderscheid naar 

werk- en weekdagen. Deze waarden liggen overigens bijzonder dicht bij elkaar, wat be-

tekent dat de weekenddagen relatief druk zijn, met vermoedelijk recreatief verkeer.  

 

 gem. 

werkdag  

gem. 

weekdag 

%  vrachtverkeer (mid-

del/zwaar, op werkdag) 

Buitencordon    

Zijkanaal C-weg (tussen Hornweg en F. Balthasarstraat, 11/12)   1.369 1.293 7,1 / 2,0 

Ringweg (tussen Inlaagsedijk en Hornweg, 13/14) 578 600 3,1 / 1,9 

Spaarndammerdijk (tussen Inlaagsedijk en Kerkweg, 9/10) 785 768 4,5 / 1,7 

Lagedijk (tussen Penningsveer en Kerkweg, 17,18) 1.614 1.543 6,9 / 3,5  

Penningsveer (tussen Lagedijk en Veermolenweg, 15/16) 2.996 2.844 4,4 / 2,8 

Spaarndamseweg (ten zuiden van Nieuwe Rijweg. 5/6) 1.057 990 2,7 / 0,7 

Slaperdijkweg (Tussen Nieuwe Rijweg en Westlaan , 1 /2)  3.162 3.084 4,1 / 1,5 

    

Interne telpunten    

Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug. 3 /4) 3.765 3.607 4,0 / 4,4 

Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 3.487 3.303 3,8/5,1 

Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten, 7/8) 641 645 5,5 / 1,6 

tabel 1: gemeten intensiteiten (voorjaar 2012)    

 

Van het buitenkordon is de Slaperdijkweg het drukst. Op werkdagen rijden hier gemid-

deld 3.162 motorvoertuigen per etmaal. De intensiteit op deze weg wordt in sterke 

mate beïnvloed door de verkeersmaatregel die geldt binnen Spaarndam en inhoudt 

dat alleen ontheffingshouders van de weg gebruik mogen maken gedurende de och-

tendspits (07.00-09.00 uur) op werkdagen. Als wordt gekeken naar de intensiteit tij-

dens deze periode varieert die van 317 tot 391 motorvoertuigen op een dag. Gemid-

deld op Nederlandse wegen wordt in de periode tussen 07.00 en 09.00 uur 13,4% van 

het totale etmaalverkeer afgewikkeld (bron: ASVV 2004, fig. 6.1/22). Op de Slaperdijk-

weg ligt dat lager, 10 à 12,5%, waaruit impliciet kan worden opgemaakt dat de maat-

regel goed functioneert en er geen sprake is van een sluipverkeer. Gerelateerd aan het 

totaal aantal ontheffingen dat de gemeente Haarlem heeft uitgegeven (1.736, incl. 

hulpdiensten) is het aantal passages zonder meer laag. 

 

De één na drukste weg is de Penningsveer, met iets minder dan 3.000 mvt/ etmaal. De 

intensiteit op deze weg wordt in sterke mate beïnvloed door verkeer tussen Haarlem-

(zuid) en Haarlemmerliede en verder, dat gebruikt maakt van de route Liedeweg-

Penningsveer-Oudeweg en daarmee in het geheel geen relatie heeft met Spaarndam 

of SpaarneBuiten. Dit betreft ongeveer de helft van het verkeer op de Penningsveer, 

afhankelijk van de periode van de dag. De intensiteit op de Lagedijk ten noorden van 

de Penningsveer bedraagt gemiddeld ca. 2.100 mvt/werkdag. Voor de overige telpun-

ten varieert de intensiteit van ca. 600 tot ca. 1.600 mvt/etmaal.   
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2.3 Resultaten kentekenonderzoek/routes van het verkeer 

 

Uit het kentekenonderzoek blijkt dat in de ochtend de grootste verkeerstroom van 

punt 17 naar punt 16 rijdt (zie tabel 2). Dit is verkeer vanaf de Liedeweg/Lagedijk dat 

de Penningsveer op rijdt en dus niet in Spaarndam komt. De op één na grootste 

stroom is de omgekeerde beweging, van 15 naar 18, met 54 voertuigen van 07.00-

12.00 uur.  

 

Gemiddeld zijn er per uur 22 doorgaande verkeersbewegingen door Spaarndam, met 

als grootste stroom van 1 naar 12 (van Slaperdijkweg naar Zijkanaal C weg, gem. 3,5 

per uur) en van 1 naar 10 (van Slaperdijkweg naar Spaarndammerdijk, gemiddeld 2 per 

uur). Er is dus vrijwel geen doorgaand verkeer in de ochtend.   

 

In de ruime avondspits (15.30-18.30 uur) is er door Spaarndam wel enig doorgaand 

verkeer. Door Spaarndam rijden 278 doorgaande voertuigen, gemiddeld 92 per uur). 

De grootste doorgaande verkeersbeweging (58 voertuigen) is van 11 naar 2 (van Zijka-

naal C weg naar Slaperdijkweg) en van 11 naar 6 (Zijkanaal C weg naar Spaarndamse-

weg).  

 

De in absolute aantallen grootste doorgaande beweging loopt buiten Spaardam, via de 

Penningsveer. Van de in totaal 512 doorgaande voertuigen rijden er 272 van de Pen-

ningsveer naar de Liedeweg v.v. (46%). 
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Tabel 2: Doorgaand verkeer, in drie perioden 

 
periode 7.00 - 10.00 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   10 11 17    2    40 

5                      0 

9 9 2   1 2    1 15 

11 9 4 4   1 10    28 

13 1       2      2 5 

15 1       10 1   54 66 

17 1    2 1 13 150   167 

Totaal 21 16 17 31 17 162 57 321 

         

periode 12.00 - 14.00 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   2 7 17          26 

5                      0 

9 2 4    3       1 10 

11 7 10 1   1 2 2 23 

13 1    1 1      2 5 

15 5 1    3      49 58 

17 2          7 74   83 

Totaal 17 17 9 24 8 76 54 205 

         

periode 15.30 - 18.30 uur      

         

v\n 2 6 10 12 14 16 18 totaal 

1   13 13 20 3 1 3 53 

5                      0 

9 29 7   4 1 1 6 48 

11 58 52 2   1 4    117 

13 2       1   1 14 18 

15 17    3 7      107 134 

17 7    3    5 127   142 

Totaal 113 72 21 32 10 134 130 512 

 

Verdeling verkeer SpaarneBuiten 

Als wordt gekeken hoe het verkeer vanuit het reeds ontwikkelde deel van SpaarneBui-

ten zich afwikkelt (punt 7 en 8), blijkt dat in de maatgevende avondspitsperiode 59% 

van alle verkeer extern is, dat wil zeggen van buiten Spaarndam komt of naar buiten 

Spaarndam rijdt. Over de gehele dag is dat aandeel iets lager, namelijk 54%; gezien het 

feit dat buiten de spitsen er minder woon/werkverkeer is, is het lagere aandeel extern 

verkeer niet verwonderlijk. De drukste externe relaties zijn er met de Penningsveer (38 

tot 40% van alle externe verkeer) en de Slaperdijkweg (17 tot 27%, afhankelijk van de 

periode).   
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Tabel 3: alle verkeersbewegingen, in drie perioden, met in rood het verkeer naar (nr. 

7) en vanuit (nr. 8) het plangebied SpaarneBuiten 

 
 periode 7.00 - 10.00 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 14 114 10 10 3 11 17    2    181 

3 11    19 3 5 35 41 1 14    129 

4 134 19    86 1 3 1 2    1 247 

5                               0 

8 7    12 2 7 5 5 1 15 1 55 

9 9 2 17 2 2 1 1 2    1 37 

11 9    19 4 3 4 2 1 10    52 

13 1    1          2 2    2 8 

15 1    5    6    10 1 5 54 82 

17 1 1 2       2 1 13 150 3 173 

Totaal 187 136 85 107 27 61 80 23 196 62 964 

            

periode 12.00 - 14.00 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 2 132 1 2 2 7 17          163 

3 5    10 1 4 13 28 2 9 2 74 

4 90 10    56 2                158 

5                               0 

8 5 1 7 1 7          5 1 27 

9 2    13 4 2    3       1 25 

11 7 2 26 10 4 1 2 1 2 2 57 

13 1    1       1 1 2    2 8 

15 5    15 1 5    3    6 49 84 

17 2 1 2    1       7 74 3 90 

Totaal 119 146 75 75 27 22 54 12 96 60 686 

            

periode 15.30 - 18.30 uur         

            

v\n 2 3 4 6 7 10 12 14 16 18 totaal 

1 10 234 7 13 11 13 20 3 1 3 315 

3 9    21 1 15 17 30 5 8 6 112 

4 251 21    109 3 2       2    388 

5                               0 

8 2 2 11 4 12 1 4    10 5 51 

9 29 2 45 7 7 2 4 1 1 6 104 

11 58 1 129 52 7 2 2 1 4    256 

13 2 1 6    4    1 1 1 14 30 

15 17 1 39    20 3 7    14 107 208 

17 7 1 8    3 3    5 127 7 161 

Totaal 385 263 266 186 82 43 68 16 168 148 1625 
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De verdeling van het externe verkeer van en naar SpaarneBuiten is zoals aangegeven 

in tabel 4. Het blijkt dat bijna de helft (47%) van het verkeer niet door het dorp rijdt 

maar van/naar zuidelijke richting (Penningsveer + Liedeweg). Daarnaast wordt er rela-

tief veel gebruik gemaakt van de Slaperdijkweg en Zijkanaal C weg. 

  

Tabel 4: Verdeling (routes) externe verkeer SpaarneBuiten 

Van en naar SpaarneBuiten via  07.00-10.00 

uur 

15.30-18.30 

uur  

totaal 

Slaperdijkweg 20% 17% 18% 

Zijkanaal C weg  16% 14% 15% 

Ringweg  2% 5% 4% 

Spaarndammerdijk 14% 10% 12% 

Liedeweg 2% 10% 7% 

Penningsveer 42% 39% 40% 

Spaarndamseweg 4% 5% 4% 
 

 

2.4 Analyse verkeersveiligheid 
 

Omdat er een aantal zienswijzen op het bestemmingsplan ingaat op de verkeersveilig-
heid, is aanvullend op versie 1, in deze rapportage ook de verkeersveiligheid geanaly-
seerd. 
 

Het is gebleken dat op de wegen in beheer bij de gemeente Haarlemmerliede en 

Spaarnwoude, nauwelijks tot geen ongevallen door de politie worden geregistreerd.  In 

ieder geval geldt dat er op de wegen, die (potentieel) gebruikt gaan worden door ver-

keer van en naar SpaarneBuiten, geen verkeersveiligheidknelpunten aanwezig zijn.  De 

laatste jaren is geen sprake van ernstige ongevallen met letsel, met fiets- noch auto-

verkeer. 

 

Voor de route Slaperdijkweg-IJdijk-Spaarndammerdijk (in beheer bij de gemeente 

Haarlem) blijkt eenzelfde beeld. Volgens opgave van de gemeente Haarlem worden er 

op deze route weinig ongevallen geregistreerd. De laatste jaren zijn 1 slachtofferonge-

val (2009) en 3 ongevallen met uitsluitend materiële schade geregistreerd. Met gemid-

deld minder dan 1 ongeval per jaar, kan de gehele route als (zeer) verkeersveilig wor-

den gekwalificeerd.  
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3. Verkeersgevolgen SpaarneBuiten 
 

 

3.1 Verkeersproductie-/attractie 

 

Woningen 

Op twee verschillende manieren is gekeken naar de te verwachten verkeersproductie 

en attractie van de woningen in SpaarneBuiten. In de eerste plaats is er gekeken wat 

de productie/attractie is van de 77 woningen die inmiddels zijn gebouwd en bewoond. 

Deze woningen worden ontsloten via één ontsluitingsweg en op deze weg is geduren-

de twee weken alle verkeer geteld. Daarbij is gebleken dat de gemiddelde werkdagin-

tensiteit 641 motorvoertuigen bedraagt, oftewel gemiddeld per woning 8,3 mvt per 

etmaal. Dat is relatief hoog, maar wordt mede ingegeven door het feit dat het een 

nieuwbouwlocatie betreft, met relatief veel bestel-/bezorgend verkeer (i.v.m. woning-

inrichting, bezorging e.d). Als een correctie wordt  toegepast op de aantallen middel-

zwaar en zwaar vrachtverkeer omdat het in de eindsituatie een doodlopende woon-

straat zal zijn waar nauwelijks vrachtverkeer komt (van resp. 35 en 10 naar 10 en 5), 

komt de productie/attractie uit op gemiddeld 7,9 mvt/woning/etmaal. Uitgaande van 

de eindsituatie met 317 woningen, zou dat resulteren in een totale verkeersproductie 

van ca. 2.500 mvt/etmaal.  

  

Naast deze feitelijke waarnemingen m.b.t. de verkeersproductie, is ook gekeken met 

welke verkeersintensiteit volgens algemene landelijke kentallen rekening gehouden 

zou moet worden. Waarbij de kentallen zijn gedifferentieerd naar woningtype; dit 

geeft een betrouwbaarder beeld dan één gemiddeld kental voor alle woningtypen ge-

zamenlijk. Voor het gehele plangebied wordt in het bestemmingsplan het volgende in-

dicatieve programma genoemd: 

 125 rijtjeswoningen; 

 80 appartementen; 

 70 vrijstaande woningen; 

 45 twee-onder-een-kapwoningen; 

En daarnaast 500 m² commerciële ruimte en een jachthaven. 

 

Voor het bepalen van de theoretische verkeersproductie/-attractie is gebruik gemaakt 

van de kencijfers zoals die zijn ontwikkeld door het CROW1. Volgens deze tool kan er 

bij de 317 woningen, verdeeld over de typen zoals hiervoor genoemd, in een centrum-

dorpse omgeving gerekend worden op 2.506 mvt/werkdag (zie bijlage 1), een nage-

noeg  identieke waarde als op basis van de telling.  

 

 

                                                           
1
 Gebruikte bron: www.verkeersgeneratie.nl van CROW. CROW is het nationale kennisplatform voor 

infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte en toonaangevend waar het gaat om aanbevelingen en 
richtlijnen, waarbij zij opgemerkt dat het ASVV en de daarin opgenomen aanbevelingen geen dwingend  
karakter hebben en ruim kunnen worden geïnterpreteerd. In ASVV- 2012 (CROW, 2012) zijn de kentallen iets 
gewijzigd. Daar wordt voor een centrum-dorps woonmilieu uitgegaan van 6,99 ritten per woning per 
werkdagetmaal, wat zou neerkomen op gemiddeld 2.237 ritten per werkdagetmaal. In het vervolg van deze 
rapportage (versie 2) wordt uitgegaan van de hoogste waarde, waarmee de prognoses wellicht enige 
overschatting geven. 
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Jachthaven 

In het plangebied wordt ook een jachthaven voor pleziervaartuigen gerealiseerd. Deze 

jachthaven komt tegenover de bestaande jachthaven in de oude dorpskern te liggen. 

De jachthaven omvat ongeveer 70 ligplaatsen. Als met behulp van de CROW-rekentool 

wordt nagegaan wat een gemiddelde jachthaven met 70 ligplaatsen en 50% autobe-

zoek aan verkeersproductie/ -attractie met zich mee brengt, moet worden gerekend 

op gemiddeld ca. 8 motorvoertuigen op een werkdag.  In de weekenden zal dat iets 

hoger liggen. 

 

Echter, de jachthaven bij SpaarneBuiten is primair bedoeld voor de wijk zelf; er is geen 

boothelling en ook geen gelegenheid voor onderhoud. Dit betekent dat van de jacht-

haven nauwelijks tot geen verkeersproducerende werking uitgaat en de waarde zoals 

hiervoor berekend nog als een (te) ruime aanname kan worden gezien.   

 

Commerciële voorzieningen 

Er is ruimte voor 500 m2 commerciële ruimte. Het is nog niet bekend op welke wijze 

die ruimte ingevuld gaat worden. Als we uitgaan van de gemiddelde verkeersproduc-

tie/-attractie van een gemiddeld buurtcentrum, moet volgens de rekentool van CROW 

gerekend worden op ca. 290 mvt/werkdag  

 

Overige ontwikkelingen  

Er is voorts nagegaan of er andere 

ruimtelijke ontwikkelingen spelen die 

kunnen leiden tot een toename van het 

verkeer in en rond Spaarndam. Vooral 

ruimtelijke ontwikkelingen aan de 

noordoostkant van Haarlem zijn in dat 

verband relevant. Behalve de ontwik-

keling van Waarderpolder en 

Schalkwijk – die naar verwachting geen 

invloed hebben op het wegennet rond 

Spaarndam, spelen er geen grote ont-

wikkelingen.  

Ook is de regionale verkeersstructuur 

van belang. Deze wordt zodanig vorm-

gegeven, dat een eventuele verkeers-

groei buiten Spaarndam wordt afge-

wikkeld (zie afbeelding hiernaast, uit 

“Zuid Kennemerland, bereikbaar door 

samenwerken, november 2010).  

Intern speelt tenslotte nog de verbou-

wing van de Albert Heijn. Dit levert 

echter geen extra verkeer op, omdat het effect van de verplaatsing van enkele jaren 

geleden is verdisconteerd in de tellingen en het verzorgingsgebied  niet toeneemt.  

 

Conclusie 

Vorenstaande betekent dat alleen SpaarneBuiten leidt tot een toename van verkeer en 

met andere ontwikkelingen geen rekening gehouden hoeft te worden. Als het gebied 



- 16 - Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 
 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 

 

volledig is gerealiseerd zal de verkeersgeneratie gemiddeld 2.800 mvt/werkdag bedra-

gen. Ten opzichte van de bestaande situatie en verkeersintensiteit, zal dat dus leiden 

tot 2.800-641=2.156 extra motorvoertuigen (afgerond 2.150).   

 

Autonome groei ?  

Vraag is vervolgens of er ook rekening gehouden moet worden met een autonome 

verkeersgroei. Gezien het feit dat bij de ontwikkeling van Spaarndam is gerekend met 

specifieke op woningtype toegespitste kentallen en Spaarndam zelf al jaren een stabiel 

verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname (zie tabel 5) is er geen aanleiding om te 

rekenen met een jaarlijkse extra groei. 

 

 Als overigens wél zou worden gerekend met een extra groei van enkele procenten  per 

jaar, geeft dat voor SpaarneBuiten over een periode van 10 jaar op geen enkel wegvak 

een toename van meer dan 50 à 100 voertuigen per etmaal. Dit zal het niet leiden tot 

andere conclusies dan die elders in dit rapport worden gedaan.  

 

Diverse zienswijzen op het concept-bestemmingsplan en versie 1 van dit onderzoek 

gaan in op de plannen voor een bungalow-/vakantiepark nabij Spaarndam.  Wat be-

treft dat  bungalow-/vakantiepark geldt dat hieraan geen concrete beleidsbeslissingen 

ten grondslag liggen en ook geen invulling daarvan bekend is. Daarom werd  deze ont-

wikkeling niet meegenomen bij de prognose. Een gevoeligheidsanalyse laat zien dat 

een park van 50 tot 100 woningen, 110 à 220 ritten per etmaal per gemiddelde week-

dag genereert volgens de kencijfers uit ASVV 2012. Dit verkeer zal zich verdelen over 

het gehele wegennet, waarbij is geconstateerd dat dit geen invloed heeft op de con-

clusies die elders in dit rapport worden gedaan. 
 

Voor het vaststellen van wat aan thans niet-voorziene ontwikkelingen mogelijk is, geldt 

als maatgevende locatie de Spaarndammerdijk nabij het Rijnlandhuis. Hier is ná de 

ontwikkeling van SpaarneBuiten de verkeersintensiteit het hoogst van alle wegen bin-

nen Spaarndam en daarmee de ruimte om te kunnen blijven voldoen aan de kwali-

teitsnormering2 voor verblijfsgebieden het kleinst.  Op deze plaats is nog een verkeers-

groei mogelijk van ca. 1.200 mvt/etmaal. Voor de route westelijk van de sluis liggen 

deze waarden iets hoger. Ter illustratie: 1.200 mvt/weekdagetmaal komt overeen met 

ca. 540 vakantiewoningen (die dan volledig via dit deel van de Spaarndammerdijk ont-

sloten zouden moeten worden, wat in praktijk uiteraard nooit zal gebeuren). 

 

                                                           
2
 Zie hiervoor hoofdstuk 4.2 

 gem. werkdag 

2007  

gem. werkdag 

2012 

Buitencordon   

Zijkanaal C-weg (tussen Hornweg en F. Balthasarstraat, 

11/12)   

1.300 1.293 

Spaarndammerdijk (tussen Inlaagsedijk en Kerkweg, 9/10) 800 768 

Lagedijk (tussen Penningsveer en Kerkweg, 17,18) 1.800 1.543 

tabel 5:  intensiteiten 2007 en  2012     
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3.2 Oriëntatie en routes  

 

Als  hoofdontsluiting van het dorp – en daarmee ook voor SpaarneBuiten –  geldt de 

Zijkanaal C weg. Deze weg geeft voor het dorp en SpaarneBuiten verkeerskundig een 

goede en geschikte ontsluiting richting het bovenliggende, regionale wegennet.   

Dat het verkeer ook van andere (openbare) routes gebruik kan, mag en zal maken, 

doet daar niets aan af. In de prognose gaan we uit van de routering van het verkeer die 

tijdens het onderzoek is waargenomen (zie tabel 4); daarmee kan een zeer betrouwba-

re inschatting worden gemaakt van de toename van het verkeer op het wegennet in en 

rond Spaarndam als gevolg van het plan SpaarneBuiten. Dit is aangegeven in tabel 6.  
 

 Buiten de bebouwde kom 

 De grootste toename van verkeer zal optreden op de Lagedijk (568) en in het verleng-

de daarvan op de Penningsveer (448). De Slaperdijkweg en Zijkanaal C weg krijgen 

ruim 194 resp. 164 motorvoertuigen per etmaal meer te verwerken.  

 

Tabel 6: toename verkeer op wegen buiten de bebouwde kom (mvt/etmaal) als 

gevolg van de voltooiing van SpaarneBuiten 

 

 

intensiteit 

2012 

toename extern verkeer 

a.g.v. SpaarneBuiten 

Toekomstige 

 intensiteiten 

Slaperdijkweg 3.162 194 3.356 

Zijkanaal C-weg 1.369 164 1.533 

Ringweg  578 60 638 

Spaarndammerdijk 785 120 905 

Lagedijk 2.100 568 2.668 

Liedeweg 1.614 120 1.734 

Spaarndamseweg  1.057 60 1.117 

 

Gevolgen binnen Spaarndam 

Tabel 6 heeft betrekking op wegen die buiten de bebouwde kom liggen.  Binnen de 

kom zal de intensiteit ook toenemen, waarbij de grootste toename zich direct nabij 

SpaarneBuiten zal voordoen en daarna zal afnemen bij iedere zijweg en functie. 

 

 De toename in de bebouwde kom van Spaarndam varieert per wegvak en zal het 

hoogste zijn direct nabij SpaarneBuiten, op de Lageweg. Daar is de toename ten op-

zichte van de bestaande situatie ca. 1.590 mvt/werkdag, veroorzaakt door intern ver-

keer en extern verkeer dat via de Slaperdijkweg, Zijkanaal C, Ringweg, Spaarndamse-

weg en Spaarndammerdijk het dorp verlaat. Vervolgens zal de intensiteit bij ieder 

winkel, functie en zijweg verder afnemen.  

 

Ter hoogte van het Rijnlandhuis is een toename te verwachten van 1.300 

mvt/werkdagetmaal, waarmee de totale intensiteit daar op bijna 4.800 

mvt/werkdagetmaal komt. Westelijk van de brug op de route IJdijk-Slaperdijkweg zal 

de intensiteit toenemen met gemiddeld 750 motorvoertuigen per werkdag en daar-

mee uitkomen op ca. 4.500 mvt/etmaal. 
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4. Beoordeling en oplossingsvarianten  
 

 

4.1 Algemeen 
 

Volgens de basisgedachte van Duurzaam Veilig (het algemeen vigerende verkeersvei-

ligheidsbeleid in Nederland) en de hedendaagse verkeerskunde hebben wegen een 

duidelijk te onderscheiden functie binnen een wegennet: een stroomfunctie of een 

uitwisselfunctie. De stroomfunctie heeft betrekking op het  zich doelgericht verplaat-

sen of (als bestuurder) voertuigen doen voortbewegen, in een min of meer constante 

richting en met een min of meer constante (relatief hoge) snelheid. Uitwisselen heeft 

betrekking op  het  zich (als voetganger) doelgericht verplaatsen of (als bestuurder) 

voertuigen doen voortbewegen, met wisselende snelheid en/of richting. Hier valt ook 

onder: het verzamelen, verdelen en kruisen van verkeer, en het vertrekken, keren, 

draaien, stoppen en stallen van voertuigen. 
 

In de praktijk is gebleken dat de verkeersveiligheid op wegen met één van deze func-

ties het grootst is, omdat dit de wegen zijn met een duidelijke functieafbakening waar-

op de vormgeving (weginrichting) en waarbij het gebruik (voertuigcategorieën, snel-

heid, verkeersintensiteit) goed aansluiten. Bij de categoriseringsaanpak volgens deze 

methodiek bleek dat de functies stromen en uitwisselen ver uiteen lagen en daarom is 

de gebiedsontsluitingsfunctie als een tussenvorm ontstaan. Wegen met deze functie 

leggen de verbinding tussen wegen met een stroomfunctie en uitwisselfunctie. Ze 

hebben binnen het wegennet de functie ‘ontsluiten’ tussen verblijfsgebieden onderling 

en richting de stroomwegen. Daarmee worden uiteindelijk  drie wegcategorieën on-

derscheiden :  

 

Stroomwegen 

Op stroomwegen rijdt het verkeer relatief snel omdat het (meestal) een grotere af-

stand aflegt. Het ‘stromen’ is op wegvakken en op knooppunten het belangrijkste. Op 

stroomwegen komen conflicten met tegemoetkomend verkeer niet voor: er is geen 

conflict met langzaam verkeer en het verkeer rijdt in een overzichtelijke omgeving met 

weinig verstorende invloeden. 

 

Gebiedsontsluitingswegen 

Bij gebiedsontsluitingswegen is op wegvakken de doorstroming het belangrijkste, op 

de kruispunten wisselt het verkeer uit. Er is een scheiding tussen langzame en snelle 

vervoerwijzen, dus tussen voetgangers en fietsers versus motor, auto, bus, bestel- en 

vrachtauto. Bromfietsers rijden binnen de bebouwde kom op de rijbaan en buiten de 

bebouwde kom op het fiets-/bromfietspad of op de parallelweg. Landbouwvoertuigen 

rijden buiten de kom bij voorkeur op erftoegangswegen en niet op gebiedsontslui-

tingswegen. 

 

Erftoegangswegen 

Op erftoegangswegen is juist sprake van menging van alle verkeerssoorten. Het ‘uit-

wisselen’ gebeurt zowel op wegvakken als op kruispunten. De snelheid van het gemo-

toriseerd verkeer ligt laag en er kunnen overal oversteekbewegingen worden gemaakt, 

zowel op wegvakken als op kruispunten. Tussen de verschillende verkeerssoorten be-
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staan conflictmogelijkheden. Er zijn veel omgevingsinvloeden. Noemenswaardige pro-

blemen worden voorkomen door de lage rijsnelheden en doordat de bestuurders door 

de korte afstand die ze afleggen alert zijn 

 

Binnen de bebouwde kom worden alleen wegen onderscheiden met een gebiedsont-

sluitingsfunctie of uitwisselfunctie en komen geen wegen voor met een stroomfunctie. 

Buiten de bebouwde kom komen wel stroomwegen voor, in de vorm van autowegen 

en autosnelwegen.  

 

Aanbevelingen voor de optimale  inrichting van deze drie type wegen worden gedaan 

door het CROW, het nationale kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en 

openbare ruimte. Daarbij geldt dat de aanbevelingen geen dwingend karakter hebben. 

In de aanbevelingen voor wegen binnen de bebouwde kom (ASVV-2012) wordt expli-

ciet vermeld  dat het woord 'Aanbevelingen' aangeeft welk karakter die publicatie in 

hoofdzaak heeft, en ook dat dat woord  ruim moet worden geïnterpreteerd.  Er moe-

ten ook zaken met een grotere of met een geringere mate van 'bindendheid' of 'hard-

heid' onder worden begrepen. De geboden informatie kan variëren van een wet of 

voorschrift die/dat moet worden gevolgd, tot een mogelijkheid waarover maar weinig 

zekerheid bestaat dat de uitwerking ervan gunstig is. Datzelfde geldt voor de aanbeve-

lingen buiten de bebouwde kom. Niettemin nemen wij de aanbevelingen van CROW 

als basis voor de beoordeling van de wegen in en rond Spaarndam. 
 

4.2 Beoordeling geschiktheid wegen binnen de bebouwde kom 

 

Uitgangspunten en beoordelingskader 

Met uitzondering van de Zijkanaal C weg, zijn alle wegen binnen de bebouwde kom 

van Spaarndam aan te merken als ‘erftoegangsweg’, waar de uitwisselfunctie centraal 

staat. Voor dergelijke  wegen zijn in landelijke aanbevelingen geen randvoorwaarden 

ten aanzien van het maximale gebruik. Strikt genomen zijn er voor erftoegangswegen 

geen grenswaarden t.a.v. de intensiteit3.  Dit is mede omdat de intensiteit op dit soort 

wegen nooit de technische capaciteit zal benaderen, laat staan overschrijden (de tech-

nische capaciteit is de capaciteit die een weg technisch gezien aankan en is afhankelijk 

van zaken zoals aantal rijstroken, wegbreedte, snelheid en discontinuïteiten).  

 

De eventuele grenzen aan de hoeveelheid verkeer worden vooral ingegeven door ‘wat 

de omgeving aan kan’ (omgevingscapaciteit).  En die omgevingscapaciteit  is van diver-

se factoren afhankelijk, waarbij vooral verkeersveiligheid van belang is. De (feitelijke 

en beleving van) verkeersveiligheid en leefbaarheid wordt door een aantal factoren be-

ïnvloed. Dit zijn factoren als omgeving, wegbeeld, wegbreedte, horizontaal en verticaal 

alignement, zicht, vrachtverkeer, drukte, snelheid(sbeleving) en verkeersgedrag. 

Voor de route door het centrum , maar ook elders in Spaarndam, kan worden gesteld 

dat op geen enkele wijze de automobilist wordt uitgenodigd om snel te rijden. Door 

het krappe profiel, de dicht op de weg staande woningen en gebouwen, het zeer dorp-

se karakter, de wegverharding, de diverse smallere delen, de her en der geparkeerde 

                                                           
3 ASVV-2012 (CROW, 2012) stelt letterlijk:… “Strikt genomen is er geen sprake meer van een 
intensiteitscriterium. Van belang zijn meer de stedenbouwkundige opzet, de uitstraling en de vormgeving van 
het gebied en de wegen.”.  
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voertuigen en de mogelijke voetgangers en fietsers op de rijbaan zal het verkeer hier 

zeer rustig rijden en is onmiskenbaar sprake van wegen met een erftoegangsfunctie.  

 

Ten aanzien van de verkeersveiligheid en leefbaarheid is dan ook niet zozeer van be-

lang hoeveel auto’s gebruik maken van de weg, maar dat deze auto’s (in ieder geval 

voor het overgrote deel, er zijn  altijd uitzonderingen) op een veilige manier gebruik 

zullen maken van de weg. Aldus wordt het ook verwoord in de aanbevelingen (geen 

intensiteitscriterium, zie voetnoot pagina 19). Gezien de kleinschalige inrichting van de 

weg en het rijgedrag dat wordt afgedwongen, is een toename van het verkeer niet als 

bezwaarlijk aan te merken. Niettemin heeft CROW in het ASVV 2004 wel een indicatie 

gegeven, van wat in ieder geval acceptabel is. Er wordt gesteld dat binnen een 30 km-

zone4 (zoals de route door Spaarndam) een intensiteit van  5.000 tot 6.000 mvt/etmaal 

acceptabel is5. Deze waarde kan daarmee worden beschouwd als de ‘omgevingscapaci-

teit’ .  Dit vormt daarmee een goed criterium voor de beoordeling van de situatie bin-

nen de bebouwde kom van Spaarndam en op de Penningsveer, de wegen en straten 

waar de ‘uitwisselfunctie’  in verkeerkundig opzicht het primaat heeft boven de’ 

stroomfunctie’ en verkeersdoorstroming.  

 

In het najaar van 2012 (ná publicatie van versie 1 van voorliggend rapport) is een geac-

tualiseerd ASVV door CROW gepubliceerd. Daarin staat opnieuw dat er geen harde 

norm is waaraan de intensiteit op wegen binnen een verblijfsgebied getoetst kan wor-

den. De wetgeving gaat uit van een zodanige inrichting en beeld van de weg en de om-

geving dat de maximumsnelheid redelijkerwijs voortvloeit uit die inrichting. Strikt ge-

nomen is er geen sprake meer van een intensiteitcriterium en zijn alle intensiteiten 

toegestaan. Van belang zijn meer de stedenbouwkundige opzet, de uitstraling en de 

vormgeving van het gebied en de wegen. Voor de route door Spaarndam en Pennings-

veer, met de  kenmerken als hiervoor benoemd (kleinschalige  weginrichting, de par-

keersituatie,  de menging van verkeerssoorten, e.d.),  is er onmiskenbaar sprake van 

dat de maximumsnelheid laag moet zijn en dat sprake is van weg met een erftoegangs-

functie; het is daarom sterk motiveerbaar om beleidsmatig  als indicatieve grenswaar-

de nog steeds een waarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal te hanteren.  

 
Naast wat de omgeving kan hebben, is het uiteraard ook van belang of de weg zelf vol-
doet. Daarbij is primair de wegbreedte van belang. In het ASVV-2012 (pag. 745) staan 
de aanbevolen minimale wegbreedtes voor erftoegangswegen opgenomen:  
 

                                                           
4
 Een verblijfsgebied bestaat uit erftoegangswegen, waarop binnen de bebouwde kom een maximum snelheid 

van 30 km/uur geldt. De termen ‘verblijfsgebied’, ‘30 km zone’ en ‘erftoegangswegen’ hebben daarmee 
verkeerskundig een gelijke betekenis.  

5
 Zie hoofdstuk 8.2.3. van ASVV-2004 (CROW, 2004) 

  Wegbreedte [m]  

Maatgevende situatie minimaal profiel ideaal profiel  

  W = W = 

eenrichtingverkeer auto + fiets 3,40 3,85 

eenrichtingverkeer auto, tweerichtingsverkeer fiets 3,85 4,40 

tweerichtingsverkeer auto, gebaseerd op ontwerpvoertuig personen-
auto en tweerichtingsverkeer fiets 

4,80 5,80 
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Verkeersruimte (tekst en tabel gekopieerd uit HWO, erftoegangswegen, par. 5.2.1.) 
 
Bij het ontwerp van erftoegangswegen (met de eventuele bijbehorende kunstwerken) 
moet ervan worden uitgegaan dat binnen het raam van de wettelijke bepalingen er geen 
beperkingen worden gesteld aan de belasting en de afmetingen van de voertuigen. Zo 
nodig moet rekening worden gehouden met bepaalde gebiedsspecifieke voertuigen dan 
wel bijzondere transporten. De verkeersruimte is de benodigde fysieke ruimte voor het 
ontwerpvoertuig, vermeerderd met de benodigde ruimte voor horizontale en verticale 
bewegingen tijdens het rijden. De afmetingen van de verkeersruimte staan in tabel 5-2. 
 
Tabel 5-2. Verkeersruimte naar ontwerpsnelheid 

Ontwerpvoertuig Verkeersruimte horizontaal (m) Verkeersruimte verticaal (m) 

Ontwerpsnelheid 60 km/h 30 km/h  

Personenauto 2,40 2,05 2,26 

Vrachtauto 3,30 3,00 4,25 

Landbouwvoertuig (excl. lading) 3,60 3,30 4,25 

Fietser 1,00 2,50 

 

CROW baseert zich bij het vaststellen van de (minimale) wegbreedtes op de (horizon-

tale) verkeersruimte die nodig is voor een personenauto die met een snelheid van 60 

km/uur rijdt. Voor de situatie in Spaarndam en ook Penningsveer (30 km/uur-gebied) 

kan dat niet als uitgangspunt gelden. CROW geeft in haar Handboek Wegontwerp, deel 

erftoegangswegen, hoofdstuk 5.2.1, in tabel 5.2 (zie tekstkader hierna) de verkeers-

ruimte die nodig is bij 30 km/uur : voor een personenauto is dat 2,05 meter, uiteraard 

iets minder dan bij 60 km/uur. Wat betekent dat 2x2,05=4,10 meter als daadwerkelijk 

minimumprofiel volstaat bij een snelheid van 30 km/uur. Op deze ruimte kunnen ook 2 

naast elkaar rijdende fietsers en een tegemoetkomende of passerende  personenauto  

worden afgewikkeld (met een benodigde verkeersruimte van resp. 2,05+1+1=4,05 me-

ter).  

 

 

 

Beoordeling Lageweg 

De toename van het verkeer binnen de bebouwde kom varieert. De grootste toename 

manifesteert zich op de Lageweg, direct nabij (de ontsluitingsweg van) SpaarneBuiten. 

Hier zal de intensiteit toenemen met gemiddeld 1.590 motorvoertuigen, waarmee de 

totale intensiteit daar op 3.800 mvt/etmaal uitkomt. Dit is zeer ruim onder de ge-

noemde grenswaarde, zodat deze toename acceptabel is.  Ook wordt er op het deel 

binnen de bebouwde kom voldaan aan de aanbevelingen omtrent de minimale weg-

breedte, aangezien de weg  hier meer dan 5,00 meter breed is  

 

Beoordeling Spaarndammerdijk 

Op het gedeelte van deze weg binnen de kom, zal de intensiteit op de plek waar de 

toename het grootst is, met ongeveer 1.300 mvt/etmaal toenemen. Dit doet zich voor 

op het weggedeelte voor het Rijnlandhuis, waar de intensiteit zal toenemen tot bijna 

4.800 mvt/etmaal. Hiermee blijft ook op deze weg de totale intensiteit onder de 

grenswaarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal .  

 

 



- 22 - Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 
 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 

 

Voor het Rijnlandhuis  varieert de breedte van de rijloper van  4,40 tot 4,60 meter.  

Daarmee wordt  voldaan aan de aanbevolen minimale breedte voor dit type weg bij 

tweerichtingenverkeer en kan het verkeer op een acceptabele wijze worden afgewik-

keld.  

 Overigens, de gemeente heeft het voornemen dit wegvak te reconstrueren, waarbij 

ook de kruising van de Spaarndammerdijk/Zijkanaal C weg/Brug verkeerstechnisch 

wordt gewijzigd, waardoor de verkeersafwikkeling wordt geoptimaliseerd. Daarbij zal 

tegelijkertijd de maximumsnelheid op dit deel van de Spaarndammerdijk formeel op 

30 km/uur worden ingevoerd. 

 

Beoordeling Zijkanaal C weg 

Op de rand van de bebouwde kom ligt de intensiteit op de Zijkanaal C weg op nog geen 

1.400 mvt/etmaal. Meer in de richting van de brug zal de intensiteit wat hoger liggen, 

maar ook hier geldt dat de intensiteit ruimschoots onder de 5.000 à 6.000 mvt/etmaal 

blijft. Daarmee wordt voldaan aan de indicatieve intensiteitswaarde voor de accepta-

bele hoeveelheid verkeer. 

 

Overigens, omdat deze weg als hoofdontsluiting van Spaarndam geldt en ook als zoda-

nig is ingericht (50 km/uur,  vrijliggende fietspaden) geldt in feite deze intensiteits-

waarde niet en is een  hogere intensiteit aanvaardbaar . Hoe het ook zij, de Zijkanaal C 

weg kan zonder problemen het extra verkeer verwerken en voldoet aan de aanbeve-

lingen m.b.t. de wegbreedte, mede omdat fietsers via een vrijliggend fietspad worden 

afgewikkeld . 

 

Beoordeling Penningsveer 

De huidige intensiteit bedraagt gemiddeld bijna 3.000 mvt/etmaal, waarvan  ca. 1.600  

motorvoertuigen doorgaand zijn en rijden via de Liedeweg. De weg ligt binnen de kom 

en de snelheid is 30 km-uur. Door de ontwikkeling van SpaarneBuiten neemt de inten-

siteit met ca. 450 mvt/etmaal toe tot circa 3.400 mvt/etmaal, waarmee ruim onder de 

waarde van 5.000 à 6.000 mvt wordt gebleven en de situatie als acceptabel geldt. De 

ontwikkeling c.q. voltooiing van SpaarneBuiten heeft dus op de situatie alhier geen 

grote invloed. Wat wegbreedte betreft, de weg is op het smalste deel 4,10 meter 

breed, maar over het geheel genomen iets breder, zodat volledig wordt voldaan aan 

de aanbevelingen hiervoor. Ter plaatse van de brug is de breedte wel iets minder, 

maar dit past bij de functie van de weg en is door middel van RVV-borden duidelijk 

aangegeven. De beperkte toename van het verkeer hier kan op een toereikende wijze 

worden afgewikkeld.  

 

Beoordeling route Spaarndammerdijk – IJdijk – Visserseinde 

Nabij de brug, wat het drukste punt op deze route is, lag de intensiteit tijdens het on-

derzoek in 2012 op 3.765 mvt/etmaal. Door de voltooiing van SpaarneBuiten zal de in-

tensiteit toenemen met ca. 750 mvt per etmaal, waarmee de totale intensiteit rond de 

ca. 4.500 mvt/etmaal zal liggen. Daarmee worden indicatieve intensiteitwaarde van 

5.000 à 6.000 mvt/etmaal niet overschreden.  Ook wordt vrijwel overal voldaan aan de 

aanbevolen minimale wegbreedte van 4,10 meter  (zie tabel hierna). Ook als wordt 

uitgegaan van een vrachtauto als maatgevende situatie wordt er voldaan aan de mini-

mumbreedte. 
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Wegbreedtes route Slaperdijkweg-Spaarndammerdiijk 

Weg Ter hoogte van Breedte 

Slaperdijkweg Grens bebouwde kom 4,9 m 

Slaperdijkweg Nieuwe Ringweg 6,1 m 

Visserseinde huisnummer 29 6,1 m 

Visserseinde 1e brug Boezemsluis 3,0 m 

Visserseinde huisnummer 36 6,25 m 

Visserseinde 2e brug Boezemsluis 3,0 m 

Ijdijk huisnummer 25 5,1 m 

Spaarndammerdijk huisnummer 94 5,1 m 

Spaarndammerdijk Huisnummer 101 6,0 m 

 

Dat incidenteel (m.n. bij de bruggen) niet wordt voldaan, is geen probleem. Lokale ver-

smallingen zijn passend bij de functie en weginrichting van een erftoegangsweg en 

dragen bij aan een lage snelheid van het verkeer (zie ASVV-2012, hoofdstuk erftoe-

gangswegen).  Gezien de beschikbare wegprofielen,  zullen de passeersnelheden van 

het verkeer over de gehele route laag  zijn, maar dat is voor de verkeersveiligheid en 

leefbaarheid geen probleem. Sterker nog, het is passend bij het verblijfskarakter als 

het verkeer met lage snelheid wordt afgewikkeld.   

 

Hoewel de stroomfunctie en de doorstroomkwaliteit van ondergeschikt belang zijn  en 

de uitwisselfunctie het primaat heeft, zal ten gevolge van de verkeerstoename door 

SpaarneBuiten,  die doorstroming  niet verslechteren.  Het verkeer op deze route zal 

met circa 750 motorvoertuigen/etmaal toenemen.  Dit komt overeen met circa 75 mo-

torvoertuigen in het spitsuur. Verdeeld over twee richtingen is dat 35 à 40 motorvoer-

tuigen per richting in het drukste uur, oftewel gemiddeld 1 auto per ruim 1,5 minuut; 

buiten de spits is dat (veel) minder. Deze toename geeft daarmee geen grote en zeker 

geen merkbare wijzigingen in de wachttijden en verkeersdoorstroming op deze route.  

 

4.3 Beoordeling geschiktheid wegen buiten de bebouwde kom 
 

Bij de beoordeling van de geschiktheid van de wegen buiten de bebouwde kom, is ge-

bruik gemaakt van het handboek Wegontwerp 2012, dat alleen in digitale versie is ge-

publiceerd (CROW-online, 2012). De inhoud van het handboek is gebaseerd op de laat-

ste stand van kennis en ervaringen en is richtinggevend voor het ontwerp van wegen 

buiten de bebouwde kom. In het handboek staat expliciet aangegeven dat de ontwerp-

richtlijnen (en bijbehorende bandbreedten) moeten worden gezien als het optimum 

(en minimum en maximum) voor het wegontwerp, maar dat afwijkingen daarvan soms 

onontkoombaar zullen zijn. In dat geval moeten ze op hun effecten worden onderzocht 

en worden onderbouwd. De basiskenmerken van de wegcategorie moeten echter be-

houden blijven. Dit is mede van belang in verband met de aansprakelijkheid van de 

wegbeheerder.  

 

Uitgangspunten en beoordelingskader 

Met uitzondering van de Zijkanaal C weg, zijn alle wegen buiten de bebouwde kom erf-

toegangswegen, waarvan de meeste zonder fietsvoorzieningen. Alleen de Slaperdijk-

weg  en Lagedijk hebben fietsvoorzieningen:  de Slaperdijkweg is voorzien van een 
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naastgelegen vrijliggend  fietspad en de Lagedijk heeft over de gehele lengte tussen 

Spaarndam en Penningsveer een vrijliggende fietsroute.   

 

Voor erftoegangswegen buiten de bebouwde kom  bestaan geen minimale inrichtings-

eisen. Dit wegtype kent veel ontwerpvrijheden. Navolgend een citaat dat is overgeno-

men uit de Kennisbank van het CROW over erftoegangswegen buiten de bebouwde 

kom (bron: Basiskenmerken wegontwerp en inrichting van wegen (digitale versie ge-

publiceerd op 24 sept. 2012 in de Kennisbank van het CROW). 

 
“…. De erftoegangsweg buiten de bebouwde kom (ETW-bubeko) heeft als functie uit-
wisselen. Dit type weg kent de minste richtlijnen. Deze wegen liggen in het landelijk ge-
bied en polders. Veelal zijn het historische wegen op dijken, langs landerijen en bossen 
en worden ze opgenomen in een 60 km/h-zone. De categorie ETW-bubeko kent veel 
vrijheden. Binnen de wegcategorie erftoegangswegen buiten de bebouwde kom zijn er 
twee verschijningsvormen: ETW-1 en ETW-2, waarbij de auto- en fietsintensiteiten, het 
openbaar vervoer en de wegbreedte bepalend zijn voor het wel of niet toepassen van 
lengtemarkering. ETW-1 heeft wel markering, ETW-2 niet. Voor deze wegcategorie be-
staat geen minimale inrichting, maar alleen twee ideale verschijningsvormen….” (tekst 
geplaatst 24-09-2102). 
 

Het handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen6, onderscheidt twee  typen erf-

toegangswegen (type I en II ). De keuze voor deze twee typen erftoegangswegen heeft 

vooral verband met de functie die de weg vervult in het netwerk. In de praktijk kennen 

erftoegangswegen in Nederland een grote verscheidenheid aan verschijningsvormen.  

De range aan erftoegangswegen varieert van erftoegangswegen met een hoog ver-

keersaanbod (CROW noemt 5.000 tot 6.000 mvt/etmaal) die relatief grote gebieden 

ontsluiten of meerdere kernen verbinden (ETW-I) tot aan erftoegangwegen die be-

staan uit smalle plattelandsweggetjes met een laag verkeersaanbod (ETW II).  

 

Het verschil in uitvoering tussen beide wegtypen is echter heel beperkt. Essentieel 

voor beide typen is dat er slechts 1 rijloper is (zonder rijrichtingscheiding) en dat er of-

wel geen kantmarkering aanwezig is (type II) ofwel  beperkte, onderbroken kantmarke-

ring (type I). Gekoppeld aan het al dan niet aanwezig zijn van die markering, heeft type 

I uitwijkstroken en eventueel fietsstroken en heeft type II die niet.  Wat betreft de ver-

keerskundige opbouw van het dwarsprofiel (en daarmee het verkeerskundige ge-

schiktheid) is er geen verschil: beide typen hebben een standaardbreedte van de rijlo-

per van 3,50, waarbij voor beide wegtypen mag worden afgeweken naar een kleinere 

breedte (2,50 m resp. 3,00 m) en naar een grotere breedte (4,50 m). Een grotere 

breedte bij zowel type I als type II kan nodig zijn in verband met het verkeersaanbod. 

Die breedte kan worden gevonden in een bredere rijloper (max. 4,50 meter), berijdba-

re bermen, passeerplaatsen of een combinatie van deze maatregelen.  Op erftoe-

gangswegen type II is de verhardingsbreedte gelijk aan de breedte van de rijloper en 

kunnen geen uitwijkstroken worden toegepast. Wel kunnen – bij beide typen – pas-

seerplaatsen of berijdbare bermen (zoals grasbetonstenen) worden toegepast.   

 

Vorenstaande betekent dat vooral het al dan niet aanwezig zijn van kantmarkering het 

verschil kenmerkt tussen beide typen en beide wegen in verkeerskundig en verkeers-
                                                           
6
 Het Handboek wegontwerp (HWO) is het resultaat van de herziening van de richtlijnen uit 2002. Dit 

handboek is alleen in digitale vorm verschenen (september 2012).  
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planologisch opzicht nauwelijks van elkaar verschillen, want van het al dan niet aanwe-

zig van deze markering kan niet worden gesteld dat deze veel  invloed heeft op de ge-

schiktheid van een weg voor het al dan niet kunnen verwerken van (meer) verkeer 

(waarmee een discussie over type I en type II in dit verband ook een enigszins acade-

mische wordt). Niettemin, voor de Lagedijk nemen we type I als meest passende be-

oordelingskader, gezien de intensiteit en de (beperkt) verbindende functie. Voor de 

Spaarndammerdijk wordt type II als best passende beoordelingskader gezien.  
 
Profiel Erftoegangsweg 

Het Handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen (CROW, 2012, HWO, erftoe-

gangswegen,  par. 5.4.1. ) stelt  dat de rijloper is gedefinieerd als het gedeelte van het 

verharde dwarsprofiel dat voldoende breed is voor een enkel maatgevend ontwerp-

voertuig, waarbij voor erftoegangswegen een trekker-opleggercombinatie of (zelfrij-

dend) landbouwwerktuig maatgevend is. De breedte van de rijloper wordt bepaald 

door de spoorbreedte van de trekker-opleggercombinatie of het (zelfrijdende) land-

bouwwerktuig vermeerderd met de vetergang bij maximaal 60 km/h. Voor beide type 

erftoegangswegen is de standaardbreedte van de rijloper 3,50 m (zie tabel 5-3 op vol-

gende pagina), waarbij echter zowel een smallere (minimaal 2,50 m) als bredere 

(maximaal 4,50 m) rijloper mogelijk is volgens de aanbevelingen. Bij de erftoegansweg 

type I kunnen buiten de rijloper (de rijloper is het gedeelte tussen de kantstrepen) nog 

uitwijkstroken van maximaal 0,50 meter worden toegepast; deze uitwijkstroken zijn 

onderdeel van de constructie en uitgevoerd in hetzelfde materiaal als de rijloper.  Ook 

kunnen buiten de rijloper eventueel fietsstroken worden aangebracht, met een mini-

male breedte van 1,00 meter en een standaardbreedte van 1,25 meter.  

 
Tabel 5-3. Breedte rijloper  

Erftoegangsweg Standaard Minimaal Maximaal 

Type I 3,50 m 3,00 m* 4,50 m** 

Type II 3,50 m 2,50 m 4,50  (verhardingsbreedte) 

* alleen bij suggestiestroken 
** alleen bij vrijliggende fietsvoorziening 

 
Bermen, uitwijkstroken  en passeerplaatsen 

Een rijloper van 3,50 is ruim voldoende voor 1 personenvoertuig, al dan niet in combi-

natie met één fietser. Maar niet voldoende voor 2 voertuigen die elkaar met 60 

km/uur tegemoet rijden of voor een landbouwvoertuig dat tegemoet komt.  

Deze extra ruimte kan worden verkregen door een verbreding van de rijloper (naar 

maximaal  4,50 meter), door de aanleg van passeerplaatsen, door berijdbare bermen 

of door een combinatie daarvan.  Rekening houdend met de fysieke verkeersruimte 

van een personenauto die rijdt met een snelheid van 60 km/uur (zie tekstkader “ver-

keersruimte” op pagina 21), kan wordt gesteld dat voor elkaar tegemoetkomende per-

sonenauto’s en daarmee een weg die geschikt is voor tweerichtingsverkeer, maximaal 

2x2,40 meter= 4,80 meter nodig is. “Maximaal” omdat er feitelijk niet met 2x de volle-



- 26 - Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 
 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 

 

dige bandbreedte in de vetergang rekening gehouden behoeft te worden, maar ook 

met enige overlap in de vetergangsruimte gerekend kan worden. Bovendien zullen 

voertuigen bij het elkaar tegemoet komen bij naar de buitenzijde van de weg uitwij-

ken, waardoor aan de bestuurderszijde minder ‘vetergangruimte’ nodig is. Daarom kan 

een breedte van 4,50 meter als werkelijk minimale verhardingsbreedte worden gezien 

voor tweerichtingsverkeer bij een snelheid van 60 km/uur.   

 

Een passeerplaats is een plaatselijke verbreding van de verharding die ruimte biedt om 

een tegemoetkomend voertuig te laten passeren. Bij een passeerplaats bedraagt over 

een lengte van ca. 20 m de totale verhardingsbreedte circa 5,00 m. Passeerplaatsen 

kunnen ook worden toegepast als bermen ontbreken (bron: CROW, HWO, deel erftoe-

gangswegen, 2012). De afstand tussen passeerplaatsen bedraagt niet minder dan 150 

m en niet meer dan 300 m. Passeerplaatsen moeten zo zijn gesitueerd dat ze voor de 

weggebruiker tijdig zichtbaar en goed herkenbaar zijn. 

 
Tabel 7-1. Rijbaanbreedte (tabel en nummering uit handboek wegontwerp, deel 
erftoegangswegen, paragraaf 7.2, passeerplaatsen, CROW, 2012) 
 

breedte verharding/rijloper (m) berijdbare berm (m) 

2,50 2 x 1,25 of passeerplaats 

3,50 2 x 0,75 of passeerplaats 

4,50 2 x 0,25 of passeerplaats 

     

Van belang is te realiseren dat een passeerplaats iets anders is dan een uitwijkstrook. 

Een uitwijkstrook is een verharde strook naast de rijloper (buiten de kantmarkering),  

bedoeld om tegemoetkomende weggebruikers gelegenheid te geven elkaar te passe-

ren. Daarnaast biedt de uitwijkstrook ruimte voor corrigerende bewegingen buiten de 

rijloper en voorkomt en beperkt de strook bermschade. De uitwijkstrook is onderdeel 

van de rijbaan en heeft dezelfde verharding als de rijloper en wordt alleen toegepast 

bij type I. Een uitwijkstrook mag niet breder zijn dan 0,50 m (inclusief kantstreep). Bre-

dere uitwijkstroken worden door weggebruikers als suggestiestrook gezien (zie par 

5.4.2. HWO, erftoegangswegen, CROW, 2012). Passeerplaatsen en berijdbare  bermen 

daarentegen mogen  wel afwijken van de rijbaan en vormen géén onderdeel van de 

rijloper. 

 

Passeerplaatsen en –stroken zijn geen onderdeel van de rijloper. Ze geven plaatselijk 

een grotere verhardingsbreedte, zonder dat de rijloper wordt verbreed. Aan de breed-

te van passeerplaatsen zijn geen harde eisen gesteld, CROW noemt enerzijds een maat 

van ca. 5,00 meter maar anderzijds kan als indicatie de totale verhardingsbreedte als 

genoemd in de navolgende tabel 9-1 gelden.  

 

Fietsvoorzieningen 

Hoewel menging van verkeerssoorten het uitgangspunt is voor erftoegangswegen, 

kunnen voor type I fietsvoorzieningen worden overwogen. De keuze voor de wijze 

waarop het fietsverkeer wordt afgewikkeld, is in belangrijke mate afhankelijk van de 

snelheid, intensiteit en samenstelling van het gemotoriseerde verkeer, de functie van 

de route voor het fietsverkeer en de intensiteit van het fietsverkeer. De snelheid en de 

intensiteit van het gemotoriseerde verkeer zijn de belangrijkste factoren bij de keuze 

voor de scheiding. Beide factoren beïnvloeden het aantal inhaalbewegingen, terwijl de 
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snelheid van het gemotoriseerde verkeer ook invloed heeft op het gevaar dat een in-

haalbeweging veroorzaakt.  

 

In het HWO, deel erftoegangswegen geeft CROW de aanbeveling dat  bij meer dan 

2.000 mvt/etmaal een fietsstrook of (vrijliggend) fietspad gewenst is en bij meer dan 

3.000 een fietspad. Tegelijkertijd kan tot 2.500 mvt worden volstaan met menging. Er 

zit dus een overlap in de grenzen. Langs de gehele Lagedijk ligt een bestaande, vrijlig-

gende fietsroute (tussen de Spaarndammerdijk en de Penningsveer, parallel aan de 

dijk). Daarmee wordt aan de eis van een vrijliggend fietspad  voldaan en zijn aanvul-

lende voorzieningen voor fietsers op de rijbaan niet noodzakelijk.  

 

Beheer en onderhoud 

Naast voornoemde verkeerskundige en verkeersplanologische  overwegingen en aan-

bevelingen geeft CROW ook aanbevelingen m.b.t. beheer en onderhoud. Hoewel deze 

aanbevelingen los staan van de vraag of een weg in verkeerskundig en verkeersplano-

logisch opzicht al dan niet geschikt is voor een bepaalde verkeersfunctie, is het wel een 

element dat een rol kan spelen in de beoordeling van geschiktheid. Zeker bij de beoor-

deling van de effecten van SpaarneBuiten zou het een rol moeten spelen, omdat het 

eerdere bestemmingsplan hoofdzakelijk op basis van dit aspect is vernietigd.   

 

Bermen hebben geen primaire verkeerskundige functie. Immers, het is niet de bedoe-

ling dat voertuigen de berm gebruiken. Wel hebben bermen (los van de verkeersinten-

siteit)  een secundaire functie, zoals het  ‘opvangen’ van voertuigen die om welke re-

den dan ook van de rijbaan raken (obstakelvrije zone), het bieden van ruimte voor 

voertuigen die (tijdelijk) niet meer aan het verkeer kunnen deelnemen (bergingsruim-

te), het bieden van ruimte voor wegmeubilair, kabels, leidingen en dergelijke, het bie-

den van ruimte ten behoeve van onderhoudswerkzaamheden en het bieden van uit-

wijkruimte voor fietsers en voetgangers. 

 

De  standaardbreedte van een berm is 2,50 m, de minimale breedte is 1,50 m, maar 

CROW stelt daarbij expliciet dat aan deze maatvoering géén onderzoek ten grondslag 

ligt en de maat kan worden onder- of overschreden als daar op grond van landschap-

pelijke overwegingen of om reden van kabels en leidingen aanleiding toe bestaat (zie 

paragraaf 5.4.5 van HWO, erftoegangswegen. CROW, 2012). Meer nog dan andere on-

derdelen van de aanbeveling, is de bermmaat daarmee zeer indicatief.  
Om bermschade te voorkomen, moet de verhardingsbreedte rekening houden met het 
(verwachte) verkeersaanbod, zowel naar verkeersintensiteit als naar verkeerssamen-
stelling. Naar de relatie tussen verhardingsbreedte en verkeersintensiteit is slechts be-
perkt onderzoek gedaan en is sprake van een kennisleemte. In tabel 9-1 staan enkele 
indicatieve grenzen voor de verkeersintensiteit. Deze gelden bij een percentage vracht- 
en landbouwverkeer van circa 12%. De percentages in Spaarndam liggen lager, vanwe-
ge het verbod op doorgaand vrachtverkeer en de vigerende breedtebeperkingen op de 
Lagedijk tot maximaal  2,20 meter , maar voor de volledigheid geven wij toch de ge-
noemde tabel weer.    
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Tabel 9-1. Maximale intensiteiten ter voorkoming van bermschade (tabel en num-
mering uit handboek wegontwerp, deel erftoegangswegen, paragraaf 9.3 beheer 
en onderhoud, CROW, 2012) 

Verhardingsbreedte (m) Intensiteit (mvt/etmaal) 

  Zandgrond klei/veen 

3,00 350 300 

3,50 400 350 

4,00 575 500 

4,50 1.000 800 

5,00 1.400 1.150 

5,50 3.000 à 4.000 

6,50 5.000 à 6.000 

 

Bij het beoordelen van de geschiktheid van de wegen buiten de bebouwde kom zal 
worden nagegaan in hoeverre er wordt voldaan aan de eisen m.b.t. de (breedte van 
de) rijloper, rekening houdend met de verwachte intensiteit en de breedte van de 
berm of passeerplaats.  

 

Beoordeling Slaperdijkweg 

De intensiteit op de Slaperdijkweg buiten de kom zal toenemen tot gemiddeld ca. 

3.350 mvt/etmaal op werkdagen. De weg is ca. 5,50 m breed en heeft vrijliggende 

fietspaden. De genoemde intensiteit kan daarmee probleemloos verwerkt worden en 

de wegbreedte voldoet aan de minimaal gewenste breedte en daarnaast ook aan de 

gewenste breedte bij deze intensiteit voor het voorkomen van bermschade.  De Sla-

perdijkweg is daarmee zonder meer geschikt om het extra verkeer af te wikkelen7. 

 

Beoordeling Zijkanaal C weg 

Op dit wegvak  zal de intensiteit buiten de kom toenemen tot ca. 1.530 mvt/etmaal. 

Met een wegbreedte van ca. 5,80 meter en vrijliggende fietspaden levert dit geen pro-

blemen op.   

 

 Beoordeling (hoge) Spaarndammerdijk 

Op deze weg neemt de intensiteit toe van bijna 800 naar ca. 900 mvt per etmaal. De 

wegbreedte varieert van 4,10 tot 4,50 meter.  

Er wordt daarmee niet voldaan aan de benodigde passeerruimte die nodig is voor 2 

voertuigen die elkaar met 60 km/uur passeren; daarvoor is zoals gesteld bij voorkeur 

4,80 meter en minimaal 4,50 meter nodig.  

 

De maat van 4,50 meter sluit aan op de breedte die gezien  de intensiteit nodig is met 

het oog op beheer en onderhoud (al is dat gebaseerd op 12% vrachtverkeer, zie voor-

gaande tabel  9-1). Geadviseerd wordt daarom om op de Spaarndammerdijk met een 

tussenafstand van maximaal 300 meter een breedte van 4,50 meter beschikbaar te 

hebben,  voor zover die nu nog niet aanwezig is, opdat daarmee voldoende passeer- 

en uitwijkmogelijkheden ontstaan, waardoor de kans op bermschade in voldoende ma-

                                                           
7
 De breedte van de rijloper is volgens het Handboek Wegontwerp, deel erftoegangswegen (CROW, 2012)  

groter dan  wat wordt aanbevolen. Los van het feit dat de aanbevelingen niet dwingend zijn, doet dit  niets  af 
aan de fysieke en verkeerskundige geschiktheid van de weg om het extra verkeer af te wikkelen. Dit geldt 
evenzeer voor andere wegen die breder zijn dan wordt aanbevolen in deze publicatie. 
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te beperkt wordt. De bijgevoegde memo van het waterschap laat zien dat het toepas-

sen van grasbetonstenen vergunbaar is en deze maatregel is dus daadwerkelijk uit-

voerbaar.  

 

Indien periodiek 4,50 meter beschikbaar is, is de breedte van de berm  niet meer rele-

vant; CROW gaat er namelijk vanuit dat passeerplaatsen toegepast kunnen worden als 

bermen ontbreken. Hoewel langs de gehele dijk bermen aanwezig zijn, is dit voor het 

bepalen van de verkeerskundige en verkeersplanologische geschiktheid van de weg, 

dus irrelevant.  

 

Beoordeling Lagedijk 

De asfaltbreedte van de Lagedijk varieert tussen 3,80 en 4,20 meter op het zuidelijk 

deel en van 4,60 tot 5,00 meter op het noordelijk deel. Verder is op nagenoeg het ge-

hele zuidelijke deel van de Lagedijk een puinberm aanwezig, met verschillende breed-

tes ca. 0,50 tot 1,50 meter. Op een aantal plekken is te zien dat er onder dit puin gras-

betontegels liggen. De gemeente heeft enkele jaren geleden een proefvak aangelegd, 

waarbij de onder het puin verdwenen grasbetontegels weer op niveau zijn aange-

bracht (zie foto).  

 

Met de aanbevelingen voor ETW I als uitgangspunt, wordt aanbevolen een rijloper aan 

te brengen d.m.v. een onderbroken kantmarkering. Uitgaande van een rijloper van 

3,30 meter en uitwijkstroken van  0,25 tot 0,50 meter, kan over de gehele dijk worden 

voldaan aan de aanbevelingen. Door het aanbrengen van de kantmarkering vindt een 

betere geleiding van verkeer plaats, waarmee  de kans op bermschade beperkt wordt, 

zeker omdat naast de markering ook nog een uitwijkstrookje aanwezig is.  

 
Om met het oog op beheer en onderhoud de kans op bermschade nog verder te be-
perken, wordt geadviseerd  aanvullend op bovengenoemde maatregel over de gehele 
lengte een verhardingsruimte beschikbaar te hebben van 2x2,40=4,80 meter. Die kan 
worden bereikt door naast de uitwijkstroken berijdbare bermen te realiseren door 
middel van grasbetonstenen. Deze zijn geen onderdeel van de rijbaan en rijloper, maar 
zijn wel berijdbaar. Dit kan eenvoudig bereikt worden door de reeds aanwezig, maar 
onder het puin en gras verdwenen grasbetonstrook te herstellen. De oorspronkelijke 
constructie van de weg wijzigt hierdoor niet, er is sprake van onderhoud van de be-
staande situatie.  

 
Aanvullend op deze maatregelen  is  het gewenst om om de tenminste 150 en maxi-
maal 300meter passeer- of uitwijkmogelijkheden te hebben, gezien de intensiteit.  
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Volgens de  tabel 9-1, uit het Handboek Wegontwerp, wordt bij de genoemde intensi-
teit met het oog op het voorkomen van bermschade  een verhardingsbreedte tussen 
de 5,00 en 5,50 meter  aanbevolen. Dergelijke stroken zijn nu reeds aanwezig, naast 
enkele inritten en een parkeerterrein, waarmee de mogelijkheden om te passeren 
ruimschoots aanwezig zijn. Daarbij zij erop gewezen dat deze breedtes zijn gebaseerd 
op een aandeel vrachtverkeer van circa 12%. Op de Lagedijk ligt dat lager vanwege het 
verbod op doorgaand vrachtverkeer en de vigerende breedtebeperking op de Lagedijk  
voor vrachtwagend die breder zijn dan 2,20 meter (waarmee de 4,80 meter dus als 
royale breedte kan worden aangemerkt).  
 
Met de combinatie van deze maatregelen is  – net als bij de Spaarndammerdijk - de 
breedte van de berm  niet meer relevant; CROW gaat er namelijk vanuit dat passeer-
plaatsen toegepast kunnen worden als bermen ontbreken. Door het aanbrengen van 
kantmarkering, uitwijkstroken,  berijdbare bermen en passeer- en uitwijkstroken om 
de 300 meter, is  de kans op het onstaan van bermschade  tot een minimum beperkt.  
  

 

 

 

 

 

 

Vanwege de vrijliggende fietsroute tussen de Spaarndammerdijk en Penningsveer hoe-

ven op de Lagedijk geen aanvullende fietsvoorzieningen aangebracht te worden. 

 

Conclusies 

Binnen de bebouwde kom van Spaarndam kan de toename van verkeer als gevolg van 

SpaarneBuiten veilig en met inachtneming van de omgevingscapaciteit en minimaal 

aanbevolen  wegbreedtes afdoende verwerkt worden. Het verblijfskarakter en een lage 

snelheid hebben daarbij het primaat boven een vlotte doorstroming, passend bij de uit-

gangspunten van het landelijke duurzaam veilig wegencategorisering.   

 

Voor  de wegen buiten de bebouwde kom geldt dat ze alle een rijloper hebben die past 

in de aanbevolen wegbreedte van 3,00 meter (minimaal) tot 4,50 meter (maximaal). 

Rekening houdend met de intensiteit zijn op twee routes passeerplaatsen gewenst. Op 

de (hoge) Spaarndammerdijk westelijk van de A9 moeten om de 300 meter passeer- of 

uitwijkplaatsen worden gerealiseerd, waarmee de totale verhardingsbreedte ter plaat-

se van die plaatsen 4,50 meter wordt. Op de Lagedijk wordt geadviseerd kantmarke-

ring aan te brengen, uitwijkstroken te realiseren en berijdbare bermen te creëren. Deze 

maatregelen zijn op beide wegen uitvoerbaar, waarmee de conclusie gerechtvaardigd 

is dat na het treffen van die maatregelen alle wegen buiten de kom geschikt zijn voor 

de afwikkeling van het verkeer.  

 

4.4 Overige maatregelen 

 

In versie 1 van dit rapport is aantal maatregelen beschreven die ook overwogen had-

den kunnen worden. Vanwege het niet-noodzakelijke karakter van die maatregelen in 

combinatie met de beperkte effectiviteit of het ontbreken van draagvlak daarvoor, zijn 

die maatregelen in dit rapport niet meer opgenomen en uitgewerkt.   

NB : 

Voor zowel de Spaarndammerdijk als de Lagedijk verwijzen wij voorts naar een memo (zie bij-

lage) van het Hoogheemraadschap Rijnland, waarin de toepassing van grasbetonstenen als 

bermverharding onder voorwaarden toepasbaar en vergunbaar wordt geacht 
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5. Conclusies en aanbevelingen  
 
 

Door de ontwikkeling van SpaarneBuiten zullen er op werkdagen gemiddeld ca. 2.800 

motorvoertuigen worden gegenereerd, wat ten opzichte van de situatie in 2012 een 

toename van ca. 2.150 motorvoertuigenbewegingen betekent op het wegennet in en 

rond Spaarndam. Andere belangrijke verkeersgenererende ontwikkelingen zijn niet 

aan de orde, zodat deze waarde als maximum kan worden beschouwd (of zelfs als eni-

ge overschatting, gezien de nieuwste kencijfers).  

 

De toename van verkeer binnen de bebouwde kom (Spaarndam en op de Pennings-

veer) leidt er niet toe dat de waarde van 5.000 à 6.000 mvt/etmaal op enig wegvak 

wordt overschreden. Deze waarde kan als referentie dienen, omdat deze intensiteit 

voor verblijfsgebieden binnen de bebouwde kom als richtwaarde geldt. Geheel 

Spaarndam kan als verblijfsgebied worden gezien, waardoor deze waarde als goede 

referentie geldt. Omdat binnen de kom ook wordt voldaan aan technische aanbevelin-

gen op het gebied van wegbreedtes en de inrichting en omgeving een passend ver-

keersgedrag afdwingen, kan worden gesteld dat de toename van verkeer als gevolg 

van SpaarneBuiten in verkeerskundig en verkeersplanologisch opzicht  aanvaardbaar 

is.  

 
Buiten de bebouwde kom neemt het verkeer zodanig beperkt toe, dat wij geen pro-
blemen zien ontstaan als gevolg van de ontwikkeling van SpaarneBuiten. Voor 2 wegen 
worden maatregelen voorgesteld.  Voor de  (hoge) Spaarndammerdijk wordt geadvi-
seerd om de 300 meter een passeer- of uitwijkgelegenheid (waarmee  een totale ver-
hardingsbreedte van 4,50  meter ontstaat)  te realiseren.  
Voor de Lagedijk wordt geadviseerd de gehele weg te voorzien van kantmarkering, 
uitwijkstroken en  berijdbare bermen, waarmee een totale verhardingsbreedte van 
4,80 meter ontstaat en bij de (aanwezige) passeerplaatsen een breedte van 5,50 me-
ter.  
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OVERZICHT MAATREGELEN (FIETSPAD IS REEDS AANWEZIG) 
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Bijlage 1 : kentallen CROW 
 

Woon- en locatieprofiel 

Ligging in stedelijk gebied  

Autobezit per woning ? 

Ligging t.o.v. 

OV-knooppunten en/of 

snelwegaansluitingen 

? 

 

  

Gedetailleerde verdeling over woningtypen 

woningtype onbekend  

woning, koop vrijstaand, met garage 
 

woning, koop vrijstaand, zonder garage 
 

woning, koop 2-onder-1 kap, met garage 
 

woning, koop 2-onder-1 kap, zonder garage 
 

woning, koop rijwoning, met garage 
 

woning, koop rijwoning, zonder garage 
 

woning, koop etage, met garage 
 

woning, koop etage, zonder garage 
 

woning, huur etage, met garage 
 

woning, huur etage, zonder garage 
 

woning, huur senioren, met garage 
 

woning, huur senioren, zonder garage 
 

woning, huur overig, met garage 
 

woning, huur overig, zonder garage 
 

totaal 
 

  

Uitkomsten berekeningen (I) ? 

mvt/etmaal (gemiddelde weekdag) 2.378 

mvt/etmaal (gemiddelde werkdag) 2.506 

  

Dag- en/of seizoenseffecten ? 

Dag  

Maand  

  

Uitkomsten berekeningen (II) 

centrum-dorps

0,00

niet bekend

70

0

45

0

0

125

0

80

0

0

0

0

0

0

320

gemiddelde werkdag

gemiddelde maand
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mvt/etmaal  

(gevraagde combinatie dag/maand) 
2.506 



  

- 35 - 
Ontsluiting van SpaarneBuiten, v2 

 L&P 802, gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 
 

 
Voorziening- en locatieprofiel JACHTHAVEN 

Hoofdgroep  

Type voorziening  

Eenheid van grootte  

Grootte (in eenheden)  

Ligging in stedelijk gebied  
  

Gegevens bezoekers- en mobiliteitsprofiel 

Autogebruik klanten/bezoekers % ? 

Autobezetting klanten/bezoekers pers. 

Autogebruik werknemers % 

Autobezetting werknemers pers. 

 
  

Uitkomsten berekeningen (I) ? 

mvt/etmaal (gemiddelde weekdag)  11 

mvt/etmaal (gemiddelde werkdag)  8 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

sport, cultuur en ontspanning

jachthavens

ligplaats

70,00

rest bebouwde kom

50,00

1,50

90,00

1,00

Reset defaultw aarden



M E M O 
 

 

Reg.nr.:  
 

11.31947   

Aan: 
 

Gemeente Haarlemmerliede-Spaarnwoude 

Van: 
 

Henkjan Faber (Gebiedsbeheer) 

Cc: 
 

 

Onderwerp: 
 

Voorwaarden bij wegverbreding op keringen 

Datum: 
 

30 juni 2011   

 
Vraag 
Is het verbreden van de weg op de Lage dijk en de Spaarndammedijk door middel van grasbetontegels 
vergunbaar, en zo ja onder welke voorwaarden. 

 
Kaart: lokatie Lage dijk en Spaarndammerdijk waarop de vraag betrekking heeft. 
 

Aanleiding 
Met de realisatie van de nieuwbouw Spaarne Buiten is een bepaalde verkeersintensiteit bepaald. Eén 
van de mogelijk maatregelen om deze verkeersintensiteit beter te kunnen reguleren is het verbreden 
van de weg op de Lage dijk en de Spaarndammerdijk. Het idee is om het verbreden van de weg te 
realiseren door het aanbrengen van grasbetontegels of door de weggezakte grasbetontegels te 
herstellen. Het herstellen van bestaande grasbetontegels geld mogelijk voor een deel van de Lage Dijk. 
Inmiddels is een procedure bij de Raad van Staten opgestart waarbij dit onderwerp aan de orde zal 
komen. Zover bij Rijnland bekend is de zitting op 4 augustus 2011. 
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Beleidsregels 
In de nota Zicht op veilige waterkeringen deel II (28 september 2010), is op pagina 35  (paragraaf 
4.2.2) een stroomschema opgenomen om te bepalen welke beleidsregels van toepassing zijn. Het is 
afhankelijk van de interpretatie of bij het verbreden van een weg de nieuwe wegdelen vallen onder 
“nieuwe verhardingen” of onder “bestaande weg”. Daarnaast kan onder bepaalde voorwaarden het 
aanbrengen van grasbetontegels gezien worden als verbetering van de berm, in plaats van het 
verbreden van de weg. In dat geval moeten grasbetontegels voorzien zijn van een geprofileerde 
bovenzijde, waardoor automobilisten sneller geneigd zijn weer terug te gaan naar het asfalt. 
 
In paragraaf 4.2.3 van de nota Zicht op veilige waterkeringen deel II zijn de voorwaarden opgenomen 
voor nieuwe wegen. In paragraaf 4.2.4 zijn voorwaarden opgenomen waaronder verbetering, 
aanpassing of vervanging van bestaande wegen mogelijk is.  
 
Uitgaande van het verbeteren en/of aanpassen van een bestaande weg moet minimaal aan één van de 
onderstaande voorwaarden voldaan kunnen worden: 

1. De weg zo kan worden ingepast dat de veiligheid is gewaarborgd. Dit kan door een voldoende 
brede berm van minimaal 1 meter breed bestaande uit voldoende waterkerende klei naast de 
weg bestaat (hierbij dient de weg wel op voldoende hoogte te liggen). 

2. Een functiescheiding is gerealiseerd door: het aanbrengen van een volwaardige zelfstandig 
kerende constructie,welke de functie waterkeren overneemt van het grondlichaam (grond, 
damwand etc.). Hierbij dient de toekomstvastheid voor de levensduur van de vervangende 
kering (100 jaar voor een kunstwerk) te worden aangetoond. 

3. De weg inclusief het funderingsmateriaal buiten het profiel van vrije ruimte van regionale 
keringen, dan wel kern- en beschermingszone van primaire keringen aan te leggen waarbij 
rekening wordt gehouden met de te verwachten zettingen over 30 jaar. 

 
 
 
 
Mogelijkheden op de Lage Dijk 
De Lage Dijk is een regionale waterkering. Uit de toetsing blijkt dat de kering qua hoogte en breedte 
voldoet aan de minimale eisen. De kruinhoogte van de kering moet minimaal op -0,10 meter NAP 
liggen. De kering ligt rond NAP en voldoet daarmee aan de hoogte. 
Ook aan de kruinbreedte van 1.5 meter wordt overal ruim voldaan.  
Bij het verbreden van de weg met grasbetontegels kan worden volstaan met het realiseren van een 1 
meter brede waterkerende kleilaag. Omdat de bestaande deel van de weg met een deel van de 
fundering binnen het beoordelingsprofiel ligt, zal de waterkerende kleilaag in de vorm van een kleikist 
aangelegd moeten worden, waarbij het kleipakket tot aan de bestaande slecht doorlatende laag. 
In deze situatie is het mogelijk om een vergunning te verkrijgen, mits wordt aangetoond dat met het 
aanbrengen van de constructie de stabiliteit voldoende blijft. 
 
Op strekkingen waarop in de huidige situatie al grasbetontegels liggen, is sprake van een bestaande 
situatie. Wanneer alleen sprake is van onderhoud en de oorspronkelijke constructie niet wijzigt, wordt 
uitgegaan van een onveranderde situatie. Er is in dat geval geen beperking voor het onderhoud. Wel is 
voor de onderhoudswerkzaamheden een vergunning nodig, omdat tijdens het onderhoud de 
waterkerende functie tijdelijk minder kan zijn. 
 
Mogelijkheden Spaarndammerdijk. 
De Spaarndammerdijk is een primaire waterkering. Uit de toetsing van de kering blijkt dat de 
stabiliteit van het binnentalud niet voldoet. Daarnaast voldoet ook het faalmechanisme “piping” niet. 
Verder zijn alle niet waterkerende objecten en kunstwerken in de Spaarndammerdijk afgekeurd.  
Het verbreden van de bestaande weg betekend niet dat de stabiliteit en dus de veiligheid van de kering 
zondermeer gegarandeerd kan worden. Daarmee voldoet het verbreden van de weg strikt genomen niet 
aan de voorwaarden uit de beleidsregels. 
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De huidige asfaltverharding is smal, met als gevolg dat passerende voertuigen nu de berm opzoeken. 
Langs het asfalt zijn rijsporen ontstaan en op den duur zal hier aan de berm grotere schade ontstaan. 
 
Wanneer gekozen wordt voor grasbetontegels met een geprofileerde bovenkant wordt de voorziening 
niet zozeer worden gezien als een uitbreiding/aanpassing van de wegverharding, maar eerder als een 
verbetering/versterking van de berm.  
 
Door het toepassen van grasbetontegels met een geprofileerde bovenkant hebben voertuigen de 
mogelijkheid om uit te wijken, zonder schade aan de berm te veroorzaken. De geprofileerde 
grasbetontegels rijden minder comfortabel (lawaai, trillingen) dan het asfalt, met als gevolg dat de 
automobilisten na de passeerbeweging weer snel het comfortabeler asfalt zullen opzoeken. 
 
Voor wat betreft de Spaarndammerdijk en een in de toekomst mogelijke dijkverzwaring: Door 
toepassing van grasbetontegels op matten zijn deze weer snel te verwijderen en te hergebruiken na een 
eventuele dijkverzwaring. Hierdoor zijn er geen belemmeringen voor en/of verzwaring van een 
toekomstige dijkversterking. Een eventuele dijkverzwaring door Rijnland hangt samen met de studie 
Systeemwerking Dijkring 14, 15, 44. Zolang deze studie niet is afgerond heeft Rijnland geen plannen 
om verbeteringen uit te voeren.  
 
Vergunningtraject 
Geadviseerd wordt om voor de concrete maatregelen het gebruikelijke vooroverleg met de afdeling 
Plantoetsing en Vergunningverlening te houden. Daarbij zullen een aantal punten de revue passeren 
die waarschijnlijk als vergunningvoorschriften in de vergunning zullen worden opgenomen: 
 

1. Het aanbrengen van de grasbetontegels mag niet leiden tot het toepassen van een zwaardere 
verkeersklasse. (wel tot het toenemen van de verkeersintensiteit)  

2. Het toepassen van verkeersdrempels op de Spaarndammerdijk is niet toegestaan (ivm de 
slechte stabiliteit van de huidige waterkering en de stootbelastingen die verkeersdrempels 
veroorzaken).  

3. Om de grasbetontegels goed te laten aansluiten op het asfalt zal dit aan een strakke en gladde 
rand moeten gebeuren. Het asfalt zal dus over de volle lengte moeten worden ingezaagd.  

4. Grasbetontegels moeten worden opgevuld met bermgrond en worden ingezaaid met een 
daartoe geschikt grasmengsel (trage, slijtvaste groeier)    

5. Visueel de weg niet verbreden tenzij de verkeersveiligheid in het gevaar komt. Het veilig 
gebruiken van de grasbetontegels moet uiteraard mogelijk zijn maar moet niet worden 
gestimuleerd.  

6. Wegbelijning conform de landelijke richtlijnen aanbrengen. (visueel worden automobilisten 
‘gedwongen’ zoveel mogelijk het midden van de weg te gebruiken)  

7. De grasbetonmat moet zijn voorzien van een goed verdichte ondergrond zodat geen 
verzakkingen ontstaan t.o.v. het wegdek. Eventuele verzakkingen moeten direct worden 
hersteld.  
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Conclusie 
Lage dijk 
• Het verbreden van de Lage Dijk met grasbetontegels is mogelijk, indien er een aanvullende 

kleilaag wordt aangebracht. 
• Bestaande verbredingen met grasbetontegels die op dit moment zijn verzakt kunnen worden 

hersteld. 
 
Spaarndammerdijk 
• Het verbreden van de Spaarndammerdijk past strikt genomen niet binnen de beleidsregels voor 

keringen, mede omdat de dijk op dit moment niet voldoet aan de toetsing. 
• Het verbreden van de weg met grasbetontegels met geprofileerde bovenzijde heeft een positief 

effect op het instandhouden van de berm en daarmee de kruinbreedte. 
• Door gebruik te maken van grasbetontegels met geprofileerde bovenzijde is er sprake van een 

verbetering van de berm, in plaats van het verbreden van de weg. 
 
Algemeen 
• Geadviseerd wordt om voorafgaande aan een concrete vergunningaanvraag vooroverleg met de 

afdeling Plantoetsing en Vergunningverlening te houden 
• In de vergunning zullen specifieke vergunningsvoorschriften worden opgenomen. 
• Deze memo geeft geen recht op een vergunning. De memo geeft aan dat het verbreden van de 

wegen op de Lage dijk en de Spaarndammerdijk onder voorwaarden mogelijk is. 
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1 INLEIDING

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd

naar de toekomstige geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeerslawaai ter plaatse van de te

realiseren woningbouw die mogelijk wordt gemaakt door het bestemmingsplan ‘Woongebied

SpaarneBuiten’.

Het onderzoek is noodzakelijk in verband met het bestemmingsplan (Wro-procedure) waarbij op

grond van de Wet geluidhinder (Wgh) een akoestisch onderzoek verricht dient te worden naar de

te verwachten geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai op de gevels van de nieuw te

bouwen woningen.

Het plan is gesitueerd binnen de geluidzones van de Lageweg en de Spaarndammerdijk, maar ligt

buiten andere geluidzones zoals de wettelijke geluidzone van de Rijksweg A9, waardoor deze

niet in het onderzoek is opgenomen. De wegen in het plangebied en de overige wegen direct

rondom het plangebied hebben een 30 km-regiem en hebben derhalve geen wettelijke

geluidszone.

In dit onderzoek zijn de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai berekend op

de rand van het bouwvlak voor de nieuw te bouwen woningen. Voor situering van de woningen

wordt verwezen naar bijlage 1.

In dit onderzoek zijn twee verkeersvarianten onderzocht. De eerste situatie is de een oplossing

met bestaande wegen met bermverbetering. De tweede situatie is een oplossing met het

instellen van eenrichtingsverkeer. In dit onderzoek betekent dit dat de twee verkeersvarianten

zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige variabelen wijzigen niet.
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2 WETTELIJK KADER

In de Wet geluidhinder wordt beschreven dat alle wegen een zone hebben, uitgezonderd een

aantal situaties waaronder wegen met een maximum snelheid van 30 km/uur. De zone is een

gebied waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedte van de zone, aan

weerszijde van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving

(binnenstedelijk of buitenstedelijk). In tabel 2.1 worden de zonebreedten weergegeven.

Tabel 2.1: zonebreedten;

Aantal rijstroken Zonebreedten [m¹]

Binnenstedelijk Buitenstedelijk

1 of 2 -- 200

3 of meer -- 350

-- 1 of 2 250

-- 3 of 4 400

-- 5 of meer 600

De Lageweg en de Spaarndammerdijk, hebben een ligging zowel binnen- als buiten de bebouwde

kom. De wettelijke zone zijn respectievelijk 200 en 250 meter. Het plangebied is binnenstedelijk

gesitueerd.

In de Wet geluidhinder (Wgh) worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidbelasting op de

gevels van nog niet geprojecteerde woningen langs een bestaande weg binnen en buiten de

bebouwde kom. Overeenkomstig artikel 82, lid 1 van de Wgh is de voor woningen binnen een

zone ten hoogste toelaatbare geluidbelasting van de gevel, vanwege de weg, 48 dB, de

zogenaamde ‘voorkeursgrenswaarde’.

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, kunnen Burgemeester en

Wethouders van de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude op basis van het Besluit

geluidhinder een hogere toelaatbare waarde vaststellen. De maximaal te verlenen

ontheffingswaarde voor een nog niet geprojecteerde woning in binnenstedelijke gebied is 63 dB.

Uitgangspunt voor het vaststellen van een hogere waarde is dat maatregelen, gericht op het

terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting van de gevel, ten gevolge van de weg, tot 48

dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van

stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard.

Op grond van de verwachting dat de geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal

afnemen, mogen op grond van artikel 110g van de Wet geluidhinder, de berekende

geluidbelastingen op de gevels worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een toegestane

rijsnelheid van 70 km/h en hoger en met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van lager dan

70 km/h.
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Voor de bepaling van de geluidwering van de gevels mogen voorgenoemde reducties niet worden

toegepast. Omdat de snelheid van de te onderzoeken wegen maximaal 60 km/uur bedraagt geldt

een aftrek van 5 dB.

2.1 GEMEENTELIJK GELUIDBELEID

In het actieplan geluid, dat is opgesteld door de milieudienst IJmond, in opdracht van de

gemeenten Bloemendaal, Heemstede, Zandvoort, Haarlemmerliede en Spaarnwoude, is vermeld

dat er geen gemeentelijke geluidbeleid is ontwikkeld door de gemeenten. Uitgangspunt voor het

onderhavige onderzoek is dan ook dat er geen geluidbeleid geldt voor de gemeente

Haarlemmerliede en Spaarnwoude.
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3 WEGVERKEERSLAWAAI

3.1 BEPALING GELUIDBELASTING

De overdrachtsberekeningen voor de betreffende wegen zijn uitgevoerd overeenkomstig

Standaard Rekenmethode 2 van het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2012 en berekend

met het softwareprogramma Geomilieu versie 2.10.

Voor het bepalen van de verkeersintensiteiten, ten gevolge van de ontwikkeling van het

Woongebied SpaarneBuiten, is gebruik gemaakt van het verkeersonderzoek “Ontsluiting van

SpaarneBuiten”, Ligtermoet & Partners, 10 oktober 2012. In dit onderzoek wordt aangegeven dat

Spaarndam al jaren een stabiel verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname. Er is daarom géén

aanleiding om te rekenen met een jaarlijkse extra groei.

Het onderzoek is gebaseerd op verkeerstellingen uit 2012 en geeft daarnaast prognoses voor de

verkeerstoename ten gevolge van de ontwikkeling. De verkeersintensiteiten en prognoses zijn in

het verkeersonderzoek weergegeven in motorvoertuigen (mvt) per werkdag. Deze zijn

omgerekend naar mvt/weekdag, waarbij de werkelijke omrekeningsfactoren zijn bepaald uit de

telgegevens.

Voor wat betreft de verdeling over de dag,- avond- en nachtperiode en de voertuigverdeling is

aansluiting gezocht bij recente tellingen uit 2012, uitgevoerd door BVA Verkeersadviezen.

De etmaalintensiteiten van de relevante wegen gelden, ondanks dat er geen sprake is van een

autonome groei, voor het peiljaar 2022.

In dit onderzoek zijn conform het verkeersonderzoek twee verkeersvarianten onderzocht. De

eerste situatie is de een oplossing met bestaande wegen met bermverbetering. De tweede

situatie is een oplossing met het instellen van eenrichtingsverkeer op de Lageweg en de

Spaarndammerdijk voor zover gelegen buiten de bebouwde kom. In dit onderzoek betekent dit

dat de twee verkeersvarianten zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige

variabelen wijzigen niet. De verkeersgegevens voor 2022 zijn gegeven in tabel 3.1 en 3.2. De

Kerkweg kan/zal tevens worden ingesteld als eenrichtingsverkeer, mag heeft voor het

onderhavige akoestische onderzoek geen relevantie.
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Tabel 3.1: gehanteerde verkeersgegevens peiljaar 2022, variant bestaande wegen met bermverbetering

Straatnaam

(nr)

Etmaal

intensiteit

2022

Periode Uur

intensiteit

[%]

Lichte motor

voertuigen

[%]

Middelzware

motorvoertuigen

[%]

Zware motor

voertuigen

[%]

Spaarndammerdijk

(12)
4.533

dag 6,52 91,0 4,1 4,9

avond 3,92 94,4 2,8 2,8

nacht 0,73 96,7 2,3 0,9

Spaarndammerdijk

(11)
882

dag 6,88 94,3 3,9 1,7

avond 2,90 96,6 2,2 1,1

nacht 0,73 95,6 2,2 2,2

Lageweg

(03-05)
2.536

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lageweg

(01-02)
4.077

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lagedijk ingang

SpaarneBuiten

(21)

dag 6,57 92,3 5,7 2,0

2.817 avond 4,02 96,2 2,9 1,0

nacht 0,62 96,9 3,1 0,0

Tabel 3.2: gehanteerde verkeersgegevens peiljaar 2022, variant met instellen eenrichtingsverkeer

Straatnaam

(nr)

Etmaal

intensiteit

2022

Periode Uur

intensiteit

[%]

Lichte motor

voertuigen

[%]

Middelzware

motorvoertuigen

[%]

Zware motor

voertuigen

[%]

Spaarndammerdijk

(12)
4.533

dag 6,52 91,0 4,1 4,9

avond 3,92 94,4 2,8 2,8

nacht 0,73 96,7 2,3 0,9

Spaarndammerdijk

(11)
1.755

dag 6,88 94,3 3,9 1,7

avond 2,9 96,6 2,2 1,1

nacht 0,73 95,6 2,2 2,2

Lageweg

(03-05)
1.520

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lageweg

(01-02)
4.077

dag 6,75 89,9 6,6 3,5

avond 3,35 96,6 2,4 1,0

nacht 0,67 92,9 4,8 2,4

Lagedijk ingang

SpaarneBuiten

(21)

dag 6,57 92,3 5,7 2,0

2.817 avond 4,02 96,2 2,9 1,0

nacht 0,62 96,9 3,1 0,0
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De gegevens van de wegdekverharding en maximum snelheden zijn mede aangeleverd door de

gemeente. De wegdekverharding op alle wegen bestaat uit dab 0/16 (referentiewegdek). De

maximaal toegestane rijsnelheid van de Spaarndammerdijk en de Lageweg bedraagt binnen de

bebouwde kom 50 km/uur. Buiten de bebouwde kom geldt voor de Spaarndammerdijk en de

Lageweg een maximaal toegestane rijsnelheid van 60 km/uur. De maximumsnelheid op de

ingangsweg van SpaarneBuiten bedraagt 30 km/uur. Deze weg heeft geen wettelijke zone. De

weg is wel opgenomen in het onderzoek in verband met de berekening van cumulatie van geluid.

De geluidbelastingen zijn berekend op de (fictieve) gevels van de toekomstige woningen c.q.

bouwgrenzen op 1,5, 4,5, 7,5, 10,5 en 13,5 meter hoogte boven maaiveld.

De bodemfactor bedraagt, buiten de ingevoerde bodemgebieden, 0,8 [-] (80% zachte bodem).

In bijlage 2 worden de verschillende objecten en de gehanteerde invoergegevens van het

geluidmodel weergegeven.

3.2 REKENRESULTATEN WEGVERKEERSLAWAAI

Zoals reeds in hoofdstuk 1 is genoemd, zijn de geluidbelastingen berekend ter plaatse van de

bouwvlakken van het bestemmingsplan. Het plan bestaat uit 9 verschillende bouwvlakken waarin

in een later stadium de uiteindelijk te bestemmen woningen zullen worden gedimensioneerd

door de architect c.q. het stedenbouwkundig bureau. De bouwvlakken c.q. (fictieve)

bouwvlakken zijn genaamd A, B, C, F, G, H, I, J en K. De bouwvlakken D en E zijn reeds

gerealiseerd.

Met betrekking tot de hoogten van de gebouwen is de maximaal toelaatbare hoogte gehanteerd

conform het Bestemmingsplan woongebied SpaarneBuiten. De mogelijkheid is derhalve aanwezig

dat de getoetste beoordelingshoogten in dit onderzoek enigszins kunnen afwijken van het

definitieve ontwerp (bijv. beoordelingspunten op lager gelegen hoogten/verdiepingen).

Onderstaand worden uitsluitend de maatgevende rekenresultaten, per situatie, per weg, gegeven

en getoetst aan de geldende voorkeurs- en maximale grenswaarden conform de Wet

geluidhinder. In bijlage 3 zijn de uitgebreide rekenresultaten per bouwvlak weergegeven.

Tabel 3.3: maatgevende geluidbelasting Lageweg (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), situatie met verbeterde bermen

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

G[1] Woonblok G 49 50 50 50

H[4] Woonblok H 49 50 50 50

I[2] Woonblok I 49 50 50 50

J1[6] Woonblok J1 49 50 50 50

J1[7] Woonblok J1 55 56 55 55

J1[8] Woonblok J1 50 51 51 50
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Uit tabel 3.3 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek

5 dB ex artikel 110g Wgh) 56 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve

overschreden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk gebied

wordt niet overschreden. Er dienen hogere waarden vastgesteld te worden.

Tabel 3.4: maatgevende geluidbelasting Spaarndammerdijk (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), ), situatie met verbeterde

bermen.

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

J1[3] Woonblok J1 24 28 30 32

J2[4] Woonblok J2 22 27 32 33

Uit tabel 3.4 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Spaarndammerdijk

(inclusief aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh) 33 dB bedraagt. Er wordt voldaan de voorkeurs-

grenswaarde van 48 dB. Een hogere waarde is derhalve niet benodigd.

Tabel 3.5: maatgevende geluidbelasting Lageweg (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), situatie met eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

H[4] Woonblok H 47 48 48 48

I[2] Woonblok I 47 48 49 49

J1[6] Woonblok J1 49 50 50 50

J1[7] Woonblok J1 55 55 55 55

J1[8] Woonblok J1 49 50 50 49

Uit tabel 3.5 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek

5 dB ex artikel 110g Wgh) 55 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve

overschreden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk gebied

wordt niet overschreden. Er dienen hogere waarden vastgesteld te worden. Indien wordt gekozen

voor een oplossing met eenrichtingsverkeer zijn minder hogere waarden noodzakelijk dan in de

situatie met verbeterde bermen.

Tabel 3.6: maatgevende geluidbelasting Spaarndammerdijk (incl. aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh), ), situatie met

eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

J1[3] Woonblok J1 25 29 31 33

34J2[4] Woonblok J2 24 28 33

Uit tabel 3.6 blijkt dat de maximale geluidbelasting ten gevolge van de Spaarndammerdijk

(inclusief aftrek 5 dB ex artikel 110g Wgh) 34 dB bedraagt. Er wordt voldaan de voorkeurs-

grenswaarde van 48 dB. Een hogere waarde is derhalve niet benodigd.
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3.3 AFWEGING GELUIDSMAATREGELEN

De gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude is verantwoordelijk verschillende alternatieven

te onderzoeken om aan de voorkeursgrenswaarde te kunnen voldoen (onderzoeksplicht). De te

onderzoeken maatregelen bestaan uit:

- bronmaatregelen;

- maatregelen die de overdracht van geluid beperken;

- maatregelen bij de ontvanger.

De Wet geluidhinder legt prioriteiten bij maatregelen aan de bron zoals het toepassen van

stillere wegdekken. Als daarmee onvoldoende effect wordt bereikt, dan komen maatregelen in

de overdrachtssfeer (wallen of schermen) in aanmerking. Als laatste worden maatregelen bij de

ontvanger overwogen.

Stiller wegdektype + verlaging van de snelheid

Indien de Lageweg wordt voorzien van een geluidsarm wegdektype (bijv. dunne deklagen B), dan

wordt bij de beoordelingspunten niet voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. Indien de maximaal

toelaatbare snelheid van 60 km/uur naar 50 km/uur wordt teruggebracht, wordt er eveneens niet

voldaan aan de voorkeursgrenswaarde.

Geluidschermen en wallen

Het toepassen van geluidschermen of wallen voor onderhavige situatie is niet inpasbaar in

verband met visuele blokkades en beperking van de verkeersveiligheid. Daarbij moeten schermen

zodanig hoog zijn dat ook de hoogste bouwlaag wordt afgeschermd.

3.4 VERZOEK TOT VASTSTELLING HOGERE GRENSWAARDEN

Op basis van het bovenstaande blijkt dat er hogere waarden vastgesteld dienen te worden. Het

gaat om hogere waarden ten gevolge van de Lageweg.

In bijlage 4 is aangegeven waar de geluidbelastingen hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde en

waarvoor derhalve een hogere grenswaarde vastgesteld dient te worden. Indien deze hogere

waarden worden vastgesteld, dienen ten aanzien van de geluidwering van de gevels zodanig

maatregelen te worden getroffen, dat er voor zorg wordt gedragen dat het geluidniveau binnen

de verblijfsgebieden bij gesloten ramen niet meer bedraagt dan 33 dB. Derhalve kan gesteld

worden dat vanaf een gecumuleerde geluidbelasting van 53 dB (exclusief aftrek) geluidwerende

voorzieningen benodigd zijn. Immers een standaard buitengevel weert minimaal 20 dB.

Voor het bepalen van de geluidwerende voorzieningen dient uitgegaan te worden van de

gecumuleerde geluidbelastingen zoals weergegeven in tabel 3.7 (zie paragraaf 3.5). In bijlage 5

zijn de rekenresultaten, exclusief aftrek van 5 dB ex artikel 110g Wgh, uitgebreid weergegeven.
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3.5 CUMULATIE EN COMPENSATIE

Burgemeester en Wethouders zijn verplicht om te oordelen over de gecumuleerde

geluidbelasting, indien een woning is gelegen in de zone van meerdere geluidbronnen, alvorens

een hogere waarde vast te stellen. Voor de woningen langs de Lageweg is gecumuleerd met de

ingangsweg SpaarneBuiten en de Spaarndammerdijk. In tabel 3.7 en 3.8 zijn de maatgevende

gecumuleerde geluidbelastingen gegeven.

Tabel 3.7: maatgevende gecumuleerde geluidbelastingen (excl. aftrek ex artikel 110g Wgh), situatie met verbeterde bermen

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

I[1] Woonblok I 55 56 56 56

I[2] Woonblok I 54 56 56 56

J1[7] Woonblok J1 60 61 60 60

J1[8] Woonblok J1 57 58 58 57

J1[9] Woonblok J1 55 56 56 56

Uit tabel 3.7 blijkt dat de maximale gecumuleerde geluidbelasting in de situatie met verbeterde

bermen (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) 61 dB bedraagt. Voor de gevels waar de

geluidbelasting 53 dB of meer bedraagt dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te worden

ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

De kwaliteit van de leefomgeving of de leefbaarheid van een gebied wordt niet alleen bepaald

door de geluidbelasting, maar ook door onder andere compenserende factoren.

Tabel 3.8: maatgevende gecumuleerde geluidbelastingen (excl. aftrek ex artikel 110g Wgh), situatie met eenrichtingsverkeer

Beoordelingspunten Geluidbelasting Lden [dB]

1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m

I[1] Woonblok I 55 56 56 55

J1[6] Woonblok J1 54 55 55 56

J1[7] Woonblok J1 60 60 60 60

J1[8] Woonblok J1 56 57 57 57

J1[9] Woonblok J1 55 56 56 55

Uit tabel 3.8 blijkt dat de maximale gecumuleerde geluidbelasting in de situatie met

eenrichtingsverkeer (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) 60 dB bedraagt. Voor de gevels waar

de geluidbelasting 53 dB of meer bedraagt dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te

worden ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

3.5.1 AKOESTISCHE COMPENSATIE

Bij het dimensioneren van het ontwerp kunnen aspecten van akoestische compensatie worden

meegenomen. Bij de oriëntatie van de woningen dient zo veel mogelijk een geluidluwe gevel per

woning gecreëerd te worden.
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3.6 HANDHAVING BIJ MAATREGELEN BIJ DE ONTVANGER

Indien de hogere waarde is vastgesteld geldt er een eis met betrekking tot het binnenniveau in

de woning. Door middel van extra gevelisolatie van de woning wordt dit gegarandeerd. In het

traject van de bouwvergunning dient er een onderzoek naar de gevelwering te worden verricht

als een overschrijding is van de voorkeursgrenswaarde.

Handhaving gebeurt conform het beleid op twee niveaus:

- Controle op het aanbrengen van de maatregelen (door bouwinspecteurs);

- Controlemeting bij een vereiste gevelwering van >30 dB(A) (door een adviesbureau).

Bij grotere bouwprojecten dienen er controlemetingen te worden uitgevoerd. Voor de

projectontwikkelaar kan dit tevens worden gezien als een ‘selling-point’.
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4 SAMENVATTING EN CONCLUSIE

In opdracht van SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd

naar de toekomstige geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeerslawaai ter plaatse van de te

realiseren woningbouw die mogelijk wordt gemaakt door het bestemmingsplan ‘Woongebied

SpaarneBuiten’.

Het onderzoek is noodzakelijk in verband met het bestemmingsplan (Wro-procedure) waarbij op

grond van de Wet geluidhinder (Wgh) een akoestisch onderzoek uitgevoerd dient te worden naar

de te verwachten geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai op de gevels van de nieuw

te bouwen woningen.

De toekomstige woningen zijn gesitueerd binnen de geluidzones van de Lageweg en de

Spaarndammerdijk. De wegen in het plangebied en de overige wegen direct rondom het

plangebied hebben een 30 km-regiem en hebben derhalve geen wettelijke geluidzone. In dit

onderzoek zijn de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai berekend op de rand

van het bouwvlak voor de nieuw te bouwen woningen. Het plan ligt buiten de wettelijke

geluidzone van de Rijksweg A9, waardoor deze niet in het onderzoek is opgenomen.

In dit onderzoek zijn twee verkeerssituaties onderzocht. De eerste situatie is een oplossing met

bestaande wegen met bermverbetering. De tweede situatie is een oplossing met het instellen van

eenrichtingsverkeer op de Lageweg en Spaarndammerdijk. In dit onderzoek betekent dit dat de

twee verkeerssituaties zich onderscheiden in de verkeersintensiteiten. Overige variabelen

wijzigen niet.

De maximale geluidbelasting ten gevolge van de Lageweg (inclusief aftrek 5 dB ex artikel

110g Wgh) bedraagt in de situatie met verbeterde bermen 56 dB. In de situatie met

eenrichtingverkeer op de Lageweg en Spaarndammerdijk is de maximale geluidbelasting 55 dB.

De voorkeurs-grenswaarde wordt hiermee overschreden. Er dienen in beide situaties hogere

waarden vastgesteld te worden. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB voor

binnenstedelijke situaties wordt niet overschreden. Voor de Spaarndammerdijk wordt er in beide

situaties voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. Hiervoor zijn derhalve geen hogere waarden

noodzakelijk.

De maximale gecumuleerde geluidbelasting (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) bedraagt in de

situatie met verbeterde bermen maximaal 61 dB. In de situatie met eenrichtingsverkeer op de

Lageweg en Spaarndammerdijk is de maximale gecumuleerde geluidbelasting 60 dB. Voor de

gevels waar de geluidbelasting ≥ 53 dB dienen geluidwerende voorzieningen bepaald te worden 

ten behoeve van de omgevingsvergunningaanvraag (aspect Bouwen).

Ten behoeve van de aanvullende rapportage voor de omgevingsvergunningsaanvraag, aspect

Bouwen, kunnen de gecumuleerde geluidbelastingen uit het onderhavig onderzoek gehanteerd

worden ter bepaling van de geluidwerende bouwkundige voorzieningen.
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Bijlage 1: Situatie / bestemmingsplankaart



topografische gegevens en bestaande ondergrond

1
4

Verklaring

1 : 1000

T. F.

H. E.: vanriezenenpartners.nl : info@vanriezenenpartners.nl

: 020 - 625 70 25 : 020 - 625 63 76

1017 XK    AMSTERDAM

Concept

Voorontwerp

Ontwerp

Vastgesteld

Onherroepelijk

Geconsolideerde versie

Papierformaat

Planinformatie
Informatie bijDatum

Schaal

Gemaakt door

Planstatus

Bureau voor planologie en planontwikkeling

Van Riezen & Partners

FREDERIKSPLEIN 1

75m0 25

Plancode

en Spaarnwoude
Gemeente Haarlemmerliede 

30 maart 2012

A0

Gem. Haarlemmerliede en Spaarnwoude

NL.IMRO.0393.SB2012-VO01

Woongebied SpaarneBuiten
Bestemmingsplan

riet

1
1

riet

riet

riet

Noo
rde

r B
uit

en 
Spa

arn
e

Machinebrug

50

48
50

3
0

2

4

3
2

48
a

46
a

Po
l

Ke
rk
la

an

2
0

14

5
7

4
3

1
8

5
5

6
1

5
3

12

5
9

2
2

2
6

2
4

1
6

4
7

5
3

5
3

volkstuinen

2
8

4
5

K
e
r
k
l
a
a
n

A
c
h
t
e
r
p
a
d

1
1
a

L
a
g
e
d
i
j
k

1
3

1
2

L
a
g
e
d
i
j
k

L
a
g
e

w
e
g

4
6

3
6

4
4

3
2

3
8

3
4

4
2

Rietpolbrug

1
6

4
0

1

3
0

2
4

2
6

B
i
n
n
e
n
p
a
d

Riet
pol

L
a
g
e

w
e
g

3
9

4
1

1
0

bos

bos

2
0

2
2

1
6

4
7

4
5

4
3

1
4

4
1

1
2

5
1

5
75
5

5
3

2

4
9

2
0
b

2
0
a

L
a
g
e
d
i
j
k

7

3

5

11

1

1
a

L
a
g
e

w
e
g

Spaarndammerdijk

75
77

81
83

97

91

99
10

1

95

93

89

10
3

85
87

22

N
o
o
r
d
e
r
 
B
u
i
t
e
n
 
S
p
a
a
r
n
e

L
a
g
e

w
e
g

L
a
g
e

w
e
g

s
t
r

s
t
r

b
o
s

g
r
a
s

b
o
s

b
o
s

b
o
s

s
t
r

1
9

1
6

1
6

t
r
a
p

1
8

s
t
r

b
o
s

Mooi
e Nel

Plangebied

Plangebiedgrens

Bestemmingen

GroenG

RecreatieR

Verkeer - 1V-1

Verkeer - 2V-2

WaterWA

Wonen - 1W-1

Wonen - 2W-2

Dubbelbestemmingen

Waarde - Landschap - Stelling van AmsterdamWR-L-SvA

Waterstaat - WaterkeringWS-WK

Functieaanduidingen

brug(br)

gemengd(gd)

steiger(ste)

water(wa)

Bouwvlak

bouwvlak

Maatvoeringaanduidingen

maatvoeringsvlak

maximale bouwhoogte (m)

maximum aantal wooneenheden

maximale bouwhoogte (m) en maximum bebouwingspercentage (%)

W-2

W-2

W-2

R

V-2

WA

WA

G

GG

W-2

G

WA

WA

G

(wa)

(gd)

(br)

(br)

(br)

(wa)

V-1

WS-WK

WS-WK

WS-WK

W-1

W-1

W-1

W-1

W-1

W-1

W-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

V-1

G

WA

WA

W-2

W-2

W-2

W-2

W-1

W-2

W-2

WA

W-2

W-2

W-1

W-1

(ste)

(ste)

(ste)

(ste)

(ste)

(ste)

WA

WR-L-SvA

WR-L-SvA

WR-L-SvA

WR-L-SvA

W-2

W-1

W-1

14

55

14

55

11

55

16

16

16

10

60

20

16

13

10

10

55

10

55

10

55

11

40

1

8

4

4

10

55

10

11

40

11

40

11

40

11

15

11

55

11

40

13

23

11

55

11

55

6

14

10

55

13

55

13

55

13

55

10

55

10

55

10

60

10

60

13

60

10

10

11

55

mps
Tekstvak
K

mps
Tekstvak
F

mps
Tekstvak
G

mps
Tekstvak
H

mps
Tekstvak
I

mps
Tekstvak
J1

mps
Tekstvak
C

mps
Tekstvak
B

mps
Tekstvak
A2

mps
Tekstvak
A1

mps
Tekstvak
J2



datum 11 oktober 2012 referentie fpo/056/12.0999 pagina 15 van 18

Bijlage 2: Invoergegevens geluidmodel



















Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens bodemgebieden

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf

01 Water 0,00

01 Lageweg 0,00

02 Lageweg 0,00

03 Lageweg 0,00

04 Lageweg 0,00

05 Lageweg 0,00

11 Spaarndammerdijk 0,00

12 Spaarndammerdijk 0,00

13 Spaarndammerdijk 0,00

21 Lagedijk 0,00

22 Lagedijk 0,00

23 Lagedijk 0,00

11-10-2012 14:22:45Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

A1 A1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A1 A1 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 0,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 0,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

A2 A2 14,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 14,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 20,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

B B 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

C C 16,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

D D 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 13,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E1 E1 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 10,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

E2 E2 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

F F 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

G G 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

11-10-2012 14:24:03Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

H H 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

I I 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

J1 J1 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

J2 J2 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

K K 11,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

01 Lagedijk 20 a en b 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

02 Lagedijk 49 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

03 Lagedijk 47 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

04 Lagedijk 45 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

05 Lagedijk 43 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

06 Lagedijk 41 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

07 Lageweg 2 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

08 Lagedijk 51 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

09 Lagedijk53-55 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

10 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

11 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

12 Lageweg 12 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

13 Lageweg 3 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

14 Lageweg 14 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

15 woningen Lagedijk 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

16 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

17 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

18 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

19 woningen Lagedijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

20 woningen Lagedijk molen 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

101 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

102 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

103 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

104 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

105 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

106 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

107 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

108 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

109 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

110 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

111 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

112 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

113 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

114 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

115 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

116 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

117 woningen Grote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

118 woningenGrote Sluis 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

119 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

120 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

121 woningen Spaarndammerdijk 5,00 1,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

122 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

123 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

124 Spaarndammerdijk 25-27 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

125 Spaarndammerdijk 32-36 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

126 woningen Spaarndammerdijk 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

127 Ringweg 117 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

128 Ringweg 115 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

129 Ringweg 113 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

130 Ringweg 111a 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

131 Ringweg 111 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

132 Ringweg 109 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

133 Ringweg 107 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

134 Ringweg 103 en 105 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

135 Ringweg 101 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

136 Ringweg 95-99 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

137 Ringweg 91-93 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

138 Ringweg 81-89 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

139 Ringweg 75-77 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

140 Ringweg 71-73 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

141 Spaarndammerdijk 79B 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

142 Spaarndammerdijk 79A 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

143 Cornelis Visserstraat 1-31 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

144 Lageweg 11 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

145 Lageweg 5 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

146 Lageweg 7 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

147 Spaarndammerdijk 23 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

148 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

149 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

150 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

151 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

152 Lageweg 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

153 Lagewegk 1a 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

154 Lageweg Albert Heijn 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

155 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

156 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

157 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

158 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

159 Lageweg 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens gebouwen

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

160 Lagedijk 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

161 Lagedijk 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

162 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

163 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

164 woningen Spaarndammerdijk 4,00 0,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Hbron Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A))

01 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

02 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

03 Lageweg (SpaarneBuiten - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

04 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

05 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

11 Spaarndammerdijk (Zijkanaal C-weg - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

12 Spaarndammerdijk (Lageweg - Inlaagsedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

21 Lagedijk ingangsweg SpaarneBuiten 0,00 -- Relatief Verdeling 0,75 W0 30 30 30 30 30 30 30 30
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(ZV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N)

01 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

02 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

03 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

04 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

05 60 2536,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 154,12 82,07 16,02 11,31 2,04 0,83

11 50 882,00 6,88 2,90 0,74 94,30 96,60 95,60 3,90 2,20 2,20 1,70 1,10 2,20 57,22 24,71 6,24 2,37 0,56 0,14

12 50 4533,00 6,53 3,92 0,74 91,00 94,40 96,70 4,10 2,80 2,30 4,90 2,80 0,90 269,36 167,74 32,44 12,14 4,98 0,77

21 30 2817,00 6,58 4,03 0,63 92,30 96,20 96,90 5,70 2,90 3,10 2,00 1,00 -- 171,09 109,21 17,20 10,57 3,29 0,55
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV(D) ZV(A) ZV(N)

01 9,65 1,37 0,67

02 9,65 1,37 0,67

03 6,00 0,85 0,41

04 6,00 0,85 0,41

05 6,00 0,85 0,41

11 1,03 0,28 0,14

12 14,50 4,98 0,30

21 3,71 1,14 --
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISO M Hdef. Type Hbron Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A))

01 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

02 Lageweg (Spaarndammerdijk - SpaarneBuiten) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

03 Lageweg (SpaarneBuiten - Lagedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

04 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

05 Lagedijk (Lageweg - Penninsgveer) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 60 60 60 60 60 60 60 60

11 Spaarndammerdijk (Zijkanaal C-weg - Lagedijk 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

12 Spaarndammerdijk (Lageweg - Inlaagsedijk) 0,00 1,50 Relatief Verdeling 0,75 W0 50 50 50 50 50 50 50 50

21 Lagedijk ingangsweg SpaarneBuiten 0,00 -- Relatief Verdeling 0,75 W0 30 30 30 30 30 30 30 30

11-10-2012 14:26:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(ZV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N)

01 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

02 50 4077,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 247,77 131,94 25,76 18,19 3,28 1,33

03 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

04 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

05 60 1520,00 6,76 3,35 0,68 89,90 96,60 92,90 6,60 2,40 4,80 3,50 1,00 2,40 92,37 49,19 9,60 6,78 1,22 0,50

11 50 1755,00 6,88 2,90 0,74 94,30 96,60 95,60 3,90 2,20 2,20 1,70 1,10 2,20 113,86 49,16 12,42 4,71 1,12 0,29

12 50 4533,00 6,53 3,92 0,74 91,00 94,40 96,70 4,10 2,80 2,30 4,90 2,80 0,90 269,36 167,74 32,44 12,14 4,98 0,77

21 30 2817,00 6,58 4,03 0,63 92,30 96,20 96,90 5,70 2,90 3,10 2,00 1,00 -- 171,09 109,21 17,20 10,57 3,29 0,55
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens wegen (Situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV(D) ZV(A) ZV(N)

01 9,65 1,37 0,67

02 9,65 1,37 0,67

03 3,60 0,51 0,25

04 3,60 0,51 0,25

05 3,60 0,51 0,25

11 2,05 0,56 0,29

12 14,50 4,98 0,30

21 3,71 1,14 --
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

A1 A1 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A1 A1 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A1 A1 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A1 A1 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

A2 A2 [12] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

A2 A2 [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [15] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [14] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

A2 A2 [13] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [16] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [14] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

B B [15] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 16,50 Ja

B B [13] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [17] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

B B [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [12] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [18] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

B B [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

C C [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

C C [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 13,50 -- Ja

F F [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

F F [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

G G [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

G G [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

H H [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

I I [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J1 J1 [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 2Invoergegevens beoordelingspunten

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

J2 J2 [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

J2 J2 [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [4] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [5] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [3] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [1] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [2] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [6] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [8] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [7] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [9] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [11] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja

K K [10] 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 -- -- Ja
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 21,2 17,1 10,8 21,2

A1_B A1 [1] 4,50 23,7 19,6 13,3 23,7

A1_C A1 [1] 7,50 26,4 22,4 16,0 26,4

A1_D A1 [1] 10,50 29,7 25,8 19,4 29,8

A1_A A1 [2] 1,50 24,4 20,8 14,2 24,6

A1_B A1 [2] 4,50 25,5 21,7 15,2 25,6

A1_C A1 [2] 7,50 26,2 22,4 15,9 26,3

A1_D A1 [2] 10,50 27,9 24,2 17,7 28,1

A1_A A1 [3] 1,50 18,2 14,1 7,8 18,2

A1_B A1 [3] 4,50 20,8 16,7 10,4 20,8

A1_C A1 [3] 7,50 23,4 19,4 13,0 23,5

A1_D A1 [3] 10,50 27,0 23,2 16,7 27,2

A1_A A1 [4] 1,50 21,3 17,6 11,1 21,5

A1_B A1 [4] 4,50 22,7 18,9 12,4 22,8

A1_C A1 [4] 7,50 23,6 19,8 13,3 23,7

A1_A A1 [5] 1,50 15,4 11,4 5,0 15,5

A1_B A1 [5] 4,50 18,0 13,9 7,6 18,0

A1_C A1 [5] 7,50 20,8 16,8 10,4 20,8

A1_A A1 [6] 1,50 26,1 22,4 15,8 26,2

A1_B A1 [6] 4,50 27,5 23,6 17,2 27,6

A1_C A1 [6] 7,50 28,8 25,0 18,5 29,0

A2_A A2 [1] 1,50 6,7 2,6 -3,7 6,7

A2_B A2 [1] 4,50 10,1 6,0 -0,3 10,1

A2_C A2 [1] 7,50 13,7 9,7 3,3 13,7

A2_A A2 [10] 1,50 24,0 20,3 13,7 24,2

A2_B A2 [10] 4,50 25,3 21,5 15,1 25,5

A2_C A2 [10] 7,50 26,3 22,5 16,0 26,4

A2_D A2 [10] 10,50 28,3 24,5 18,0 28,4

A2_E A2 [10] 13,50 29,7 26,0 19,5 29,9

A2_A A2 [11] 1,50 12,1 8,2 1,8 12,2

A2_B A2 [11] 4,50 14,8 10,8 4,4 14,8

A2_C A2 [11] 7,50 17,1 13,2 6,7 17,2

A2_D A2 [11] 10,50 22,7 19,0 12,5 22,9

A2_E A2 [11] 13,50 26,1 22,4 15,8 26,3

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 31,8 28,1 21,6 32,0

A2_B A2 [13] 4,50 32,9 29,2 22,7 33,1

A2_C A2 [13] 7,50 33,7 30,0 23,5 33,9

A2_D A2 [13] 10,50 35,0 31,3 24,7 35,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 36,5 32,8 26,3 36,7

A2_A A2 [14] 1,50 24,6 20,9 14,4 24,8

A2_B A2 [14] 4,50 25,8 22,1 15,5 26,0

A2_C A2 [14] 7,50 26,9 23,2 16,7 27,1

A2_D A2 [14] 10,50 28,7 24,9 18,4 28,8

A2_E A2 [14] 13,50 31,5 27,9 21,3 31,7

A2_A A2 [15] 1,50 26,9 23,3 16,7 27,1

A2_B A2 [15] 4,50 28,1 24,4 17,9 28,3

A2_C A2 [15] 7,50 29,1 25,3 18,8 29,2

A2_D A2 [15] 10,50 30,1 26,3 19,8 30,3

A2_E A2 [15] 13,50 30,7 27,0 20,5 30,9

A2_A A2 [2] 1,50 12,1 7,9 1,7 12,1

A2_B A2 [2] 4,50 14,7 10,6 4,3 14,8

A2_C A2 [2] 7,50 18,0 14,0 7,7 18,1

A2_A A2 [3] 1,50 12,9 8,8 2,5 12,9

A2_B A2 [3] 4,50 15,1 11,0 4,7 15,1

A2_C A2 [3] 7,50 17,7 13,6 7,3 17,7

A2_A A2 [4] 1,50 18,4 14,3 8,0 18,4

A2_B A2 [4] 4,50 20,8 16,8 10,4 20,9

A2_C A2 [4] 7,50 23,7 19,7 13,3 23,8

A2_A A2 [5] 1,50 4,2 0,1 -6,2 4,2

A2_B A2 [5] 4,50 7,7 3,7 -2,7 7,8

A2_C A2 [5] 7,50 12,9 9,0 2,6 13,0

A2_D A2 [5] 10,50 21,1 17,4 10,8 21,2

A2_E A2 [5] 13,50 23,8 20,2 13,6 24,0

A2_A A2 [6] 1,50 13,7 9,6 3,3 13,7

A2_B A2 [6] 4,50 16,7 12,5 6,2 16,7

A2_C A2 [6] 7,50 20,3 16,2 9,9 20,3

A2_D A2 [6] 10,50 25,7 21,9 15,4 25,9

A2_E A2 [6] 13,50 28,9 25,2 18,6 29,0

A2_A A2 [7] 1,50 16,5 12,4 6,1 16,5

A2_B A2 [7] 4,50 18,5 14,4 8,1 18,5

A2_C A2 [7] 7,50 20,4 16,3 10,0 20,4

A2_D A2 [7] 10,50 23,6 19,7 13,3 23,7

A2_E A2 [7] 13,50 25,6 21,8 15,3 25,8

A2_A A2 [8] 1,50 7,9 4,1 -2,4 8,0

A2_B A2 [8] 4,50 8,7 4,9 -1,6 8,8

A2_C A2 [8] 7,50 9,2 5,3 -1,1 9,3

A2_D A2 [8] 10,50 9,4 5,6 -0,9 9,6

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 14,3 10,2 3,9 14,4

A2_B A2 [9] 4,50 17,2 13,1 6,8 17,2

A2_C A2 [9] 7,50 19,6 15,5 9,2 19,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 21,7 17,7 11,3 21,8

A2_E A2 [9] 13,50 23,4 19,5 13,1 23,5

B_A B [1] 1,50 13,8 9,9 3,5 13,9

B_B B [1] 4,50 14,8 10,8 4,4 14,9

B_C B [1] 7,50 16,2 12,2 5,8 16,3

B_D B [1] 10,50 18,5 14,5 8,2 18,6

B_E B [1] 13,50 23,7 19,9 13,4 23,8

B_A B [10] 1,50 28,4 24,7 18,2 28,6

B_B B [10] 4,50 30,3 26,5 20,0 30,4

B_C B [10] 7,50 31,2 27,4 20,9 31,3

B_A B [11] 1,50 23,4 19,7 13,2 23,6

B_B B [11] 4,50 24,5 20,7 14,2 24,7

B_C B [11] 7,50 25,4 21,5 15,1 25,5

B_A B [12] 1,50 13,1 9,1 2,7 13,2

B_B B [12] 4,50 15,6 11,4 5,2 15,6

B_C B [12] 7,50 18,9 14,8 8,5 18,9

B_A B [13] 1,50 10,4 6,4 0,0 10,5

B_B B [13] 4,50 11,7 7,5 1,3 11,7

B_C B [13] 7,50 13,8 9,6 3,4 13,8

B_D B [13] 10,50 16,6 12,4 6,2 16,6

B_E B [13] 13,50 17,3 13,3 7,0 17,4

B_A B [14] 1,50 16,5 12,4 6,1 16,6

B_B B [14] 4,50 18,7 14,5 8,2 18,7

B_C B [14] 7,50 21,3 17,2 10,9 21,3

B_D B [14] 10,50 25,3 21,3 14,9 25,4

B_E B [14] 13,50 28,3 24,4 18,0 28,4

B_A B [15] 1,50 19,6 15,5 9,2 19,6

B_B B [15] 4,50 20,9 16,7 10,4 20,9

B_C B [15] 7,50 23,1 19,0 12,7 23,1

B_D B [15] 10,50 25,1 21,1 14,7 25,2

B_E B [15] 13,50 26,2 22,3 15,9 26,3

B_F B [15] 16,50 26,9 22,9 16,5 27,0

B_A B [16] 1,50 17,6 13,5 7,2 17,7

B_B B [16] 4,50 20,2 16,1 9,8 20,2

B_C B [16] 7,50 22,8 18,7 12,4 22,9

B_A B [17] 1,50 26,2 22,5 15,9 26,4

B_B B [17] 4,50 27,2 23,5 16,9 27,3

B_C B [17] 7,50 27,8 24,0 17,5 27,9

B_D B [17] 10,50 28,7 25,0 18,5 28,9

B_E B [17] 13,50 30,0 26,3 19,7 30,2

B_A B [18] 1,50 17,0 13,0 6,6 17,1

B_B B [18] 4,50 19,2 15,1 8,8 19,2

B_C B [18] 7,50 22,8 18,8 12,4 22,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 7,4 3,1 -3,1 7,4

B_B B [2] 4,50 9,2 4,9 -1,3 9,2

B_C B [2] 7,50 10,6 6,2 0,1 10,5

B_D B [2] 10,50 11,6 7,2 1,1 11,5

B_E B [2] 13,50 11,8 7,5 1,3 11,8

B_A B [3] 1,50 17,0 12,8 6,6 17,0

B_B B [3] 4,50 19,6 15,4 9,2 19,6

B_C B [3] 7,50 22,4 18,3 12,0 22,5

B_D B [3] 10,50 28,0 24,2 17,7 28,1

B_E B [3] 13,50 31,1 27,4 20,9 31,3

B_A B [4] 1,50 28,4 24,8 18,2 28,6

B_B B [4] 4,50 29,3 25,6 19,1 29,5

B_C B [4] 7,50 29,8 26,1 19,6 30,0

B_A B [5] 1,50 14,2 10,1 3,8 14,2

B_B B [5] 4,50 16,6 12,5 6,2 16,7

B_C B [5] 7,50 19,3 15,2 8,9 19,3

B_A B [6] 1,50 18,3 14,2 7,9 18,3

B_B B [6] 4,50 20,7 16,6 10,3 20,8

B_C B [6] 7,50 23,0 19,0 12,6 23,1

B_A B [7] 1,50 16,1 12,1 5,7 16,1

B_B B [7] 4,50 18,2 14,1 7,8 18,2

B_C B [7] 7,50 22,7 18,6 12,3 22,8

B_A B [8] 1,50 31,4 27,7 21,2 31,6

B_B B [8] 4,50 32,4 28,7 22,2 32,6

B_C B [8] 7,50 33,2 29,5 22,9 33,4

B_A B [9] 1,50 27,5 23,7 17,2 27,6

B_B B [9] 4,50 28,9 25,0 18,6 29,0

B_C B [9] 7,50 30,0 26,2 19,7 30,1

C_A C [1] 1,50 29,0 25,3 18,7 29,1

C_B C [1] 4,50 30,2 26,5 20,0 30,4

C_C C [1] 7,50 31,4 27,6 21,1 31,5

C_D C [1] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,2

C_E C [1] 13,50 35,3 31,5 25,0 35,4

C_A C [2] 1,50 27,3 23,5 17,0 27,4

C_B C [2] 4,50 29,1 25,2 18,8 29,2

C_C C [2] 7,50 30,6 26,7 20,3 30,7

C_D C [2] 10,50 33,7 29,9 23,4 33,8

C_E C [2] 13,50 35,6 31,9 25,4 35,8

C_A C [3] 1,50 23,8 19,7 13,4 23,8

C_B C [3] 4,50 26,4 22,4 16,0 26,5

C_C C [3] 7,50 28,6 24,6 18,2 28,7

C_D C [3] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,3

C_E C [3] 13,50 34,7 30,9 24,4 34,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 22,1 18,3 11,8 22,2

C_B C [4] 4,50 23,8 19,9 13,5 23,9

C_C C [4] 7,50 25,7 21,7 15,3 25,8

C_D C [4] 10,50 28,0 24,1 17,7 28,1

C_E C [4] 13,50 29,7 25,9 19,4 29,8

C_A C [5] 1,50 12,5 8,4 2,1 12,5

C_B C [5] 4,50 14,5 10,4 4,1 14,6

C_C C [5] 7,50 16,8 12,7 6,4 16,9

C_D C [5] 10,50 19,7 15,7 9,3 19,8

C_E C [5] 13,50 23,1 19,3 12,8 23,2

C_A C [6] 1,50 6,8 2,5 -3,7 6,8

C_B C [6] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

C_C C [6] 7,50 11,8 7,5 1,3 11,8

C_D C [6] 10,50 16,0 11,9 5,6 16,1

C_E C [6] 13,50 16,8 12,7 6,4 16,8

F_A F [1] 1,50 35,8 32,1 25,5 36,0

F_B F [1] 4,50 37,2 33,5 26,9 37,3

F_C F [1] 7,50 38,1 34,4 27,8 38,3

F_D F [1] 10,50 39,4 35,6 29,1 39,5

F_A F [10] 1,50 38,3 34,7 28,1 38,5

F_B F [10] 4,50 39,8 36,1 29,6 40,0

F_C F [10] 7,50 40,8 37,1 30,5 40,9

F_D F [10] 10,50 41,3 37,6 31,1 41,5

F_A F [2] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

F_B F [2] 4,50 39,7 36,0 29,4 39,9

F_C F [2] 7,50 40,7 37,0 30,5 40,9

F_D F [2] 10,50 41,3 37,6 31,1 41,5

F_A F [3] 1,50 42,6 39,0 32,4 42,8

F_B F [3] 4,50 44,4 40,8 34,2 44,6

F_C F [3] 7,50 45,1 41,5 34,9 45,3

F_D F [3] 10,50 45,4 41,7 35,2 45,6

F_A F [4] 1,50 34,4 30,8 24,2 34,6

F_B F [4] 4,50 35,7 32,1 25,5 35,9

F_C F [4] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,7

F_D F [4] 10,50 37,5 33,8 27,2 37,7

F_A F [5] 1,50 16,1 12,0 5,7 16,1

F_B F [5] 4,50 18,5 14,4 8,1 18,5

F_C F [5] 7,50 21,1 17,1 10,7 21,1

F_D F [5] 10,50 25,6 21,8 15,3 25,7

F_A F [6] 1,50 20,2 16,4 9,9 20,3

F_B F [6] 4,50 21,3 17,4 11,0 21,4

F_C F [6] 7,50 22,3 18,4 11,9 22,4

F_D F [6] 10,50 24,8 20,9 14,5 24,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 36,4 32,8 26,2 36,6

F_B F [7] 4,50 38,0 34,3 27,7 38,2

F_C F [7] 7,50 39,0 35,3 28,8 39,2

F_D F [7] 10,50 39,7 36,0 29,4 39,8

F_A F [8] 1,50 41,9 38,3 31,7 42,1

F_B F [8] 4,50 43,8 40,2 33,6 44,0

F_C F [8] 7,50 44,1 40,4 33,8 44,2

F_D F [8] 10,50 44,1 40,4 33,9 44,3

F_A F [9] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

F_B F [9] 4,50 48,5 44,9 38,3 48,7

F_C F [9] 7,50 48,8 45,1 38,5 48,9

F_D F [9] 10,50 48,8 45,1 38,6 49,0

G_A G [1] 1,50 48,8 45,2 38,6 49,0

G_B G [1] 4,50 50,1 46,4 39,8 50,2

G_C G [1] 7,50 50,2 46,5 39,9 50,4

G_D G [1] 10,50 50,2 46,5 39,9 50,4

G_A G [2] 1,50 38,7 35,1 28,5 38,9

G_B G [2] 4,50 40,4 36,7 30,2 40,6

G_C G [2] 7,50 41,3 37,6 31,0 41,4

G_D G [2] 10,50 41,6 37,9 31,3 41,7

G_A G [3] 1,50 20,3 16,3 9,9 20,3

G_B G [3] 4,50 23,2 19,2 12,9 23,3

G_C G [3] 7,50 25,4 21,4 15,1 25,5

G_D G [3] 10,50 28,0 24,1 17,6 28,1

G_A G [4] 1,50 36,6 33,0 26,4 36,8

G_B G [4] 4,50 38,4 34,7 28,1 38,5

G_C G [4] 7,50 39,4 35,7 29,1 39,6

G_D G [4] 10,50 39,7 36,0 29,5 39,9

G_A G [5] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

G_B G [5] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

G_C G [5] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,4

G_D G [5] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,5

H_A H [1] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

H_B H [1] 4,50 38,6 34,9 28,3 38,7

H_C H [1] 7,50 39,7 36,0 29,4 39,8

H_D H [1] 10,50 40,0 36,3 29,7 40,1

H_A H [2] 1,50 18,4 14,3 8,0 18,5

H_B H [2] 4,50 20,4 16,3 10,0 20,5

H_C H [2] 7,50 22,0 17,9 11,6 22,0

H_D H [2] 10,50 24,5 20,5 14,2 24,6

H_A H [3] 1,50 41,3 37,7 31,1 41,5

H_B H [3] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,6

H_C H [3] 7,50 43,7 40,0 33,5 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 43,9 40,2 33,6 44,0

H_A H [4] 1,50 48,9 45,3 38,7 49,1

H_B H [4] 4,50 50,1 46,4 39,9 50,3

H_C H [4] 7,50 50,3 46,5 40,0 50,4

H_D H [4] 10,50 50,2 46,5 40,0 50,4

H_A H [5] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

H_B H [5] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

H_C H [5] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,4

H_D H [5] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,5

I_A I [1] 1,50 42,7 39,0 32,4 42,9

I_B I [1] 4,50 44,5 40,7 34,2 44,6

I_C I [1] 7,50 44,8 41,0 34,5 44,9

I_D I [1] 10,50 44,9 41,2 34,7 45,1

I_A I [2] 1,50 48,6 44,9 38,3 48,7

I_B I [2] 4,50 49,9 46,1 39,6 50,0

I_C I [2] 7,50 50,0 46,2 39,7 50,1

I_D I [2] 10,50 49,9 46,2 39,7 50,1

I_A I [3] 1,50 42,0 38,4 31,8 42,2

I_B I [3] 4,50 44,0 40,3 33,8 44,2

I_C I [3] 7,50 44,4 40,7 34,1 44,5

I_D I [3] 10,50 44,5 40,8 34,2 44,6

I_A I [4] 1,50 36,3 32,7 26,1 36,5

I_B I [4] 4,50 38,0 34,3 27,8 38,2

I_C I [4] 7,50 39,1 35,4 28,9 39,3

I_D I [4] 10,50 39,5 35,8 29,3 39,7

I_A I [5] 1,50 25,5 21,6 15,2 25,6

I_B I [5] 4,50 27,0 23,0 16,6 27,1

I_C I [5] 7,50 29,6 25,7 19,3 29,7

I_D I [5] 10,50 31,3 27,4 21,0 31,4

I_A I [6] 1,50 38,4 34,7 28,2 38,6

I_B I [6] 4,50 40,0 36,2 29,7 40,1

I_C I [6] 7,50 41,1 37,3 30,8 41,2

I_D I [6] 10,50 41,6 37,8 31,3 41,8

J1_A J1 [1] 1,50 40,4 36,7 30,1 40,5

J1_B J1 [1] 4,50 42,3 38,6 32,1 42,5

J1_C J1 [1] 7,50 42,9 39,2 32,7 43,1

J1_D J1 [1] 10,50 43,1 39,4 32,9 43,3

J1_A J1 [10] 1,50 42,6 38,9 32,3 42,7

J1_B J1 [10] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_C J1 [10] 7,50 44,7 40,9 34,4 44,8

J1_D J1 [10] 10,50 44,8 41,1 34,6 45,0

J1_A J1 [2] 1,50 35,7 31,9 25,4 35,8

J1_B J1 [2] 4,50 38,7 34,9 28,4 38,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 40,5 36,7 30,2 40,6

J1_D J1 [2] 10,50 41,3 37,4 31,0 41,4

J1_A J1 [3] 1,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [3] 4,50 43,6 39,7 33,3 43,7

J1_C J1 [3] 7,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_D J1 [3] 10,50 44,6 40,7 34,3 44,7

J1_A J1 [4] 1,50 42,3 38,5 32,0 42,4

J1_B J1 [4] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,5

J1_C J1 [4] 7,50 44,9 41,1 34,6 45,0

J1_D J1 [4] 10,50 45,4 41,6 35,1 45,5

J1_A J1 [5] 1,50 45,0 41,2 34,7 45,1

J1_B J1 [5] 4,50 46,4 42,6 36,1 46,6

J1_C J1 [5] 7,50 46,8 43,0 36,5 47,0

J1_D J1 [5] 10,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_A J1 [6] 1,50 49,1 45,3 38,8 49,2

J1_B J1 [6] 4,50 49,8 45,9 39,5 49,9

J1_C J1 [6] 7,50 50,1 46,3 39,8 50,2

J1_D J1 [6] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [7] 1,50 54,8 51,0 44,5 55,0

J1_B J1 [7] 4,50 55,4 51,6 45,1 55,6

J1_C J1 [7] 7,50 55,2 51,4 44,9 55,3

J1_D J1 [7] 10,50 54,8 51,0 44,5 54,9

J1_A J1 [8] 1,50 49,6 45,8 39,3 49,7

J1_B J1 [8] 4,50 50,4 46,6 40,1 50,6

J1_C J1 [8] 7,50 50,5 46,7 40,2 50,6

J1_D J1 [8] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [9] 1,50 45,7 42,0 35,5 45,9

J1_B J1 [9] 4,50 47,0 43,3 36,8 47,2

J1_C J1 [9] 7,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_D J1 [9] 10,50 47,2 43,5 36,9 47,4

J2_A J2 [1] 1,50 37,1 33,4 26,9 37,3

J2_B J2 [1] 4,50 38,8 35,0 28,5 38,9

J2_C J2 [1] 7,50 39,9 36,1 29,6 40,0

J2_D J2 [1] 10,50 40,3 36,6 30,1 40,5

J2_A J2 [2] 1,50 28,7 24,9 18,4 28,8

J2_B J2 [2] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

J2_C J2 [2] 7,50 33,4 29,6 23,1 33,5

J2_D J2 [2] 10,50 34,3 30,5 24,1 34,5

J2_A J2 [3] 1,50 28,7 24,9 18,4 28,8

J2_B J2 [3] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

J2_C J2 [3] 7,50 33,4 29,6 23,1 33,5

J2_D J2 [3] 10,50 34,3 30,5 24,1 34,5

J2_A J2 [4] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 39,1 35,3 28,8 39,3

J2_C J2 [4] 7,50 43,1 39,3 32,8 43,3

J2_D J2 [4] 10,50 44,0 40,1 33,7 44,1

J2_A J2 [5] 1,50 35,8 32,0 25,5 36,0

J2_B J2 [5] 4,50 39,3 35,5 29,0 39,4

J2_C J2 [5] 7,50 41,2 37,3 30,9 41,3

J2_D J2 [5] 10,50 42,1 38,3 31,9 42,3

K_A K [1] 1,50 41,7 38,1 31,5 41,9

K_B K [1] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,5

K_C K [1] 7,50 44,3 40,6 34,0 44,5

K_D K [1] 10,50 44,6 40,9 34,3 44,8

K_A K [10] 1,50 8,5 4,5 -1,9 8,6

K_B K [10] 4,50 10,4 6,3 0,0 10,5

K_C K [10] 7,50 11,4 7,3 1,0 11,4

K_D K [10] 10,50 12,4 8,4 2,0 12,5

K_A K [11] 1,50 18,5 14,4 8,1 18,5

K_B K [11] 4,50 20,9 16,8 10,5 20,9

K_C K [11] 7,50 23,3 19,2 12,9 23,3

K_D K [11] 10,50 27,9 24,1 17,6 28,0

K_A K [2] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [2] 4,50 32,9 29,2 22,7 33,1

K_C K [2] 7,50 34,7 31,0 24,5 34,9

K_D K [2] 10,50 36,2 32,6 26,0 36,4

K_A K [3] 1,50 32,8 29,2 22,6 33,0

K_B K [3] 4,50 34,1 30,4 23,9 34,3

K_C K [3] 7,50 35,4 31,7 25,2 35,6

K_D K [3] 10,50 36,9 33,2 26,6 37,0

K_A K [4] 1,50 33,6 30,0 23,4 33,8

K_B K [4] 4,50 35,1 31,4 24,8 35,2

K_C K [4] 7,50 36,3 32,6 26,0 36,4

K_D K [4] 10,50 37,3 33,7 27,1 37,5

K_A K [5] 1,50 33,2 29,6 23,0 33,4

K_B K [5] 4,50 34,6 30,9 24,3 34,7

K_C K [5] 7,50 35,8 32,1 25,5 35,9

K_D K [5] 10,50 36,5 32,8 26,3 36,7

K_A K [6] 1,50 34,6 31,0 24,4 34,8

K_B K [6] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

K_C K [6] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,7

K_D K [6] 10,50 37,3 33,6 27,0 37,4

K_A K [7] 1,50 33,8 30,2 23,6 34,0

K_B K [7] 4,50 35,0 31,3 24,7 35,1

K_C K [7] 7,50 35,6 31,9 25,4 35,8

K_D K [7] 10,50 36,3 32,6 26,0 36,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen met bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 34,0 30,4 23,8 34,2

K_B K [8] 4,50 35,4 31,7 25,2 35,6

K_C K [8] 7,50 36,1 32,4 25,8 36,3

K_D K [8] 10,50 36,4 32,7 26,2 36,6

K_A K [9] 1,50 33,2 29,6 23,0 33,4

K_B K [9] 4,50 34,6 30,9 24,4 34,8

K_C K [9] 7,50 35,3 31,6 25,1 35,5

K_D K [9] 10,50 35,9 32,2 25,6 36,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:09:19Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 19,5 15,4 9,1 19,5

A1_B A1 [1] 4,50 21,9 17,9 11,6 22,0

A1_C A1 [1] 7,50 24,5 20,5 14,2 24,6

A1_D A1 [1] 10,50 27,7 23,8 17,4 27,8

A1_A A1 [2] 1,50 22,2 18,5 12,0 22,4

A1_B A1 [2] 4,50 23,2 19,5 13,0 23,4

A1_C A1 [2] 7,50 23,9 20,2 13,7 24,1

A1_D A1 [2] 10,50 25,7 22,0 15,4 25,8

A1_A A1 [3] 1,50 16,3 12,2 5,9 16,4

A1_B A1 [3] 4,50 18,9 14,8 8,5 18,9

A1_C A1 [3] 7,50 21,5 17,5 11,1 21,6

A1_D A1 [3] 10,50 25,0 21,1 14,7 25,1

A1_A A1 [4] 1,50 19,1 15,4 8,9 19,3

A1_B A1 [4] 4,50 20,4 16,7 10,2 20,6

A1_C A1 [4] 7,50 21,4 17,6 11,1 21,5

A1_A A1 [5] 1,50 13,4 9,4 3,0 13,5

A1_B A1 [5] 4,50 16,0 11,9 5,6 16,0

A1_C A1 [5] 7,50 18,7 14,7 8,4 18,8

A1_A A1 [6] 1,50 23,9 20,2 13,7 24,1

A1_B A1 [6] 4,50 25,3 21,5 15,0 25,5

A1_C A1 [6] 7,50 26,7 22,9 16,4 26,8

A2_A A2 [1] 1,50 4,4 0,4 -6,0 4,5

A2_B A2 [1] 4,50 7,8 3,8 -2,6 7,9

A2_C A2 [1] 7,50 11,4 7,4 1,1 11,5

A2_A A2 [10] 1,50 21,8 18,1 11,6 22,0

A2_B A2 [10] 4,50 23,2 19,4 12,9 23,4

A2_C A2 [10] 7,50 24,2 20,4 13,9 24,3

A2_D A2 [10] 10,50 26,1 22,4 15,9 26,3

A2_E A2 [10] 13,50 27,6 23,9 17,4 27,8

A2_A A2 [11] 1,50 9,9 5,9 -0,5 10,0

A2_B A2 [11] 4,50 12,5 8,6 2,2 12,6

A2_C A2 [11] 7,50 14,8 10,9 4,5 14,9

A2_D A2 [11] 10,50 20,5 16,8 10,2 20,7

A2_E A2 [11] 13,50 23,8 20,2 13,6 24,0

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 29,6 26,0 19,4 29,8

A2_B A2 [13] 4,50 30,7 27,0 20,5 30,9

A2_C A2 [13] 7,50 31,6 27,9 21,3 31,8

A2_D A2 [13] 10,50 32,9 29,2 22,6 33,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 34,4 30,7 24,2 34,6

A2_A A2 [14] 1,50 22,4 18,7 12,2 22,6

A2_B A2 [14] 4,50 23,6 19,9 13,3 23,7

A2_C A2 [14] 7,50 24,7 21,0 14,5 24,9

A2_D A2 [14] 10,50 26,5 22,7 16,2 26,7

A2_E A2 [14] 13,50 29,3 25,6 19,1 29,5

A2_A A2 [15] 1,50 24,8 21,1 14,6 25,0

A2_B A2 [15] 4,50 26,1 22,3 15,8 26,2

A2_C A2 [15] 7,50 27,1 23,3 16,8 27,2

A2_D A2 [15] 10,50 28,3 24,5 18,0 28,4

A2_E A2 [15] 13,50 28,9 25,1 18,6 29,1

A2_A A2 [2] 1,50 10,6 6,5 0,2 10,7

A2_B A2 [2] 4,50 13,2 9,0 2,8 13,2

A2_C A2 [2] 7,50 16,2 12,2 5,9 16,3

A2_A A2 [3] 1,50 11,8 7,7 1,4 11,8

A2_B A2 [3] 4,50 13,9 9,7 3,5 13,9

A2_C A2 [3] 7,50 16,3 12,2 5,9 16,4

A2_A A2 [4] 1,50 16,7 12,7 6,4 16,8

A2_B A2 [4] 4,50 19,2 15,1 8,8 19,2

A2_C A2 [4] 7,50 22,0 17,9 11,6 22,0

A2_A A2 [5] 1,50 1,9 -2,1 -8,5 2,0

A2_B A2 [5] 4,50 5,5 1,4 -4,9 5,5

A2_C A2 [5] 7,50 10,7 6,8 0,4 10,8

A2_D A2 [5] 10,50 18,8 15,2 8,6 19,0

A2_E A2 [5] 13,50 21,6 17,9 11,4 21,8

A2_A A2 [6] 1,50 12,1 7,9 1,7 12,1

A2_B A2 [6] 4,50 15,0 10,8 4,6 15,0

A2_C A2 [6] 7,50 18,4 14,3 8,0 18,4

A2_D A2 [6] 10,50 23,7 19,8 13,4 23,8

A2_E A2 [6] 13,50 26,8 23,0 16,5 26,9

A2_A A2 [7] 1,50 15,3 11,3 4,9 15,4

A2_B A2 [7] 4,50 17,2 13,1 6,8 17,2

A2_C A2 [7] 7,50 19,0 14,9 8,6 19,0

A2_D A2 [7] 10,50 21,9 18,0 11,6 22,0

A2_E A2 [7] 13,50 23,7 19,9 13,4 23,9

A2_A A2 [8] 1,50 7,9 4,1 -2,4 8,0

A2_B A2 [8] 4,50 8,7 4,9 -1,6 8,8

A2_C A2 [8] 7,50 9,2 5,3 -1,1 9,3

A2_D A2 [8] 10,50 9,4 5,6 -0,9 9,6

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 12,6 8,5 2,2 12,6

A2_B A2 [9] 4,50 15,5 11,3 5,1 15,5

A2_C A2 [9] 7,50 17,8 13,6 7,3 17,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 19,8 15,8 9,4 19,8

A2_E A2 [9] 13,50 21,4 17,5 11,1 21,5

B_A B [1] 1,50 12,4 8,5 2,1 12,5

B_B B [1] 4,50 13,2 9,2 2,8 13,3

B_C B [1] 7,50 14,4 10,5 4,1 14,5

B_D B [1] 10,50 16,6 12,6 6,2 16,7

B_E B [1] 13,50 21,6 17,8 11,3 21,7

B_A B [10] 1,50 26,6 22,9 16,4 26,8

B_B B [10] 4,50 28,7 24,9 18,4 28,9

B_C B [10] 7,50 29,7 25,9 19,4 29,8

B_A B [11] 1,50 21,6 17,8 11,3 21,7

B_B B [11] 4,50 22,7 18,8 12,4 22,8

B_C B [11] 7,50 23,6 19,7 13,3 23,7

B_A B [12] 1,50 11,4 7,3 1,0 11,4

B_B B [12] 4,50 13,9 9,7 3,5 13,9

B_C B [12] 7,50 17,3 13,1 6,9 17,3

B_A B [13] 1,50 9,5 5,4 -0,9 9,5

B_B B [13] 4,50 10,9 6,7 0,5 10,9

B_C B [13] 7,50 13,1 8,9 2,7 13,1

B_D B [13] 10,50 15,8 11,7 5,4 15,9

B_E B [13] 13,50 15,5 11,5 5,2 15,6

B_A B [14] 1,50 15,3 11,2 4,9 15,3

B_B B [14] 4,50 17,4 13,2 6,9 17,4

B_C B [14] 7,50 20,0 15,8 9,6 20,0

B_D B [14] 10,50 23,7 19,8 13,4 23,8

B_E B [14] 13,50 26,4 22,5 16,1 26,5

B_A B [15] 1,50 18,9 14,8 8,5 19,0

B_B B [15] 4,50 20,1 16,0 9,7 20,1

B_C B [15] 7,50 22,0 18,0 11,6 22,1

B_D B [15] 10,50 23,8 19,8 13,5 23,9

B_E B [15] 13,50 25,1 21,2 14,8 25,2

B_F B [15] 16,50 26,3 22,3 15,9 26,4

B_A B [16] 1,50 16,0 11,9 5,6 16,1

B_B B [16] 4,50 18,6 14,5 8,2 18,7

B_C B [16] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,2

B_A B [17] 1,50 24,0 20,4 13,8 24,2

B_B B [17] 4,50 25,0 21,3 14,8 25,2

B_C B [17] 7,50 25,7 21,9 15,4 25,8

B_D B [17] 10,50 26,6 22,8 16,3 26,7

B_E B [17] 13,50 27,8 24,1 17,5 27,9

B_A B [18] 1,50 14,9 10,9 4,5 14,9

B_B B [18] 4,50 17,1 13,0 6,7 17,1

B_C B [18] 7,50 20,7 16,7 10,3 20,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 7,1 2,8 -3,4 7,1

B_B B [2] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

B_C B [2] 7,50 10,2 5,9 -0,3 10,2

B_D B [2] 10,50 11,3 6,9 0,8 11,2

B_E B [2] 13,50 11,4 7,1 1,0 11,4

B_A B [3] 1,50 15,8 11,6 5,4 15,8

B_B B [3] 4,50 18,3 14,2 7,9 18,4

B_C B [3] 7,50 21,0 16,8 10,6 21,0

B_D B [3] 10,50 26,1 22,2 15,8 26,2

B_E B [3] 13,50 29,1 25,3 18,8 29,2

B_A B [4] 1,50 26,2 22,6 16,0 26,4

B_B B [4] 4,50 27,1 23,4 16,9 27,3

B_C B [4] 7,50 27,6 23,9 17,4 27,8

B_A B [5] 1,50 12,3 8,3 2,0 12,4

B_B B [5] 4,50 14,8 10,7 4,4 14,8

B_C B [5] 7,50 17,4 13,3 7,0 17,5

B_A B [6] 1,50 16,6 12,5 6,2 16,6

B_B B [6] 4,50 19,0 14,9 8,6 19,1

B_C B [6] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,3

B_A B [7] 1,50 14,6 10,5 4,2 14,6

B_B B [7] 4,50 16,8 12,6 6,3 16,8

B_C B [7] 7,50 21,2 17,1 10,8 21,2

B_A B [8] 1,50 29,1 25,5 18,9 29,3

B_B B [8] 4,50 30,2 26,5 20,0 30,4

B_C B [8] 7,50 31,0 27,3 20,7 31,1

B_A B [9] 1,50 25,4 21,7 15,2 25,6

B_B B [9] 4,50 26,9 23,0 16,6 27,0

B_C B [9] 7,50 28,0 24,2 17,7 28,2

C_A C [1] 1,50 26,8 23,2 16,6 27,0

C_B C [1] 4,50 28,2 24,4 17,9 28,3

C_C C [1] 7,50 29,4 25,6 19,1 29,5

C_D C [1] 10,50 31,4 27,6 21,1 31,6

C_E C [1] 13,50 34,0 30,2 23,7 34,1

C_A C [2] 1,50 25,5 21,6 15,2 25,6

C_B C [2] 4,50 27,4 23,5 17,1 27,5

C_C C [2] 7,50 29,0 25,1 18,7 29,1

C_D C [2] 10,50 32,2 28,4 22,0 32,4

C_E C [2] 13,50 34,3 30,5 24,0 34,4

C_A C [3] 1,50 22,5 18,4 12,1 22,5

C_B C [3] 4,50 25,2 21,1 14,8 25,2

C_C C [3] 7,50 27,4 23,4 17,0 27,5

C_D C [3] 10,50 31,9 28,1 21,6 32,0

C_E C [3] 13,50 33,4 29,6 23,1 33,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 20,2 16,3 9,9 20,3

C_B C [4] 4,50 21,9 18,0 11,5 22,0

C_C C [4] 7,50 23,8 19,9 13,5 23,9

C_D C [4] 10,50 25,9 22,1 15,6 26,1

C_E C [4] 13,50 27,6 23,8 17,3 27,7

C_A C [5] 1,50 11,3 7,1 0,9 11,3

C_B C [5] 4,50 13,3 9,1 2,9 13,3

C_C C [5] 7,50 15,6 11,4 5,1 15,6

C_D C [5] 10,50 18,0 14,1 7,7 18,1

C_E C [5] 13,50 21,2 17,4 10,9 21,3

C_A C [6] 1,50 6,8 2,5 -3,7 6,8

C_B C [6] 4,50 8,9 4,6 -1,6 8,9

C_C C [6] 7,50 11,8 7,5 1,3 11,8

C_D C [6] 10,50 16,0 11,9 5,6 16,1

C_E C [6] 13,50 16,8 12,7 6,4 16,8

F_A F [1] 1,50 33,5 29,9 23,3 33,7

F_B F [1] 4,50 35,0 31,3 24,7 35,1

F_C F [1] 7,50 35,9 32,2 25,6 36,0

F_D F [1] 10,50 37,2 33,5 26,9 37,4

F_A F [10] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,3

F_B F [10] 4,50 37,6 33,9 27,4 37,8

F_C F [10] 7,50 38,6 34,9 28,3 38,7

F_D F [10] 10,50 39,1 35,4 28,9 39,3

F_A F [2] 1,50 35,9 32,3 25,7 36,1

F_B F [2] 4,50 37,5 33,8 27,2 37,6

F_C F [2] 7,50 38,5 34,8 28,2 38,7

F_D F [2] 10,50 39,1 35,4 28,9 39,3

F_A F [3] 1,50 40,4 36,8 30,2 40,6

F_B F [3] 4,50 42,2 38,5 32,0 42,4

F_C F [3] 7,50 42,9 39,2 32,7 43,1

F_D F [3] 10,50 43,2 39,5 33,0 43,4

F_A F [4] 1,50 32,2 28,6 22,0 32,4

F_B F [4] 4,50 33,5 29,8 23,3 33,7

F_C F [4] 7,50 34,3 30,7 24,1 34,5

F_D F [4] 10,50 35,3 31,6 25,0 35,5

F_A F [5] 1,50 14,3 10,2 3,9 14,3

F_B F [5] 4,50 16,6 12,5 6,2 16,6

F_C F [5] 7,50 19,1 15,1 8,8 19,2

F_D F [5] 10,50 23,5 19,7 13,2 23,6

F_A F [6] 1,50 18,2 14,4 7,9 18,3

F_B F [6] 4,50 19,4 15,5 9,0 19,5

F_C F [6] 7,50 20,3 16,4 10,0 20,4

F_D F [6] 10,50 22,8 19,0 12,5 22,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 34,2 30,6 24,0 34,4

F_B F [7] 4,50 35,8 32,1 25,5 36,0

F_C F [7] 7,50 36,8 33,1 26,6 37,0

F_D F [7] 10,50 37,5 33,8 27,2 37,7

F_A F [8] 1,50 39,7 36,1 29,5 39,9

F_B F [8] 4,50 41,6 37,9 31,4 41,8

F_C F [8] 7,50 41,9 38,2 31,6 42,0

F_D F [8] 10,50 42,0 38,3 31,7 42,1

F_A F [9] 1,50 44,7 41,1 34,5 44,9

F_B F [9] 4,50 46,4 42,7 36,1 46,5

F_C F [9] 7,50 46,6 42,9 36,3 46,8

F_D F [9] 10,50 46,6 42,9 36,4 46,8

G_A G [1] 1,50 46,7 43,0 36,5 46,9

G_B G [1] 4,50 47,9 44,2 37,7 48,1

G_C G [1] 7,50 48,0 44,3 37,8 48,2

G_D G [1] 10,50 48,0 44,3 37,8 48,2

G_A G [2] 1,50 36,5 32,8 26,2 36,7

G_B G [2] 4,50 38,2 34,5 28,0 38,4

G_C G [2] 7,50 39,0 35,4 28,8 39,2

G_D G [2] 10,50 39,4 35,7 29,1 39,6

G_A G [3] 1,50 19,1 15,0 8,7 19,1

G_B G [3] 4,50 22,2 18,2 11,8 22,2

G_C G [3] 7,50 24,4 20,4 14,0 24,5

G_D G [3] 10,50 26,6 22,8 16,3 26,8

G_A G [4] 1,50 34,4 30,8 24,2 34,6

G_B G [4] 4,50 36,1 32,5 25,9 36,3

G_C G [4] 7,50 37,2 33,5 27,0 37,4

G_D G [4] 10,50 37,6 33,9 27,3 37,7

G_A G [5] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

G_B G [5] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

G_C G [5] 7,50 42,0 38,4 31,8 42,2

G_D G [5] 10,50 42,2 38,5 31,9 42,3

H_A H [1] 1,50 34,6 31,0 24,4 34,8

H_B H [1] 4,50 36,4 32,7 26,1 36,5

H_C H [1] 7,50 37,5 33,8 27,2 37,6

H_D H [1] 10,50 37,9 34,1 27,6 38,0

H_A H [2] 1,50 17,1 13,0 6,7 17,2

H_B H [2] 4,50 19,1 15,0 8,7 19,2

H_C H [2] 7,50 20,6 16,5 10,2 20,7

H_D H [2] 10,50 23,0 19,0 12,6 23,1

H_A H [3] 1,50 39,1 35,5 28,9 39,3

H_B H [3] 4,50 41,2 37,5 30,9 41,4

H_C H [3] 7,50 41,5 37,9 31,3 41,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 41,7 38,0 31,5 41,9

H_A H [4] 1,50 46,8 43,1 36,6 47,0

H_B H [4] 4,50 48,0 44,3 37,8 48,2

H_C H [4] 7,50 48,2 44,5 37,9 48,3

H_D H [4] 10,50 48,2 44,5 37,9 48,4

H_A H [5] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

H_B H [5] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

H_C H [5] 7,50 42,1 38,4 31,8 42,2

H_D H [5] 10,50 42,2 38,5 31,9 42,3

I_A I [1] 1,50 41,6 37,9 31,4 41,8

I_B I [1] 4,50 43,5 39,7 33,2 43,6

I_C I [1] 7,50 43,7 39,9 33,4 43,9

I_D I [1] 10,50 43,9 40,1 33,6 44,0

I_A I [2] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

I_B I [2] 4,50 48,3 44,6 38,1 48,5

I_C I [2] 7,50 48,4 44,7 38,2 48,6

I_D I [2] 10,50 48,4 44,6 38,1 48,6

I_A I [3] 1,50 39,8 36,2 29,6 40,0

I_B I [3] 4,50 41,8 38,1 31,6 42,0

I_C I [3] 7,50 42,2 38,5 31,9 42,3

I_D I [3] 10,50 42,3 38,6 32,0 42,4

I_A I [4] 1,50 34,1 30,5 23,9 34,3

I_B I [4] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

I_C I [4] 7,50 36,9 33,2 26,7 37,1

I_D I [4] 10,50 37,4 33,6 27,1 37,5

I_A I [5] 1,50 25,2 21,3 14,9 25,3

I_B I [5] 4,50 26,6 22,7 16,3 26,7

I_C I [5] 7,50 29,3 25,4 19,0 29,4

I_D I [5] 10,50 30,9 27,1 20,6 31,1

I_A I [6] 1,50 37,6 33,9 27,3 37,8

I_B I [6] 4,50 39,2 35,4 28,9 39,3

I_C I [6] 7,50 40,3 36,5 30,0 40,4

I_D I [6] 10,50 40,8 37,0 30,5 40,9

J1_A J1 [1] 1,50 39,3 35,5 29,0 39,4

J1_B J1 [1] 4,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_C J1 [1] 7,50 41,8 38,0 31,5 42,0

J1_D J1 [1] 10,50 42,0 38,2 31,7 42,2

J1_A J1 [10] 1,50 41,2 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [10] 4,50 43,0 39,2 32,7 43,2

J1_C J1 [10] 7,50 43,3 39,5 33,0 43,4

J1_D J1 [10] 10,50 43,4 39,6 33,1 43,6

J1_A J1 [2] 1,50 35,0 31,2 24,7 35,2

J1_B J1 [2] 4,50 38,3 34,5 28,0 38,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 40,1 36,3 29,8 40,2

J1_D J1 [2] 10,50 40,9 37,0 30,6 41,0

J1_A J1 [3] 1,50 41,3 37,5 31,0 41,4

J1_B J1 [3] 4,50 43,5 39,6 33,2 43,6

J1_C J1 [3] 7,50 44,4 40,5 34,1 44,5

J1_D J1 [3] 10,50 44,6 40,7 34,3 44,7

J1_A J1 [4] 1,50 42,3 38,5 32,0 42,4

J1_B J1 [4] 4,50 44,4 40,5 34,1 44,5

J1_C J1 [4] 7,50 44,9 41,0 34,6 45,0

J1_D J1 [4] 10,50 45,4 41,6 35,1 45,5

J1_A J1 [5] 1,50 45,0 41,2 34,7 45,1

J1_B J1 [5] 4,50 46,4 42,6 36,1 46,6

J1_C J1 [5] 7,50 46,8 43,0 36,5 47,0

J1_D J1 [5] 10,50 47,2 43,4 36,9 47,3

J1_A J1 [6] 1,50 49,1 45,3 38,8 49,2

J1_B J1 [6] 4,50 49,8 45,9 39,5 49,9

J1_C J1 [6] 7,50 50,1 46,3 39,8 50,2

J1_D J1 [6] 10,50 50,3 46,5 40,0 50,5

J1_A J1 [7] 1,50 54,6 50,8 44,3 54,8

J1_B J1 [7] 4,50 55,2 51,4 44,9 55,3

J1_C J1 [7] 7,50 55,0 51,1 44,7 55,1

J1_D J1 [7] 10,50 54,5 50,7 44,2 54,6

J1_A J1 [8] 1,50 48,7 44,9 38,4 48,8

J1_B J1 [8] 4,50 49,4 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [8] 7,50 49,4 45,6 39,1 49,6

J1_D J1 [8] 10,50 49,2 45,4 39,0 49,4

J1_A J1 [9] 1,50 44,5 40,8 34,3 44,7

J1_B J1 [9] 4,50 45,8 42,0 35,5 45,9

J1_C J1 [9] 7,50 45,9 42,1 35,6 46,0

J1_D J1 [9] 10,50 45,9 42,1 35,6 46,0

J2_A J2 [1] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

J2_B J2 [1] 4,50 37,8 34,0 27,6 38,0

J2_C J2 [1] 7,50 38,9 35,1 28,7 39,1

J2_D J2 [1] 10,50 39,3 35,5 29,1 39,5

J2_A J2 [2] 1,50 27,0 23,2 16,7 27,1

J2_B J2 [2] 4,50 29,2 25,3 18,9 29,3

J2_C J2 [2] 7,50 32,7 28,9 22,4 32,8

J2_D J2 [2] 10,50 33,6 29,8 23,3 33,7

J2_A J2 [3] 1,50 27,0 23,2 16,7 27,1

J2_B J2 [3] 4,50 29,2 25,3 18,9 29,3

J2_C J2 [3] 7,50 32,7 28,9 22,4 32,8

J2_D J2 [3] 10,50 33,6 29,8 23,3 33,7

J2_A J2 [4] 1,50 36,2 32,4 25,9 36,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 39,1 35,3 28,8 39,2

J2_C J2 [4] 7,50 43,1 39,3 32,8 43,3

J2_D J2 [4] 10,50 44,0 40,1 33,7 44,1

J2_A J2 [5] 1,50 35,8 32,0 25,5 35,9

J2_B J2 [5] 4,50 39,3 35,4 29,0 39,4

J2_C J2 [5] 7,50 41,1 37,3 30,8 41,2

J2_D J2 [5] 10,50 42,1 38,2 31,8 42,2

K_A K [1] 1,50 39,5 35,9 29,3 39,7

K_B K [1] 4,50 41,2 37,5 31,0 41,4

K_C K [1] 7,50 42,1 38,4 31,9 42,3

K_D K [1] 10,50 42,4 38,7 32,2 42,6

K_A K [10] 1,50 6,3 2,3 -4,1 6,3

K_B K [10] 4,50 8,2 4,1 -2,2 8,2

K_C K [10] 7,50 9,1 5,0 -1,3 9,2

K_D K [10] 10,50 10,2 6,2 -0,2 10,3

K_A K [11] 1,50 16,8 12,7 6,4 16,9

K_B K [11] 4,50 19,3 15,1 8,9 19,3

K_C K [11] 7,50 21,6 17,5 11,2 21,7

K_D K [11] 10,50 25,9 22,1 15,6 26,1

K_A K [2] 1,50 28,8 25,2 18,6 29,0

K_B K [2] 4,50 30,7 27,0 20,4 30,8

K_C K [2] 7,50 32,5 28,8 22,3 32,7

K_D K [2] 10,50 34,0 30,3 23,8 34,2

K_A K [3] 1,50 30,6 27,0 20,4 30,8

K_B K [3] 4,50 31,9 28,2 21,6 32,1

K_C K [3] 7,50 33,2 29,5 22,9 33,4

K_D K [3] 10,50 34,6 31,0 24,4 34,8

K_A K [4] 1,50 31,4 27,8 21,2 31,6

K_B K [4] 4,50 32,8 29,2 22,6 33,0

K_C K [4] 7,50 34,0 30,4 23,8 34,2

K_D K [4] 10,50 35,1 31,4 24,9 35,3

K_A K [5] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [5] 4,50 32,3 28,7 22,1 32,5

K_C K [5] 7,50 33,5 29,9 23,3 33,7

K_D K [5] 10,50 34,3 30,6 24,1 34,5

K_A K [6] 1,50 32,4 28,8 22,2 32,6

K_B K [6] 4,50 33,6 29,9 23,4 33,8

K_C K [6] 7,50 34,3 30,7 24,1 34,5

K_D K [6] 10,50 35,0 31,3 24,8 35,2

K_A K [7] 1,50 31,6 28,0 21,4 31,8

K_B K [7] 4,50 32,7 29,1 22,5 32,9

K_C K [7] 7,50 33,4 29,7 23,2 33,6

K_D K [7] 10,50 34,0 30,3 23,8 34,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lageweg incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lageweg

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 31,8 28,2 21,6 32,0

K_B K [8] 4,50 33,2 29,5 23,0 33,4

K_C K [8] 7,50 33,9 30,2 23,6 34,0

K_D K [8] 10,50 34,2 30,5 23,9 34,4

K_A K [9] 1,50 31,0 27,4 20,8 31,2

K_B K [9] 4,50 32,4 28,7 22,2 32,6

K_C K [9] 7,50 33,1 29,4 22,8 33,2

K_D K [9] 10,50 33,7 30,0 23,4 33,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:02Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 4,3 0,6 -5,7 4,6

A1_B A1 [1] 4,50 7,0 3,2 -3,0 7,3

A1_C A1 [1] 7,50 9,2 5,4 -0,7 9,4

A1_D A1 [1] 10,50 14,2 10,2 4,4 14,4

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 5,5 2,4 -5,3 5,7

A1_B A1 [3] 4,50 8,5 5,5 -2,3 8,7

A1_C A1 [3] 7,50 11,9 8,9 1,2 12,1

A1_D A1 [3] 10,50 13,4 10,4 2,8 13,6

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 4,0 1,0 -6,7 4,2

A1_B A1 [5] 4,50 6,8 3,7 -3,9 7,0

A1_C A1 [5] 7,50 8,7 5,5 -2,0 8,9

A1_A A1 [6] 1,50 7,7 4,6 -2,9 7,9

A1_B A1 [6] 4,50 10,2 7,1 -0,3 10,4

A1_C A1 [6] 7,50 12,0 8,9 1,6 12,3

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 6,5 3,4 -4,2 6,7

A2_B A2 [10] 4,50 9,3 6,2 -1,5 9,4

A2_C A2 [10] 7,50 11,4 8,3 0,8 11,6

A2_D A2 [10] 10,50 14,0 10,7 3,6 14,2

A2_E A2 [10] 13,50 15,4 12,1 5,1 15,6

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 9,9 6,9 -0,7 10,1

A2_B A2 [13] 4,50 12,2 9,1 1,6 12,4

A2_C A2 [13] 7,50 14,6 11,5 4,1 14,8

A2_D A2 [13] 10,50 17,6 14,2 7,4 17,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 18,2 14,6 8,1 18,4

A2_A A2 [14] 1,50 0,7 -2,2 -9,8 1,0

A2_B A2 [14] 4,50 1,3 -1,7 -9,3 1,5

A2_C A2 [14] 7,50 3,3 0,2 -7,4 3,5

A2_D A2 [14] 10,50 6,8 3,0 -3,1 7,1

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 8,1 5,0 -2,5 8,3

A2_B A2 [15] 4,50 10,8 7,7 0,2 11,0

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,9 3,5 14,3

A2_D A2 [15] 10,50 17,6 14,2 7,4 17,8

A2_E A2 [15] 13,50 18,8 15,3 8,7 19,1

A2_A A2 [2] 1,50 2,8 -0,4 -7,9 2,9

A2_B A2 [2] 4,50 4,5 1,4 -6,1 4,7

A2_C A2 [2] 7,50 6,3 3,2 -4,3 6,5

A2_A A2 [3] 1,50 6,7 3,6 -3,9 6,9

A2_B A2 [3] 4,50 8,1 5,0 -2,6 8,3

A2_C A2 [3] 7,50 9,7 6,5 -1,0 9,9

A2_A A2 [4] 1,50 10,0 7,0 -0,8 10,2

A2_B A2 [4] 4,50 12,4 9,3 1,6 12,6

A2_C A2 [4] 7,50 14,9 11,8 4,2 15,1

A2_A A2 [5] 1,50 2,0 -0,9 -8,8 2,2

A2_B A2 [5] 4,50 4,0 1,1 -6,8 4,2

A2_C A2 [5] 7,50 5,6 2,6 -5,3 5,7

A2_D A2 [5] 10,50 7,6 4,8 -3,1 7,9

A2_E A2 [5] 13,50 12,8 10,1 2,4 13,2

A2_A A2 [6] 1,50 4,7 1,7 -6,0 4,9

A2_B A2 [6] 4,50 7,1 4,0 -3,6 7,2

A2_C A2 [6] 7,50 9,1 6,0 -1,6 9,3

A2_D A2 [6] 10,50 11,0 7,9 0,4 11,2

A2_E A2 [6] 13,50 13,0 9,9 2,6 13,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,8 3,7 -3,9 7,0

A2_B A2 [7] 4,50 8,7 5,6 -2,0 8,9

A2_C A2 [7] 7,50 10,6 7,4 -0,1 10,8

A2_D A2 [7] 10,50 12,8 9,7 2,2 13,0

A2_E A2 [7] 13,50 17,2 14,1 6,8 17,5

A2_A A2 [8] 1,50 19,5 16,7 9,1 19,8

A2_B A2 [8] 4,50 19,5 16,7 9,1 19,9

A2_C A2 [8] 7,50 19,5 16,7 9,1 19,8

A2_D A2 [8] 10,50 19,4 16,6 9,0 19,7

A2_E A2 [8] 13,50 17,2 14,5 6,7 17,6

A2_A A2 [9] 1,50 7,5 4,5 -3,3 7,7

A2_B A2 [9] 4,50 9,9 6,8 -0,9 10,0

A2_C A2 [9] 7,50 11,7 8,6 0,9 11,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 14,2 11,0 3,7 14,4

A2_E A2 [9] 13,50 16,4 13,4 6,0 16,7

B_A B [1] 1,50 5,5 2,7 -4,9 5,9

B_B B [1] 4,50 5,5 2,7 -4,9 5,8

B_C B [1] 7,50 5,5 2,7 -4,9 5,8

B_D B [1] 10,50 5,6 2,7 -4,8 5,9

B_E B [1] 13,50 6,0 3,1 -4,5 6,3

B_A B [10] 1,50 13,8 10,5 3,6 14,1

B_B B [10] 4,50 15,9 12,6 5,7 16,2

B_C B [10] 7,50 17,4 14,0 7,2 17,6

B_A B [11] 1,50 12,0 9,0 1,3 12,2

B_B B [11] 4,50 13,9 10,9 3,1 14,1

B_C B [11] 7,50 15,4 12,4 4,7 15,6

B_A B [12] 1,50 6,7 3,7 -4,1 6,9

B_B B [12] 4,50 9,3 6,2 -1,5 9,4

B_C B [12] 7,50 11,8 8,8 1,1 12,0

B_A B [13] 1,50 16,0 13,3 5,6 16,3

B_B B [13] 4,50 16,5 13,8 6,1 16,9

B_C B [13] 7,50 16,7 13,9 6,2 17,0

B_D B [13] 10,50 17,2 14,3 6,7 17,5

B_E B [13] 13,50 15,8 13,0 5,3 16,1

B_A B [14] 1,50 9,7 6,6 -1,0 9,9

B_B B [14] 4,50 11,8 8,7 1,2 12,0

B_C B [14] 7,50 15,0 11,9 4,3 15,2

B_D B [14] 10,50 17,3 14,0 6,9 17,5

B_E B [14] 13,50 17,5 14,0 7,5 17,8

B_A B [15] 1,50 23,5 20,8 13,1 23,9

B_B B [15] 4,50 23,4 20,7 13,0 23,7

B_C B [15] 7,50 23,3 20,6 12,9 23,7

B_D B [15] 10,50 23,4 20,6 13,0 23,8

B_E B [15] 13,50 24,6 21,6 14,2 24,9

B_F B [15] 16,50 25,3 22,3 15,0 25,6

B_A B [16] 1,50 6,5 3,4 -4,1 6,7

B_B B [16] 4,50 9,1 6,0 -1,5 9,3

B_C B [16] 7,50 12,2 9,0 1,6 12,4

B_A B [17] 1,50 7,2 4,1 -3,5 7,4

B_B B [17] 4,50 9,5 6,4 -1,2 9,7

B_C B [17] 7,50 12,2 9,1 1,5 12,4

B_D B [17] 10,50 9,0 6,0 -1,7 9,2

B_E B [17] 13,50 -- -- -- --

B_A B [18] 1,50 -10,3 -14,4 -20,0 -10,0

B_B B [18] 4,50 -8,2 -12,4 -18,0 -8,0

B_C B [18] 7,50 -3,6 -7,8 -13,4 -3,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 -6,7 -10,9 -16,5 -6,5

B_B B [2] 4,50 -4,6 -8,8 -14,3 -4,3

B_C B [2] 7,50 -2,7 -6,9 -12,4 -2,5

B_D B [2] 10,50 -0,3 -4,4 -10,1 -0,1

B_E B [2] 13,50 2,7 -1,4 -7,0 3,0

B_A B [3] 1,50 10,8 7,7 0,1 11,0

B_B B [3] 4,50 13,7 10,7 3,0 13,9

B_C B [3] 7,50 16,4 13,4 5,7 16,6

B_D B [3] 10,50 16,5 13,5 5,8 16,7

B_E B [3] 13,50 18,1 15,1 7,7 18,4

B_A B [4] 1,50 6,9 3,9 -3,8 7,1

B_B B [4] 4,50 10,0 6,9 -0,8 10,1

B_C B [4] 7,50 12,4 9,4 1,7 12,6

B_A B [5] 1,50 -7,4 -11,6 -17,2 -7,2

B_B B [5] 4,50 -5,3 -9,5 -15,1 -5,1

B_C B [5] 7,50 -3,5 -7,7 -13,2 -3,3

B_A B [6] 1,50 6,5 3,5 -4,2 6,7

B_B B [6] 4,50 8,7 5,7 -2,1 8,9

B_C B [6] 7,50 11,7 8,7 1,0 11,9

B_A B [7] 1,50 8,5 5,5 -2,2 8,7

B_B B [7] 4,50 10,8 7,7 0,1 11,0

B_C B [7] 7,50 13,8 10,7 3,1 13,9

B_A B [8] 1,50 -16,7 -20,8 -26,4 -16,5

B_B B [8] 4,50 -16,0 -20,2 -25,7 -15,8

B_C B [8] 7,50 -14,5 -18,7 -24,3 -14,3

B_A B [9] 1,50 6,5 3,0 -3,6 6,8

B_B B [9] 4,50 9,0 5,4 -1,2 9,2

B_C B [9] 7,50 11,7 8,0 1,7 11,9

C_A C [1] 1,50 9,3 6,3 -1,2 9,6

C_B C [1] 4,50 11,1 8,1 0,5 11,3

C_C C [1] 7,50 15,3 12,2 4,7 15,5

C_D C [1] 10,50 21,7 18,4 11,5 22,0

C_E C [1] 13,50 25,0 21,8 14,8 25,3

C_A C [2] 1,50 12,0 8,8 1,5 12,2

C_B C [2] 4,50 14,9 11,7 4,4 15,1

C_C C [2] 7,50 17,9 14,7 7,5 18,2

C_D C [2] 10,50 22,7 19,4 12,6 23,0

C_E C [2] 13,50 24,6 21,2 14,5 24,9

C_A C [3] 1,50 13,1 9,9 2,6 13,3

C_B C [3] 4,50 15,7 12,5 5,3 16,0

C_C C [3] 7,50 18,3 15,0 7,9 18,5

C_D C [3] 10,50 22,1 18,5 12,1 22,4

C_E C [3] 13,50 22,7 19,1 12,8 23,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 4,8 1,6 -5,5 5,1

C_B C [4] 4,50 6,6 3,1 -3,7 6,8

C_C C [4] 7,50 9,7 6,1 -0,5 9,9

C_D C [4] 10,50 13,0 9,0 3,3 13,3

C_E C [4] 13,50 8,9 4,9 -0,8 9,2

C_A C [5] 1,50 12,2 9,2 1,4 12,4

C_B C [5] 4,50 14,3 11,3 3,5 14,4

C_C C [5] 7,50 15,8 12,9 5,0 16,0

C_D C [5] 10,50 15,5 12,4 4,8 15,7

C_E C [5] 13,50 16,6 13,6 6,0 16,8

C_A C [6] 1,50 11,9 8,9 1,1 12,0

C_B C [6] 4,50 13,4 10,4 2,6 13,6

C_C C [6] 7,50 15,4 12,4 4,6 15,6

C_D C [6] 10,50 18,2 15,3 7,5 18,4

C_E C [6] 13,50 21,2 18,2 10,9 21,5

F_A F [1] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [1] 4,50 6,3 3,1 -4,3 6,5

F_C F [1] 7,50 10,6 7,4 0,0 10,8

F_D F [1] 10,50 16,9 13,5 6,6 17,1

F_A F [10] 1,50 5,4 2,2 -5,3 5,5

F_B F [10] 4,50 8,4 5,3 -2,3 8,6

F_C F [10] 7,50 11,8 8,7 1,2 12,0

F_D F [10] 10,50 16,0 12,6 5,7 16,2

F_A F [2] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [2] 4,50 6,7 3,5 -3,8 6,9

F_C F [2] 7,50 11,0 7,8 0,5 11,2

F_D F [2] 10,50 16,8 13,4 6,6 17,1

F_A F [3] 1,50 11,2 7,3 1,3 11,4

F_B F [3] 4,50 12,5 8,6 2,6 12,7

F_C F [3] 7,50 13,1 9,4 3,2 13,4

F_D F [3] 10,50 14,4 10,7 4,4 14,6

F_A F [4] 1,50 3,8 0,8 -6,9 4,0

F_B F [4] 4,50 6,5 3,5 -4,2 6,7

F_C F [4] 7,50 9,5 6,5 -1,1 9,8

F_D F [4] 10,50 13,1 9,8 2,8 13,3

F_A F [5] 1,50 3,8 0,6 -6,8 4,0

F_B F [5] 4,50 5,7 2,5 -4,9 5,8

F_C F [5] 7,50 8,2 5,0 -2,4 8,4

F_D F [5] 10,50 11,3 8,1 0,8 11,5

F_A F [6] 1,50 7,6 4,4 -3,0 7,8

F_B F [6] 4,50 9,3 6,1 -1,3 9,5

F_C F [6] 7,50 11,5 8,2 1,0 11,7

F_D F [6] 10,50 16,0 12,6 5,8 16,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 6,5 3,4 -4,1 6,7

F_B F [7] 4,50 9,5 6,4 -1,0 9,7

F_C F [7] 7,50 13,1 9,9 2,6 13,3

F_D F [7] 10,50 18,3 15,0 8,1 18,6

F_A F [8] 1,50 6,3 3,1 -4,4 6,5

F_B F [8] 4,50 9,3 6,1 -1,3 9,5

F_C F [8] 7,50 13,1 10,0 2,6 13,3

F_D F [8] 10,50 18,2 14,8 8,0 18,4

F_A F [9] 1,50 12,6 8,6 2,8 12,9

F_B F [9] 4,50 13,9 10,0 4,2 14,2

F_C F [9] 7,50 14,5 10,6 4,8 14,8

F_D F [9] 10,50 15,0 11,0 5,2 15,2

G_A G [1] 1,50 13,5 9,5 3,7 13,7

G_B G [1] 4,50 15,2 11,2 5,5 15,4

G_C G [1] 7,50 16,0 12,0 6,3 16,3

G_D G [1] 10,50 16,7 12,7 7,0 17,0

G_A G [2] 1,50 8,4 5,3 -2,3 8,6

G_B G [2] 4,50 11,2 8,1 0,5 11,4

G_C G [2] 7,50 14,3 11,3 3,8 14,6

G_D G [2] 10,50 17,8 14,4 7,5 18,0

G_A G [3] 1,50 14,7 11,5 4,5 15,0

G_B G [3] 4,50 16,5 13,2 6,2 16,7

G_C G [3] 7,50 17,6 14,5 7,3 17,9

G_D G [3] 10,50 19,2 16,0 9,0 19,5

G_A G [4] 1,50 5,8 2,7 -4,7 6,0

G_B G [4] 4,50 8,0 4,8 -2,6 8,2

G_C G [4] 7,50 12,5 9,3 1,9 12,7

G_D G [4] 10,50 19,8 16,6 9,5 20,1

G_A G [5] 1,50 6,4 3,2 -4,2 6,6

G_B G [5] 4,50 9,2 6,0 -1,4 9,4

G_C G [5] 7,50 13,6 10,5 3,1 13,8

G_D G [5] 10,50 19,0 15,8 8,7 19,2

H_A H [1] 1,50 8,8 5,7 -1,9 9,0

H_B H [1] 4,50 11,5 8,4 0,9 11,7

H_C H [1] 7,50 15,6 12,5 5,0 15,8

H_D H [1] 10,50 20,2 17,0 9,8 20,4

H_A H [2] 1,50 11,2 8,1 0,6 11,4

H_B H [2] 4,50 13,5 10,4 3,0 13,7

H_C H [2] 7,50 15,6 12,4 5,2 15,8

H_D H [2] 10,50 19,6 16,1 9,5 19,8

H_A H [3] 1,50 9,1 6,0 -1,5 9,3

H_B H [3] 4,50 11,9 8,7 1,3 12,1

H_C H [3] 7,50 16,3 13,2 5,7 16,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 21,7 18,6 11,5 22,0

H_A H [4] 1,50 14,5 10,5 4,8 14,8

H_B H [4] 4,50 16,5 12,5 6,8 16,8

H_C H [4] 7,50 17,5 13,5 7,8 17,8

H_D H [4] 10,50 18,4 14,3 8,6 18,6

H_A H [5] 1,50 8,2 5,1 -2,6 8,3

H_B H [5] 4,50 11,1 8,0 0,4 11,3

H_C H [5] 7,50 14,9 11,8 4,3 15,1

H_D H [5] 10,50 18,9 15,6 8,5 19,1

I_A I [1] 1,50 15,6 12,4 5,2 15,9

I_B I [1] 4,50 18,9 15,6 8,5 19,1

I_C I [1] 7,50 21,6 18,4 11,3 21,9

I_D I [1] 10,50 25,3 22,2 15,0 25,6

I_A I [2] 1,50 4,7 0,8 -5,2 5,0

I_B I [2] 4,50 7,5 3,5 -2,4 7,7

I_C I [2] 7,50 11,0 7,0 1,2 11,2

I_D I [2] 10,50 17,0 13,0 7,3 17,3

I_A I [3] 1,50 10,1 7,0 -0,6 10,3

I_B I [3] 4,50 13,0 10,0 2,4 13,2

I_C I [3] 7,50 16,6 13,5 6,1 16,8

I_D I [3] 10,50 21,3 18,1 11,0 21,6

I_A I [4] 1,50 5,1 1,8 -5,4 5,3

I_B I [4] 4,50 7,7 4,4 -2,9 7,8

I_C I [4] 7,50 12,3 9,0 1,7 12,5

I_D I [4] 10,50 17,8 14,5 7,6 18,1

I_A I [5] 1,50 20,0 17,2 9,6 20,4

I_B I [5] 4,50 22,5 19,5 12,2 22,8

I_C I [5] 7,50 23,9 21,0 13,6 24,2

I_D I [5] 10,50 25,1 22,1 14,7 25,4

I_A I [6] 1,50 19,8 16,8 9,4 20,1

I_B I [6] 4,50 22,6 19,5 12,3 22,9

I_C I [6] 7,50 24,2 21,0 13,9 24,5

I_D I [6] 10,50 26,6 23,4 16,4 26,9

J1_A J1 [1] 1,50 15,7 12,4 5,5 16,0

J1_B J1 [1] 4,50 18,3 15,0 8,1 18,6

J1_C J1 [1] 7,50 20,9 17,8 10,7 21,2

J1_D J1 [1] 10,50 23,4 20,2 13,3 23,7

J1_A J1 [10] 1,50 13,1 10,0 2,5 13,3

J1_B J1 [10] 4,50 15,7 12,6 5,0 15,9

J1_C J1 [10] 7,50 18,3 15,2 7,8 18,5

J1_D J1 [10] 10,50 22,4 19,2 12,2 22,7

J1_A J1 [2] 1,50 20,9 17,9 10,5 21,2

J1_B J1 [2] 4,50 26,5 23,5 16,3 26,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 28,6 25,7 18,4 29,0

J1_D J1 [2] 10,50 30,5 27,5 20,2 30,8

J1_A J1 [3] 1,50 23,4 20,3 13,2 23,7

J1_B J1 [3] 4,50 27,8 24,7 17,5 28,1

J1_C J1 [3] 7,50 29,3 26,2 19,1 29,6

J1_D J1 [3] 10,50 31,2 28,1 21,0 31,5

J1_A J1 [4] 1,50 21,9 18,6 11,7 22,2

J1_B J1 [4] 4,50 25,8 22,3 15,7 26,1

J1_C J1 [4] 7,50 28,4 25,0 18,3 28,7

J1_D J1 [4] 10,50 30,8 27,6 20,7 31,1

J1_A J1 [5] 1,50 21,9 18,7 11,7 22,2

J1_B J1 [5] 4,50 25,9 22,5 15,8 26,2

J1_C J1 [5] 7,50 28,6 25,1 18,5 28,8

J1_D J1 [5] 10,50 30,4 27,2 20,3 30,7

J1_A J1 [6] 1,50 21,1 17,7 11,0 21,4

J1_B J1 [6] 4,50 25,0 21,5 14,9 25,2

J1_C J1 [6] 7,50 28,7 25,2 18,8 29,0

J1_D J1 [6] 10,50 29,8 26,5 19,7 30,1

J1_A J1 [7] 1,50 17,4 13,4 7,6 17,7

J1_B J1 [7] 4,50 19,9 16,0 10,2 20,2

J1_C J1 [7] 7,50 21,8 17,9 12,1 22,1

J1_D J1 [7] 10,50 22,5 18,5 12,8 22,8

J1_A J1 [8] 1,50 13,4 10,4 2,9 13,7

J1_B J1 [8] 4,50 16,4 13,2 5,9 16,6

J1_C J1 [8] 7,50 18,6 15,5 8,1 18,8

J1_D J1 [8] 10,50 20,6 17,6 10,2 20,9

J1_A J1 [9] 1,50 13,2 10,2 2,5 13,4

J1_B J1 [9] 4,50 15,8 12,8 5,2 16,0

J1_C J1 [9] 7,50 18,5 15,5 8,0 18,8

J1_D J1 [9] 10,50 22,1 18,9 11,7 22,3

J2_A J2 [1] 1,50 16,7 13,7 6,3 17,0

J2_B J2 [1] 4,50 18,7 15,6 8,3 18,9

J2_C J2 [1] 7,50 20,9 17,9 10,5 21,2

J2_D J2 [1] 10,50 23,7 20,7 13,5 24,0

J2_A J2 [2] 1,50 22,9 20,1 12,4 23,2

J2_B J2 [2] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [2] 7,50 29,0 26,3 18,6 29,4

J2_D J2 [2] 10,50 30,8 28,0 20,4 31,1

J2_A J2 [3] 1,50 22,9 20,1 12,4 23,2

J2_B J2 [3] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [3] 7,50 29,0 26,3 18,6 29,4

J2_D J2 [3] 10,50 30,8 28,0 20,4 31,1

J2_A J2 [4] 1,50 22,1 18,9 11,7 22,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 27,1 24,0 16,8 27,4

J2_C J2 [4] 7,50 31,4 28,4 21,2 31,8

J2_D J2 [4] 10,50 32,4 29,3 22,2 32,7

J2_A J2 [5] 1,50 18,6 15,2 8,5 18,9

J2_B J2 [5] 4,50 24,5 21,3 14,4 24,8

J2_C J2 [5] 7,50 26,2 22,8 16,1 26,5

J2_D J2 [5] 10,50 26,8 23,1 16,9 27,0

K_A K [1] 1,50 11,7 8,0 1,8 12,0

K_B K [1] 4,50 13,2 9,5 3,3 13,5

K_C K [1] 7,50 14,3 10,7 4,3 14,6

K_D K [1] 10,50 14,5 10,8 4,6 14,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

K_B K [11] 4,50 9,5 6,4 -1,1 9,7

K_C K [11] 7,50 12,1 8,9 1,6 12,3

K_D K [11] 10,50 15,0 11,5 4,9 15,3

K_A K [2] 1,50 -20,5 -24,7 -30,3 -20,3

K_B K [2] 4,50 -19,4 -23,6 -29,2 -19,2

K_C K [2] 7,50 -15,4 -19,6 -25,2 -15,2

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -3,6 -7,6 -13,3 -3,3

K_B K [3] 4,50 -2,0 -6,1 -11,7 -1,7

K_C K [3] 7,50 -1,4 -5,4 -11,1 -1,1

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:11:29Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 6,7 2,8 -3,2 6,9

A1_B A1 [1] 4,50 9,4 5,5 -0,5 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,7 7,8 1,9 12,0

A1_D A1 [1] 10,50 17,0 13,0 7,3 17,3

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 5,9 2,7 -4,8 6,1

A1_B A1 [3] 4,50 8,8 5,7 -1,9 9,0

A1_C A1 [3] 7,50 12,2 9,1 1,5 12,4

A1_D A1 [3] 10,50 13,8 10,7 3,2 14,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 4,5 1,3 -6,1 4,7

A1_B A1 [5] 4,50 7,3 4,1 -3,4 7,4

A1_C A1 [5] 7,50 9,4 6,1 -1,1 9,6

A1_A A1 [6] 1,50 8,3 5,1 -2,1 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,9 7,7 0,5 11,2

A1_C A1 [6] 7,50 13,0 9,7 2,7 13,2

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

A2_B A2 [10] 4,50 9,8 6,6 -0,8 10,0

A2_C A2 [10] 7,50 12,1 8,8 1,6 12,3

A2_D A2 [10] 10,50 15,3 11,8 5,2 15,6

A2_E A2 [10] 13,50 16,7 13,3 6,6 17,0

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,3 0,0 10,7

A2_B A2 [13] 4,50 12,9 9,7 2,4 13,1

A2_C A2 [13] 7,50 15,4 12,2 5,0 15,7

A2_D A2 [13] 10,50 19,3 15,7 9,3 19,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 20,3 16,6 10,4 20,6

A2_A A2 [14] 1,50 1,0 -2,0 -9,5 1,3

A2_B A2 [14] 4,50 1,7 -1,4 -8,9 1,9

A2_C A2 [14] 7,50 3,9 0,7 -6,6 4,1

A2_D A2 [14] 10,50 9,4 5,5 -0,4 9,7

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 8,7 5,5 -1,8 8,9

A2_B A2 [15] 4,50 11,4 8,2 0,9 11,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,9 11,6 4,6 15,2

A2_D A2 [15] 10,50 19,3 15,7 9,3 19,6

A2_E A2 [15] 13,50 20,9 17,2 11,0 21,1

A2_A A2 [2] 1,50 3,4 0,2 -7,1 3,6

A2_B A2 [2] 4,50 5,3 2,0 -5,3 5,4

A2_C A2 [2] 7,50 7,1 3,8 -3,4 7,3

A2_A A2 [3] 1,50 7,2 4,1 -3,3 7,4

A2_B A2 [3] 4,50 8,7 5,5 -1,8 8,9

A2_C A2 [3] 7,50 10,4 7,1 -0,1 10,6

A2_A A2 [4] 1,50 10,3 7,2 -0,4 10,5

A2_B A2 [4] 4,50 12,7 9,6 2,1 12,9

A2_C A2 [4] 7,50 15,4 12,2 4,9 15,6

A2_A A2 [5] 1,50 2,0 -0,9 -8,8 2,2

A2_B A2 [5] 4,50 4,0 1,1 -6,8 4,2

A2_C A2 [5] 7,50 5,6 2,6 -5,3 5,7

A2_D A2 [5] 10,50 7,6 4,8 -3,1 7,9

A2_E A2 [5] 13,50 12,8 10,1 2,4 13,2

A2_A A2 [6] 1,50 5,2 2,0 -5,4 5,4

A2_B A2 [6] 4,50 7,6 4,4 -3,0 7,8

A2_C A2 [6] 7,50 9,7 6,5 -0,8 9,9

A2_D A2 [6] 10,50 11,7 8,5 1,2 11,9

A2_E A2 [6] 13,50 14,0 10,6 3,6 14,2

A2_A A2 [7] 1,50 7,3 4,1 -3,3 7,5

A2_B A2 [7] 4,50 9,3 6,1 -1,2 9,5

A2_C A2 [7] 7,50 11,2 8,0 0,7 11,4

A2_D A2 [7] 10,50 13,5 10,3 3,1 13,7

A2_E A2 [7] 13,50 18,0 14,8 7,8 18,3

A2_A A2 [8] 1,50 19,9 16,9 9,5 20,2

A2_B A2 [8] 4,50 19,9 16,9 9,5 20,2

A2_C A2 [8] 7,50 19,8 16,9 9,5 20,1

A2_D A2 [8] 10,50 19,7 16,8 9,4 20,1

A2_E A2 [8] 13,50 17,2 14,5 6,7 17,6

A2_A A2 [9] 1,50 7,8 4,7 -3,0 7,9

A2_B A2 [9] 4,50 10,2 7,1 -0,6 10,3

A2_C A2 [9] 7,50 12,1 8,9 1,5 12,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 15,2 11,8 4,8 15,4

A2_E A2 [9] 13,50 17,2 14,0 7,0 17,5

B_A B [1] 1,50 5,9 3,0 -4,4 6,2

B_B B [1] 4,50 5,9 3,0 -4,4 6,2

B_C B [1] 7,50 5,9 2,9 -4,4 6,2

B_D B [1] 10,50 6,0 3,0 -4,4 6,3

B_E B [1] 13,50 6,4 3,4 -4,0 6,7

B_A B [10] 1,50 15,3 11,8 5,2 15,6

B_B B [10] 4,50 17,4 13,9 7,4 17,7

B_C B [10] 7,50 19,0 15,5 9,0 19,3

B_A B [11] 1,50 12,3 9,2 1,6 12,5

B_B B [11] 4,50 14,2 11,1 3,5 14,4

B_C B [11] 7,50 15,8 12,7 5,1 16,0

B_A B [12] 1,50 6,9 3,9 -3,8 7,1

B_B B [12] 4,50 9,5 6,5 -1,2 9,7

B_C B [12] 7,50 12,2 9,1 1,6 12,4

B_A B [13] 1,50 16,0 13,3 5,6 16,4

B_B B [13] 4,50 16,6 13,8 6,1 16,9

B_C B [13] 7,50 16,8 14,0 6,3 17,1

B_D B [13] 10,50 17,4 14,5 7,0 17,7

B_E B [13] 13,50 15,8 13,0 5,3 16,1

B_A B [14] 1,50 10,3 7,1 -0,3 10,5

B_B B [14] 4,50 12,4 9,2 1,9 12,6

B_C B [14] 7,50 15,6 12,4 5,0 15,8

B_D B [14] 10,50 18,6 15,1 8,3 18,8

B_E B [14] 13,50 19,6 15,9 9,7 19,9

B_A B [15] 1,50 23,5 20,8 13,1 23,9

B_B B [15] 4,50 23,4 20,7 13,0 23,8

B_C B [15] 7,50 23,4 20,7 13,0 23,8

B_D B [15] 10,50 23,6 20,8 13,2 24,0

B_E B [15] 13,50 25,3 22,2 15,1 25,6

B_F B [15] 16,50 26,1 22,9 15,9 26,4

B_A B [16] 1,50 7,2 3,9 -3,3 7,4

B_B B [16] 4,50 9,8 6,5 -0,7 10,0

B_C B [16] 7,50 13,1 9,7 2,6 13,3

B_A B [17] 1,50 7,7 4,5 -2,9 7,9

B_B B [17] 4,50 10,0 6,8 -0,6 10,2

B_C B [17] 7,50 12,8 9,6 2,2 13,0

B_D B [17] 10,50 9,5 6,3 -1,2 9,6

B_E B [17] 13,50 -- -- -- --

B_A B [18] 1,50 -7,3 -11,4 -17,0 -7,0

B_B B [18] 4,50 -5,2 -9,4 -15,0 -5,0

B_C B [18] 7,50 -0,6 -4,8 -10,4 -0,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 -3,7 -7,9 -13,5 -3,5

B_B B [2] 4,50 -1,6 -5,8 -11,3 -1,4

B_C B [2] 7,50 0,3 -3,9 -9,5 0,5

B_D B [2] 10,50 2,7 -1,4 -7,1 2,9

B_E B [2] 13,50 5,7 1,6 -4,0 6,0

B_A B [3] 1,50 11,3 8,1 0,6 11,4

B_B B [3] 4,50 14,1 11,0 3,5 14,3

B_C B [3] 7,50 16,9 13,7 6,3 17,1

B_D B [3] 10,50 16,9 13,8 6,3 17,1

B_E B [3] 13,50 18,8 15,7 8,4 19,1

B_A B [4] 1,50 7,3 4,2 -3,4 7,5

B_B B [4] 4,50 10,3 7,2 -0,4 10,4

B_C B [4] 7,50 12,8 9,7 2,1 12,9

B_A B [5] 1,50 -4,4 -8,6 -14,2 -4,2

B_B B [5] 4,50 -2,3 -6,5 -12,1 -2,1

B_C B [5] 7,50 -0,5 -4,7 -10,3 -0,3

B_A B [6] 1,50 6,9 3,8 -3,7 7,1

B_B B [6] 4,50 9,1 5,9 -1,6 9,3

B_C B [6] 7,50 12,0 9,0 1,4 12,2

B_A B [7] 1,50 8,9 5,8 -1,7 9,1

B_B B [7] 4,50 11,2 8,1 0,6 11,4

B_C B [7] 7,50 14,4 11,1 3,8 14,6

B_A B [8] 1,50 -13,7 -17,8 -23,5 -13,5

B_B B [8] 4,50 -13,0 -17,2 -22,8 -12,8

B_C B [8] 7,50 -11,5 -15,7 -21,3 -11,3

B_A B [9] 1,50 8,4 4,7 -1,7 8,6

B_B B [9] 4,50 11,0 7,2 1,0 11,2

B_C B [9] 7,50 14,0 10,2 4,2 14,3

C_A C [1] 1,50 9,8 6,7 -0,7 10,0

C_B C [1] 4,50 11,6 8,5 1,1 11,9

C_C C [1] 7,50 15,9 12,7 5,5 16,1

C_D C [1] 10,50 23,2 19,7 13,1 23,5

C_E C [1] 13,50 26,3 22,9 16,2 26,6

C_A C [2] 1,50 12,9 9,6 2,6 13,2

C_B C [2] 4,50 15,9 12,5 5,6 16,1

C_C C [2] 7,50 19,0 15,7 8,8 19,3

C_D C [2] 10,50 24,5 20,9 14,6 24,8

C_E C [2] 13,50 26,4 22,8 16,4 26,7

C_A C [3] 1,50 14,1 10,7 3,8 14,3

C_B C [3] 4,50 16,8 13,4 6,5 17,0

C_C C [3] 7,50 19,5 16,1 9,3 19,8

C_D C [3] 10,50 24,3 20,6 14,4 24,6

C_E C [3] 13,50 25,1 21,3 15,2 25,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 6,2 2,7 -4,0 6,4

C_B C [4] 4,50 8,2 4,6 -1,9 8,4

C_C C [4] 7,50 11,7 7,9 1,7 11,9

C_D C [4] 10,50 16,0 12,0 6,3 16,3

C_E C [4] 13,50 11,9 7,9 2,2 12,2

C_A C [5] 1,50 12,3 9,4 1,6 12,5

C_B C [5] 4,50 14,4 11,4 3,7 14,6

C_C C [5] 7,50 16,0 13,0 5,3 16,2

C_D C [5] 10,50 15,9 12,8 5,3 16,1

C_E C [5] 13,50 17,1 14,0 6,6 17,4

C_A C [6] 1,50 12,0 9,0 1,2 12,2

C_B C [6] 4,50 13,5 10,5 2,8 13,7

C_C C [6] 7,50 15,6 12,6 4,9 15,8

C_D C [6] 10,50 18,5 15,5 7,9 18,8

C_E C [6] 13,50 22,1 18,9 11,9 22,4

F_A F [1] 1,50 4,7 1,4 -5,7 4,9

F_B F [1] 4,50 7,2 3,8 -3,3 7,4

F_C F [1] 7,50 11,5 8,1 1,1 11,7

F_D F [1] 10,50 18,5 14,9 8,4 18,7

F_A F [10] 1,50 6,0 2,7 -4,5 6,2

F_B F [10] 4,50 9,0 5,8 -1,5 9,2

F_C F [10] 7,50 12,6 9,3 2,2 12,8

F_D F [10] 10,50 17,6 14,0 7,5 17,8

F_A F [2] 1,50 4,8 1,4 -5,6 5,0

F_B F [2] 4,50 7,7 4,3 -2,7 7,9

F_C F [2] 7,50 12,0 8,6 1,6 12,2

F_D F [2] 10,50 18,5 14,9 8,4 18,7

F_A F [3] 1,50 13,9 10,0 4,1 14,2

F_B F [3] 4,50 15,0 11,1 5,2 15,3

F_C F [3] 7,50 15,6 11,7 5,8 15,9

F_D F [3] 10,50 16,8 12,9 6,9 17,0

F_A F [4] 1,50 4,2 1,1 -6,4 4,4

F_B F [4] 4,50 7,0 3,8 -3,6 7,2

F_C F [4] 7,50 10,0 6,9 -0,4 10,3

F_D F [4] 10,50 14,5 11,0 4,4 14,8

F_A F [5] 1,50 4,6 1,3 -5,9 4,8

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -3,9 6,7

F_C F [5] 7,50 9,1 5,8 -1,3 9,3

F_D F [5] 10,50 12,3 8,9 2,0 12,5

F_A F [6] 1,50 8,4 5,1 -2,0 8,6

F_B F [6] 4,50 10,3 6,9 -0,1 10,5

F_C F [6] 7,50 12,7 9,2 2,4 12,9

F_D F [6] 10,50 17,6 14,1 7,6 17,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 7,4 4,0 -3,1 7,5

F_B F [7] 4,50 10,4 7,0 -0,1 10,6

F_C F [7] 7,50 14,0 10,7 3,7 14,2

F_D F [7] 10,50 19,8 16,3 9,8 20,1

F_A F [8] 1,50 7,0 3,7 -3,4 7,2

F_B F [8] 4,50 10,0 6,7 -0,4 10,2

F_C F [8] 7,50 14,0 10,7 3,6 14,2

F_D F [8] 10,50 19,9 16,3 9,8 20,1

F_A F [9] 1,50 15,5 11,5 5,8 15,8

F_B F [9] 4,50 16,8 12,9 7,1 17,1

F_C F [9] 7,50 17,4 13,4 7,7 17,7

F_D F [9] 10,50 17,9 13,9 8,1 18,1

G_A G [1] 1,50 16,4 12,4 6,7 16,7

G_B G [1] 4,50 18,2 14,1 8,5 18,4

G_C G [1] 7,50 19,0 14,9 9,3 19,2

G_D G [1] 10,50 19,7 15,7 10,0 20,0

G_A G [2] 1,50 9,0 5,8 -1,5 9,2

G_B G [2] 4,50 11,8 8,6 1,3 12,0

G_C G [2] 7,50 15,1 11,9 4,7 15,3

G_D G [2] 10,50 19,3 15,8 9,3 19,6

G_A G [3] 1,50 16,1 12,7 6,0 16,4

G_B G [3] 4,50 17,8 14,4 7,7 18,1

G_C G [3] 7,50 18,9 15,5 8,7 19,1

G_D G [3] 10,50 20,7 17,2 10,6 20,9

G_A G [4] 1,50 6,6 3,3 -3,8 6,8

G_B G [4] 4,50 8,8 5,5 -1,6 9,0

G_C G [4] 7,50 13,3 10,0 2,9 13,5

G_D G [4] 10,50 21,0 17,6 10,9 21,3

G_A G [5] 1,50 7,2 3,9 -3,3 7,4

G_B G [5] 4,50 10,0 6,7 -0,5 10,2

G_C G [5] 7,50 14,5 11,2 4,1 14,7

G_D G [5] 10,50 20,2 16,8 10,1 20,5

H_A H [1] 1,50 9,4 6,2 -1,2 9,6

H_B H [1] 4,50 12,1 8,9 1,6 12,3

H_C H [1] 7,50 16,2 13,0 5,7 16,4

H_D H [1] 10,50 21,4 18,0 11,2 21,6

H_A H [2] 1,50 11,9 8,7 1,5 12,2

H_B H [2] 4,50 14,4 11,1 4,0 14,6

H_C H [2] 7,50 16,7 13,3 6,4 16,9

H_D H [2] 10,50 21,5 17,9 11,6 21,8

H_A H [3] 1,50 9,9 6,6 -0,6 10,1

H_B H [3] 4,50 12,6 9,4 2,2 12,8

H_C H [3] 7,50 17,1 13,8 6,7 17,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 22,9 19,6 12,8 23,2

H_A H [4] 1,50 17,5 13,5 7,8 17,8

H_B H [4] 4,50 19,5 15,5 9,8 19,8

H_C H [4] 7,50 20,5 16,5 10,8 20,8

H_D H [4] 10,50 21,3 17,3 11,6 21,6

H_A H [5] 1,50 8,6 5,5 -2,0 8,8

H_B H [5] 4,50 11,6 8,4 1,0 11,8

H_C H [5] 7,50 15,4 12,3 4,9 15,7

H_D H [5] 10,50 20,1 16,7 9,9 20,3

I_A I [1] 1,50 16,7 13,3 6,4 16,9

I_B I [1] 4,50 20,2 16,7 10,0 20,4

I_C I [1] 7,50 22,9 19,4 12,7 23,1

I_D I [1] 10,50 26,4 23,1 16,3 26,7

I_A I [2] 1,50 7,4 3,3 -2,5 7,6

I_B I [2] 4,50 10,2 6,1 0,4 10,4

I_C I [2] 7,50 13,9 9,8 4,1 14,1

I_D I [2] 10,50 20,0 16,0 10,3 20,3

I_A I [3] 1,50 10,7 7,5 0,2 10,9

I_B I [3] 4,50 13,7 10,4 3,2 13,9

I_C I [3] 7,50 17,3 14,1 6,9 17,5

I_D I [3] 10,50 22,5 19,2 12,4 22,8

I_A I [4] 1,50 6,1 2,7 -4,2 6,3

I_B I [4] 4,50 8,8 5,3 -1,6 9,0

I_C I [4] 7,50 13,3 9,9 3,0 13,5

I_D I [4] 10,50 19,5 15,9 9,5 19,8

I_A I [5] 1,50 20,4 17,5 10,0 20,7

I_B I [5] 4,50 23,3 20,2 13,1 23,6

I_C I [5] 7,50 24,6 21,5 14,4 25,0

I_D I [5] 10,50 25,8 22,7 15,6 26,1

I_A I [6] 1,50 20,5 17,3 10,1 20,7

I_B I [6] 4,50 23,8 20,4 13,6 24,0

I_C I [6] 7,50 25,5 22,1 15,4 25,8

I_D I [6] 10,50 28,0 24,6 18,0 28,3

J1_A J1 [1] 1,50 17,4 13,8 7,3 17,6

J1_B J1 [1] 4,50 19,9 16,4 9,9 20,2

J1_C J1 [1] 7,50 22,1 18,8 12,0 22,4

J1_D J1 [1] 10,50 24,9 21,5 14,9 25,2

J1_A J1 [10] 1,50 13,7 10,5 3,2 13,9

J1_B J1 [10] 4,50 16,3 13,1 5,8 16,5

J1_C J1 [10] 7,50 19,1 15,8 8,8 19,3

J1_D J1 [10] 10,50 23,8 20,4 13,8 24,1

J1_A J1 [2] 1,50 21,6 18,5 11,4 21,9

J1_B J1 [2] 4,50 27,5 24,3 17,4 27,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 29,5 26,3 19,3 29,8

J1_D J1 [2] 10,50 31,3 28,2 21,1 31,6

J1_A J1 [3] 1,50 24,6 21,3 14,5 24,9

J1_B J1 [3] 4,50 28,9 25,6 18,8 29,2

J1_C J1 [3] 7,50 30,5 27,2 20,4 30,8

J1_D J1 [3] 10,50 32,4 29,1 22,3 32,7

J1_A J1 [4] 1,50 23,4 19,9 13,3 23,6

J1_B J1 [4] 4,50 27,7 24,1 17,8 28,0

J1_C J1 [4] 7,50 30,3 26,7 20,4 30,6

J1_D J1 [4] 10,50 32,3 28,9 22,3 32,6

J1_A J1 [5] 1,50 23,4 19,9 13,3 23,7

J1_B J1 [5] 4,50 27,8 24,2 17,8 28,1

J1_C J1 [5] 7,50 30,6 26,9 20,7 30,9

J1_D J1 [5] 10,50 31,9 28,5 21,9 32,2

J1_A J1 [6] 1,50 23,0 19,4 13,0 23,3

J1_B J1 [6] 4,50 27,0 23,3 17,0 27,2

J1_C J1 [6] 7,50 31,0 27,2 21,1 31,2

J1_D J1 [6] 10,50 31,5 28,0 21,6 31,8

J1_A J1 [7] 1,50 20,3 16,3 10,6 20,6

J1_B J1 [7] 4,50 22,9 18,9 13,1 23,1

J1_C J1 [7] 7,50 24,8 20,8 15,0 25,0

J1_D J1 [7] 10,50 25,4 21,4 15,7 25,7

J1_A J1 [8] 1,50 14,2 10,9 3,7 14,4

J1_B J1 [8] 4,50 17,3 14,0 6,9 17,5

J1_C J1 [8] 7,50 19,4 16,1 9,0 19,6

J1_D J1 [8] 10,50 21,4 18,2 11,0 21,6

J1_A J1 [9] 1,50 13,7 10,5 3,1 13,9

J1_B J1 [9] 4,50 16,3 13,2 5,8 16,5

J1_C J1 [9] 7,50 19,2 16,0 8,7 19,4

J1_D J1 [9] 10,50 23,2 19,8 13,0 23,4

J2_A J2 [1] 1,50 17,5 14,3 7,2 17,8

J2_B J2 [1] 4,50 19,5 16,3 9,3 19,8

J2_C J2 [1] 7,50 21,6 18,5 11,4 21,9

J2_D J2 [1] 10,50 24,8 21,5 14,7 25,1

J2_A J2 [2] 1,50 22,9 20,2 12,4 23,3

J2_B J2 [2] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [2] 7,50 29,1 26,3 18,7 29,5

J2_D J2 [2] 10,50 30,8 28,1 20,5 31,2

J2_A J2 [3] 1,50 22,9 20,2 12,4 23,3

J2_B J2 [3] 4,50 26,1 23,3 15,6 26,4

J2_C J2 [3] 7,50 29,1 26,3 18,7 29,5

J2_D J2 [3] 10,50 30,8 28,1 20,5 31,2

J2_A J2 [4] 1,50 23,3 19,9 13,0 23,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 28,1 24,8 17,9 28,4

J2_C J2 [4] 7,50 32,5 29,2 22,4 32,8

J2_D J2 [4] 10,50 33,5 30,2 23,5 33,8

J2_A J2 [5] 1,50 20,4 16,8 10,4 20,7

J2_B J2 [5] 4,50 26,1 22,7 16,2 26,4

J2_C J2 [5] 7,50 28,0 24,4 18,0 28,3

J2_D J2 [5] 10,50 29,2 25,4 19,4 29,5

K_A K [1] 1,50 14,2 10,4 4,4 14,5

K_B K [1] 4,50 15,6 11,8 5,8 15,9

K_C K [1] 7,50 16,5 12,7 6,6 16,8

K_D K [1] 10,50 17,0 13,1 7,2 17,3

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,8 4,5 -2,6 8,0

K_B K [11] 4,50 10,4 7,1 0,0 10,6

K_C K [11] 7,50 13,2 9,8 2,9 13,4

K_D K [11] 10,50 17,0 13,3 7,0 17,2

K_A K [2] 1,50 -17,6 -21,7 -27,3 -17,3

K_B K [2] 4,50 -16,4 -20,6 -26,2 -16,2

K_C K [2] 7,50 -12,4 -16,6 -22,2 -12,2

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -0,6 -4,6 -10,3 -0,3

K_B K [3] 4,50 1,0 -3,1 -8,7 1,3

K_C K [3] 7,50 1,6 -2,4 -8,1 1,9

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Spaarndammerdijk incl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Spaarndammerdijk

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:17:50Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 8,5 5,2 -3,3 8,3

A1_B A1 [1] 4,50 9,9 6,6 -2,0 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A1_D A1 [1] 10,50 11,3 7,8 -0,8 11,0

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 8,9 5,6 -2,9 8,8

A1_B A1 [3] 4,50 10,4 7,0 -1,5 10,2

A1_C A1 [3] 7,50 11,7 8,2 -0,4 11,5

A1_D A1 [3] 10,50 12,2 8,8 0,2 12,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 2,1 -1,2 -9,7 2,0

A1_B A1 [5] 4,50 3,3 -0,1 -8,6 3,1

A1_C A1 [5] 7,50 4,1 0,6 -7,9 3,9

A1_A A1 [6] 1,50 8,7 5,5 -3,0 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,1 6,7 -1,8 9,9

A1_C A1 [6] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 4,7 1,4 -7,1 4,6

A2_B A2 [10] 4,50 6,4 3,0 -5,6 6,2

A2_C A2 [10] 7,50 7,0 3,5 -5,1 6,7

A2_D A2 [10] 10,50 7,4 3,9 -4,7 7,1

A2_E A2 [10] 13,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [13] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [13] 7,50 13,3 10,0 1,4 13,1

A2_D A2 [13] 10,50 15,1 11,8 3,3 15,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:22Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 19,3 16,2 7,8 19,3

A2_A A2 [14] 1,50 -1,0 -4,2 -12,6 -1,1

A2_B A2 [14] 4,50 0,6 -2,7 -11,3 0,4

A2_C A2 [14] 7,50 2,0 -1,4 -10,0 1,8

A2_D A2 [14] 10,50 0,6 -2,8 -11,4 0,4

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 10,8 7,5 -1,0 10,6

A2_B A2 [15] 4,50 12,8 9,4 0,9 12,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,6 2,1 13,8

A2_D A2 [15] 10,50 16,5 13,3 4,8 16,4

A2_E A2 [15] 13,50 21,2 18,2 9,8 21,2

A2_A A2 [2] 1,50 2,4 -0,9 -9,4 2,3

A2_B A2 [2] 4,50 3,7 0,3 -8,2 3,5

A2_C A2 [2] 7,50 4,2 0,7 -7,8 4,0

A2_A A2 [3] 1,50 5,5 2,2 -6,3 5,4

A2_B A2 [3] 4,50 7,1 3,7 -4,8 6,9

A2_C A2 [3] 7,50 8,3 4,9 -3,7 8,1

A2_A A2 [4] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [4] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [4] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

A2_A A2 [5] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [5] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [5] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [5] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [5] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [6] 1,50 5,3 2,0 -6,5 5,2

A2_B A2 [6] 4,50 7,3 3,8 -4,7 7,0

A2_C A2 [6] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,6

A2_D A2 [6] 10,50 8,2 4,7 -3,9 7,9

A2_E A2 [6] 13,50 8,5 5,0 -3,6 8,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,5 3,2 -5,3 6,3

A2_B A2 [7] 4,50 7,9 4,5 -4,1 7,7

A2_C A2 [7] 7,50 9,0 5,5 -3,0 8,8

A2_D A2 [7] 10,50 9,9 6,4 -2,2 9,6

A2_E A2 [7] 13,50 10,0 6,5 -2,1 9,8

A2_A A2 [8] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [8] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [8] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [8] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

A2_B A2 [9] 4,50 6,3 2,8 -5,7 6,0

A2_C A2 [9] 7,50 6,8 3,3 -5,3 6,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:22Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 7,1 3,6 -5,0 6,8

A2_E A2 [9] 13,50 7,4 3,8 -4,8 7,1

B_A B [1] 1,50 7,5 4,6 -3,9 7,6

B_B B [1] 4,50 7,4 4,5 -4,0 7,5

B_C B [1] 7,50 7,5 4,5 -3,9 7,5

B_D B [1] 10,50 8,2 5,2 -3,3 8,2

B_E B [1] 13,50 9,2 6,1 -2,4 9,2

B_A B [10] 1,50 25,7 22,9 14,5 25,8

B_B B [10] 4,50 26,6 23,7 15,3 26,7

B_C B [10] 7,50 27,2 24,3 15,9 27,3

B_A B [11] 1,50 11,6 8,3 -0,2 11,5

B_B B [11] 4,50 12,8 9,4 0,8 12,6

B_C B [11] 7,50 13,8 10,4 1,8 13,6

B_A B [12] 1,50 2,9 -0,4 -8,9 2,7

B_B B [12] 4,50 4,7 1,4 -7,2 4,5

B_C B [12] 7,50 5,9 2,5 -6,1 5,7

B_A B [13] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

B_B B [13] 4,50 5,9 2,6 -6,0 5,7

B_C B [13] 7,50 7,0 3,5 -5,0 6,8

B_D B [13] 10,50 7,8 4,4 -4,2 7,6

B_E B [13] 13,50 4,3 0,8 -7,8 4,0

B_A B [14] 1,50 11,9 8,6 0,1 11,7

B_B B [14] 4,50 12,9 9,6 1,0 12,7

B_C B [14] 7,50 13,7 10,3 1,7 13,5

B_D B [14] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

B_E B [14] 13,50 17,4 14,1 5,6 17,3

B_A B [15] 1,50 13,9 10,4 1,9 13,7

B_B B [15] 4,50 14,3 10,8 2,3 14,0

B_C B [15] 7,50 15,0 11,6 3,0 14,8

B_D B [15] 10,50 16,3 12,8 4,3 16,1

B_E B [15] 13,50 17,8 14,4 5,8 17,5

B_F B [15] 16,50 19,1 15,7 7,2 18,9

B_A B [16] 1,50 11,5 8,2 -0,3 11,4

B_B B [16] 4,50 13,4 10,0 1,5 13,2

B_C B [16] 7,50 14,6 11,2 2,7 14,4

B_A B [17] 1,50 5,3 2,1 -6,4 5,2

B_B B [17] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

B_C B [17] 7,50 7,2 3,7 -4,8 7,0

B_D B [17] 10,50 7,7 4,2 -4,4 7,4

B_E B [17] 13,50 -0,4 -3,9 -12,5 -0,7

B_A B [18] 1,50 -1,8 -5,0 -13,5 -1,9

B_B B [18] 4,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

B_C B [18] 7,50 3,5 0,1 -8,5 3,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,6

B_B B [2] 4,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

B_C B [2] 7,50 6,5 3,0 -5,6 6,2

B_D B [2] 10,50 6,9 3,4 -5,2 6,7

B_E B [2] 13,50 7,5 4,1 -4,5 7,3

B_A B [3] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,3

B_B B [3] 4,50 12,2 8,8 0,3 12,0

B_C B [3] 7,50 13,2 9,7 1,2 13,0

B_D B [3] 10,50 13,8 10,3 1,8 13,6

B_E B [3] 13,50 12,8 9,3 0,8 12,6

B_A B [4] 1,50 4,5 1,2 -7,4 4,3

B_B B [4] 4,50 6,2 2,8 -5,7 6,0

B_C B [4] 7,50 8,6 5,3 -3,2 8,5

B_A B [5] 1,50 5,4 2,1 -6,3 5,3

B_B B [5] 4,50 6,9 3,6 -5,0 6,7

B_C B [5] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

B_A B [6] 1,50 11,0 7,7 -0,8 10,9

B_B B [6] 4,50 12,5 9,1 0,6 12,3

B_C B [6] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

B_A B [7] 1,50 9,6 6,3 -2,2 9,5

B_B B [7] 4,50 11,6 8,3 -0,3 11,4

B_C B [7] 7,50 13,9 10,5 1,9 13,7

B_A B [8] 1,50 -6,5 -9,7 -18,2 -6,6

B_B B [8] 4,50 -5,7 -9,0 -17,4 -5,8

B_C B [8] 7,50 -3,1 -6,6 -15,1 -3,3

B_A B [9] 1,50 12,5 9,2 0,7 12,3

B_B B [9] 4,50 13,8 10,4 1,9 13,6

B_C B [9] 7,50 14,5 11,0 2,5 14,3

C_A C [1] 1,50 16,1 12,9 4,4 16,0

C_B C [1] 4,50 18,4 15,1 6,5 18,2

C_C C [1] 7,50 21,5 18,1 9,6 21,3

C_D C [1] 10,50 23,9 20,6 12,0 23,7

C_E C [1] 13,50 27,8 24,7 16,3 27,8

C_A C [2] 1,50 20,6 17,6 9,2 20,6

C_B C [2] 4,50 22,0 18,9 10,4 21,9

C_C C [2] 7,50 23,3 20,1 11,6 23,2

C_D C [2] 10,50 25,0 21,9 13,4 25,0

C_E C [2] 13,50 28,8 25,8 17,4 28,8

C_A C [3] 1,50 28,1 25,2 16,9 28,2

C_B C [3] 4,50 29,3 26,3 17,9 29,3

C_C C [3] 7,50 30,1 27,1 18,7 30,1

C_D C [3] 10,50 30,8 27,9 19,5 30,9

C_E C [3] 13,50 31,4 28,4 20,0 31,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 9,3 6,0 -2,5 9,2

C_B C [4] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,6

C_C C [4] 7,50 12,1 8,7 0,2 11,9

C_D C [4] 10,50 13,1 9,7 1,1 12,9

C_E C [4] 13,50 9,1 5,6 -2,9 8,9

C_A C [5] 1,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

C_B C [5] 4,50 1,4 -2,0 -10,6 1,2

C_C C [5] 7,50 3,0 -0,4 -8,9 2,8

C_D C [5] 10,50 4,9 1,6 -7,0 4,7

C_E C [5] 13,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

C_A C [6] 1,50 -2,4 -5,8 -14,3 -2,6

C_B C [6] 4,50 -0,6 -4,0 -12,5 -0,8

C_C C [6] 7,50 2,9 -0,6 -9,1 2,7

C_D C [6] 10,50 5,5 2,2 -6,4 5,3

C_E C [6] 13,50 8,0 4,7 -3,8 7,8

F_A F [1] 1,50 8,0 4,8 -3,7 7,9

F_B F [1] 4,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_C F [1] 7,50 12,3 8,9 0,4 12,1

F_D F [1] 10,50 14,5 11,1 2,6 14,3

F_A F [10] 1,50 5,8 2,5 -6,0 5,7

F_B F [10] 4,50 7,6 4,3 -4,3 7,4

F_C F [10] 7,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_D F [10] 10,50 12,1 8,8 0,3 12,0

F_A F [2] 1,50 8,8 5,5 -3,0 8,7

F_B F [2] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,5

F_C F [2] 7,50 12,5 9,1 0,5 12,3

F_D F [2] 10,50 13,5 10,1 1,6 13,3

F_A F [3] 1,50 2,7 -0,6 -9,1 2,6

F_B F [3] 4,50 4,6 1,3 -7,3 4,4

F_C F [3] 7,50 6,6 3,3 -5,3 6,4

F_D F [3] 10,50 8,4 5,3 -3,2 8,4

F_A F [4] 1,50 1,6 -1,7 -10,2 1,5

F_B F [4] 4,50 3,5 0,2 -8,3 3,4

F_C F [4] 7,50 5,9 2,5 -6,0 5,7

F_D F [4] 10,50 7,0 3,7 -4,8 6,9

F_A F [5] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,7

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

F_C F [5] 7,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

F_D F [5] 10,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_A F [6] 1,50 7,3 4,0 -4,5 7,1

F_B F [6] 4,50 8,7 5,3 -3,3 8,4

F_C F [6] 7,50 9,6 6,1 -2,4 9,4

F_D F [6] 10,50 12,3 9,0 0,5 12,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 11,2 7,9 -0,6 11,1

F_B F [7] 4,50 13,0 9,6 1,1 12,8

F_C F [7] 7,50 14,2 10,8 2,2 14,0

F_D F [7] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

F_A F [8] 1,50 11,7 8,4 -0,1 11,5

F_B F [8] 4,50 13,7 10,4 1,8 13,5

F_C F [8] 7,50 15,8 12,4 3,9 15,6

F_D F [8] 10,50 18,1 14,9 6,3 18,0

F_A F [9] 1,50 -3,4 -6,7 -15,2 -3,5

F_B F [9] 4,50 -2,1 -5,6 -14,1 -2,3

F_C F [9] 7,50 -1,7 -5,3 -13,8 -2,0

F_D F [9] 10,50 -1,6 -5,2 -13,7 -1,9

G_A G [1] 1,50 29,1 26,3 17,9 29,2

G_B G [1] 4,50 29,9 27,0 18,6 30,0

G_C G [1] 7,50 30,5 27,6 19,2 30,5

G_D G [1] 10,50 31,1 28,2 19,8 31,1

G_A G [2] 1,50 8,5 5,3 -3,2 8,4

G_B G [2] 4,50 10,4 7,1 -1,5 10,2

G_C G [2] 7,50 12,4 9,0 0,5 12,2

G_D G [2] 10,50 14,3 11,0 2,5 14,1

G_A G [3] 1,50 11,8 8,5 0,0 11,6

G_B G [3] 4,50 13,1 9,8 1,3 13,0

G_C G [3] 7,50 14,2 10,8 2,3 14,0

G_D G [3] 10,50 15,5 12,1 3,5 15,2

G_A G [4] 1,50 13,4 10,2 1,7 13,3

G_B G [4] 4,50 15,3 11,9 3,4 15,1

G_C G [4] 7,50 17,9 14,5 6,0 17,7

G_D G [4] 10,50 20,0 16,6 8,1 19,8

G_A G [5] 1,50 14,4 11,2 2,7 14,3

G_B G [5] 4,50 16,2 12,9 4,3 16,0

G_C G [5] 7,50 18,9 15,5 7,0 18,7

G_D G [5] 10,50 21,0 17,7 9,2 20,9

H_A H [1] 1,50 12,1 8,8 0,3 11,9

H_B H [1] 4,50 13,6 10,3 1,8 13,5

H_C H [1] 7,50 15,3 11,9 3,3 15,1

H_D H [1] 10,50 17,0 13,7 5,1 16,8

H_A H [2] 1,50 25,5 22,6 14,2 25,6

H_B H [2] 4,50 26,7 23,8 15,3 26,7

H_C H [2] 7,50 27,5 24,6 16,2 27,6

H_D H [2] 10,50 28,3 25,4 17,0 28,4

H_A H [3] 1,50 19,9 16,7 8,2 19,8

H_B H [3] 4,50 22,2 18,9 10,3 22,0

H_C H [3] 7,50 24,5 21,1 12,6 24,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 26,1 22,7 14,2 25,9

H_A H [4] 1,50 33,7 30,8 22,5 33,8

H_B H [4] 4,50 35,1 32,2 23,8 35,2

H_C H [4] 7,50 36,2 33,3 24,9 36,2

H_D H [4] 10,50 36,8 33,9 25,4 36,8

H_A H [5] 1,50 10,7 7,5 -1,0 10,6

H_B H [5] 4,50 12,3 9,0 0,4 12,1

H_C H [5] 7,50 14,3 10,9 2,4 14,1

H_D H [5] 10,50 16,4 13,2 4,6 16,3

I_A I [1] 1,50 54,5 51,6 43,2 54,6

I_B I [1] 4,50 54,9 52,0 43,6 55,0

I_C I [1] 7,50 54,6 51,6 43,2 54,6

I_D I [1] 10,50 54,1 51,2 42,7 54,2

I_A I [2] 1,50 45,3 42,5 34,0 45,4

I_B I [2] 4,50 46,8 43,8 35,4 46,8

I_C I [2] 7,50 46,8 43,9 35,4 46,8

I_D I [2] 10,50 46,6 43,7 35,3 46,7

I_A I [3] 1,50 14,8 11,5 3,1 14,7

I_B I [3] 4,50 16,7 13,4 4,9 16,6

I_C I [3] 7,50 18,6 15,2 6,7 18,4

I_D I [3] 10,50 20,0 16,7 8,1 19,9

I_A I [4] 1,50 14,1 10,9 2,5 14,1

I_B I [4] 4,50 16,1 12,8 4,3 16,0

I_C I [4] 7,50 17,9 14,6 6,0 17,7

I_D I [4] 10,50 19,3 15,9 7,4 19,1

I_A I [5] 1,50 39,2 36,3 27,9 39,3

I_B I [5] 4,50 41,1 38,2 29,8 41,2

I_C I [5] 7,50 41,5 38,5 30,1 41,5

I_D I [5] 10,50 41,4 38,5 30,0 41,5

I_A I [6] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

I_B I [6] 4,50 53,9 51,0 42,5 54,0

I_C I [6] 7,50 53,7 50,7 42,3 53,7

I_D I [6] 10,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J1_A J1 [1] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

J1_B J1 [1] 4,50 54,1 51,2 42,7 54,2

J1_C J1 [1] 7,50 53,9 50,9 42,5 53,9

J1_D J1 [1] 10,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_A J1 [10] 1,50 53,5 50,6 42,1 53,5

J1_B J1 [10] 4,50 54,0 51,1 42,7 54,1

J1_C J1 [10] 7,50 53,8 50,8 42,4 53,8

J1_D J1 [10] 10,50 53,4 50,4 42,0 53,4

J1_A J1 [2] 1,50 46,8 43,9 35,4 46,8

J1_B J1 [2] 4,50 47,9 45,0 36,6 48,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 47,9 44,9 36,5 47,9

J1_D J1 [2] 10,50 47,7 44,7 36,3 47,7

J1_A J1 [3] 1,50 20,7 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [3] 4,50 22,8 19,9 11,4 22,9

J1_C J1 [3] 7,50 25,1 22,1 13,7 25,1

J1_D J1 [3] 10,50 21,1 18,2 9,8 21,2

J1_A J1 [4] 1,50 22,5 19,6 11,2 22,6

J1_B J1 [4] 4,50 23,9 20,9 12,5 23,9

J1_C J1 [4] 7,50 25,7 22,8 14,3 25,7

J1_D J1 [4] 10,50 23,7 20,8 12,4 23,8

J1_A J1 [5] 1,50 20,6 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [5] 4,50 23,9 21,0 12,6 24,0

J1_C J1 [5] 7,50 24,5 21,6 13,2 24,6

J1_D J1 [5] 10,50 23,2 20,3 11,9 23,3

J1_A J1 [6] 1,50 17,4 14,2 5,7 17,3

J1_B J1 [6] 4,50 20,2 16,9 8,4 20,1

J1_C J1 [6] 7,50 13,5 10,3 1,9 13,4

J1_D J1 [6] 10,50 4,7 1,3 -7,3 4,5

J1_A J1 [7] 1,50 44,6 41,7 33,2 44,6

J1_B J1 [7] 4,50 44,9 42,0 33,6 45,0

J1_C J1 [7] 7,50 44,8 41,8 33,4 44,8

J1_D J1 [7] 10,50 44,5 41,5 33,1 44,5

J1_A J1 [8] 1,50 52,7 49,8 41,4 52,8

J1_B J1 [8] 4,50 53,1 50,2 41,8 53,2

J1_C J1 [8] 7,50 52,9 50,0 41,6 53,0

J1_D J1 [8] 10,50 52,5 49,6 41,1 52,6

J1_A J1 [9] 1,50 53,2 50,3 41,9 53,3

J1_B J1 [9] 4,50 53,7 50,8 42,4 53,8

J1_C J1 [9] 7,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_D J1 [9] 10,50 53,1 50,1 41,7 53,1

J2_A J2 [1] 1,50 53,0 50,1 41,7 53,1

J2_B J2 [1] 4,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J2_C J2 [1] 7,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J2_D J2 [1] 10,50 52,8 49,8 41,4 52,8

J2_A J2 [2] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [2] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [2] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [2] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [3] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [3] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [3] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [3] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [4] 1,50 18,4 15,2 6,7 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 23,1 19,9 11,4 23,0

J2_C J2 [4] 7,50 19,2 16,3 7,8 19,3

J2_D J2 [4] 10,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

J2_A J2 [5] 1,50 44,1 41,2 32,8 44,2

J2_B J2 [5] 4,50 45,8 42,9 34,5 45,9

J2_C J2 [5] 7,50 45,9 43,0 34,5 46,0

J2_D J2 [5] 10,50 45,8 42,9 34,4 45,8

K_A K [1] 1,50 20,2 17,3 8,9 20,3

K_B K [1] 4,50 21,0 18,1 9,7 21,0

K_C K [1] 7,50 21,3 18,3 9,9 21,3

K_D K [1] 10,50 20,8 17,8 9,4 20,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,1 3,8 -4,7 7,0

K_B K [11] 4,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

K_C K [11] 7,50 9,3 5,8 -2,8 9,0

K_D K [11] 10,50 9,6 6,1 -2,5 9,3

K_A K [2] 1,50 -- -- -- --

K_B K [2] 4,50 -- -- -- --

K_C K [2] 7,50 -- -- -- --

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -- -- -- --

K_B K [3] 4,50 -- -- -- --

K_C K [3] 7,50 -- -- -- --

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 8,5 5,2 -3,3 8,3

A1_B A1 [1] 4,50 9,9 6,6 -2,0 9,7

A1_C A1 [1] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A1_D A1 [1] 10,50 11,3 7,8 -0,8 11,0

A1_A A1 [2] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [2] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [2] 7,50 -- -- -- --

A1_D A1 [2] 10,50 -- -- -- --

A1_A A1 [3] 1,50 8,9 5,6 -2,9 8,8

A1_B A1 [3] 4,50 10,4 7,0 -1,5 10,2

A1_C A1 [3] 7,50 11,7 8,2 -0,4 11,5

A1_D A1 [3] 10,50 12,2 8,8 0,2 12,0

A1_A A1 [4] 1,50 -- -- -- --

A1_B A1 [4] 4,50 -- -- -- --

A1_C A1 [4] 7,50 -- -- -- --

A1_A A1 [5] 1,50 2,1 -1,2 -9,7 2,0

A1_B A1 [5] 4,50 3,3 -0,1 -8,6 3,1

A1_C A1 [5] 7,50 4,1 0,6 -7,9 3,9

A1_A A1 [6] 1,50 8,7 5,5 -3,0 8,6

A1_B A1 [6] 4,50 10,1 6,7 -1,8 9,9

A1_C A1 [6] 7,50 11,0 7,6 -1,0 10,8

A2_A A2 [1] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [1] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [1] 7,50 -- -- -- --

A2_A A2 [10] 1,50 4,7 1,4 -7,1 4,6

A2_B A2 [10] 4,50 6,4 3,0 -5,6 6,2

A2_C A2 [10] 7,50 7,0 3,5 -5,1 6,7

A2_D A2 [10] 10,50 7,4 3,9 -4,7 7,1

A2_E A2 [10] 13,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

A2_A A2 [11] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [11] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [11] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [11] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [11] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [13] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [13] 7,50 13,3 10,0 1,4 13,1

A2_D A2 [13] 10,50 15,1 11,8 3,3 15,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 19,3 16,2 7,8 19,3

A2_A A2 [14] 1,50 -1,0 -4,2 -12,6 -1,1

A2_B A2 [14] 4,50 0,6 -2,7 -11,3 0,4

A2_C A2 [14] 7,50 2,0 -1,4 -10,0 1,8

A2_D A2 [14] 10,50 0,6 -2,8 -11,4 0,4

A2_E A2 [14] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [15] 1,50 10,8 7,5 -1,0 10,6

A2_B A2 [15] 4,50 12,8 9,4 0,9 12,6

A2_C A2 [15] 7,50 14,0 10,6 2,1 13,8

A2_D A2 [15] 10,50 16,5 13,3 4,8 16,4

A2_E A2 [15] 13,50 21,2 18,2 9,8 21,2

A2_A A2 [2] 1,50 2,4 -0,9 -9,4 2,3

A2_B A2 [2] 4,50 3,7 0,3 -8,2 3,5

A2_C A2 [2] 7,50 4,2 0,7 -7,8 4,0

A2_A A2 [3] 1,50 5,5 2,2 -6,3 5,4

A2_B A2 [3] 4,50 7,1 3,7 -4,8 6,9

A2_C A2 [3] 7,50 8,3 4,9 -3,7 8,1

A2_A A2 [4] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,4

A2_B A2 [4] 4,50 12,1 8,7 0,2 11,9

A2_C A2 [4] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

A2_A A2 [5] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [5] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [5] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [5] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [5] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [6] 1,50 5,3 2,0 -6,5 5,2

A2_B A2 [6] 4,50 7,3 3,8 -4,7 7,0

A2_C A2 [6] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,6

A2_D A2 [6] 10,50 8,2 4,7 -3,9 7,9

A2_E A2 [6] 13,50 8,5 5,0 -3,6 8,3

A2_A A2 [7] 1,50 6,5 3,2 -5,3 6,3

A2_B A2 [7] 4,50 7,9 4,5 -4,1 7,7

A2_C A2 [7] 7,50 9,0 5,5 -3,0 8,8

A2_D A2 [7] 10,50 9,9 6,4 -2,2 9,6

A2_E A2 [7] 13,50 10,0 6,5 -2,1 9,8

A2_A A2 [8] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [8] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [8] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [8] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [8] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [9] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

A2_B A2 [9] 4,50 6,3 2,8 -5,7 6,0

A2_C A2 [9] 7,50 6,8 3,3 -5,3 6,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 7,1 3,6 -5,0 6,8

A2_E A2 [9] 13,50 7,4 3,8 -4,8 7,1

B_A B [1] 1,50 7,5 4,6 -3,9 7,6

B_B B [1] 4,50 7,4 4,5 -4,0 7,5

B_C B [1] 7,50 7,5 4,5 -3,9 7,5

B_D B [1] 10,50 8,2 5,2 -3,3 8,2

B_E B [1] 13,50 9,2 6,1 -2,4 9,2

B_A B [10] 1,50 25,7 22,9 14,5 25,8

B_B B [10] 4,50 26,6 23,7 15,3 26,7

B_C B [10] 7,50 27,2 24,3 15,9 27,3

B_A B [11] 1,50 11,6 8,3 -0,2 11,5

B_B B [11] 4,50 12,8 9,4 0,8 12,6

B_C B [11] 7,50 13,8 10,4 1,8 13,6

B_A B [12] 1,50 2,9 -0,4 -8,9 2,7

B_B B [12] 4,50 4,7 1,4 -7,2 4,5

B_C B [12] 7,50 5,9 2,5 -6,1 5,7

B_A B [13] 1,50 4,4 1,1 -7,4 4,3

B_B B [13] 4,50 5,9 2,6 -6,0 5,7

B_C B [13] 7,50 7,0 3,5 -5,0 6,8

B_D B [13] 10,50 7,8 4,4 -4,2 7,6

B_E B [13] 13,50 4,3 0,8 -7,8 4,0

B_A B [14] 1,50 11,9 8,6 0,1 11,7

B_B B [14] 4,50 12,9 9,6 1,0 12,7

B_C B [14] 7,50 13,7 10,3 1,7 13,5

B_D B [14] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

B_E B [14] 13,50 17,4 14,1 5,6 17,3

B_A B [15] 1,50 13,9 10,4 1,9 13,7

B_B B [15] 4,50 14,3 10,8 2,3 14,0

B_C B [15] 7,50 15,0 11,6 3,0 14,8

B_D B [15] 10,50 16,3 12,8 4,3 16,1

B_E B [15] 13,50 17,8 14,4 5,8 17,5

B_F B [15] 16,50 19,1 15,7 7,2 18,9

B_A B [16] 1,50 11,5 8,2 -0,3 11,4

B_B B [16] 4,50 13,4 10,0 1,5 13,2

B_C B [16] 7,50 14,6 11,2 2,7 14,4

B_A B [17] 1,50 5,3 2,1 -6,4 5,2

B_B B [17] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

B_C B [17] 7,50 7,2 3,7 -4,8 7,0

B_D B [17] 10,50 7,7 4,2 -4,4 7,4

B_E B [17] 13,50 -0,4 -3,9 -12,5 -0,7

B_A B [18] 1,50 -1,8 -5,0 -13,5 -1,9

B_B B [18] 4,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

B_C B [18] 7,50 3,5 0,1 -8,5 3,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,6

B_B B [2] 4,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

B_C B [2] 7,50 6,5 3,0 -5,6 6,2

B_D B [2] 10,50 6,9 3,4 -5,2 6,7

B_E B [2] 13,50 7,5 4,1 -4,5 7,3

B_A B [3] 1,50 10,5 7,2 -1,3 10,3

B_B B [3] 4,50 12,2 8,8 0,3 12,0

B_C B [3] 7,50 13,2 9,7 1,2 13,0

B_D B [3] 10,50 13,8 10,3 1,8 13,6

B_E B [3] 13,50 12,8 9,3 0,8 12,6

B_A B [4] 1,50 4,5 1,2 -7,4 4,3

B_B B [4] 4,50 6,2 2,8 -5,7 6,0

B_C B [4] 7,50 8,6 5,3 -3,2 8,5

B_A B [5] 1,50 5,4 2,1 -6,3 5,3

B_B B [5] 4,50 6,9 3,6 -5,0 6,7

B_C B [5] 7,50 7,8 4,3 -4,3 7,5

B_A B [6] 1,50 11,0 7,7 -0,8 10,9

B_B B [6] 4,50 12,5 9,1 0,6 12,3

B_C B [6] 7,50 13,5 10,1 1,5 13,3

B_A B [7] 1,50 9,6 6,3 -2,2 9,5

B_B B [7] 4,50 11,6 8,3 -0,3 11,4

B_C B [7] 7,50 13,9 10,5 1,9 13,7

B_A B [8] 1,50 -6,5 -9,7 -18,2 -6,6

B_B B [8] 4,50 -5,7 -9,0 -17,4 -5,8

B_C B [8] 7,50 -3,1 -6,6 -15,1 -3,3

B_A B [9] 1,50 12,5 9,2 0,7 12,3

B_B B [9] 4,50 13,8 10,4 1,9 13,6

B_C B [9] 7,50 14,5 11,0 2,5 14,3

C_A C [1] 1,50 16,1 12,9 4,4 16,0

C_B C [1] 4,50 18,4 15,1 6,5 18,2

C_C C [1] 7,50 21,5 18,1 9,6 21,3

C_D C [1] 10,50 23,9 20,6 12,0 23,7

C_E C [1] 13,50 27,8 24,7 16,3 27,8

C_A C [2] 1,50 20,6 17,6 9,2 20,6

C_B C [2] 4,50 22,0 18,9 10,4 21,9

C_C C [2] 7,50 23,3 20,1 11,6 23,2

C_D C [2] 10,50 25,0 21,9 13,4 25,0

C_E C [2] 13,50 28,8 25,8 17,4 28,8

C_A C [3] 1,50 28,1 25,2 16,9 28,2

C_B C [3] 4,50 29,3 26,3 17,9 29,3

C_C C [3] 7,50 30,1 27,1 18,7 30,1

C_D C [3] 10,50 30,8 27,9 19,5 30,9

C_E C [3] 13,50 31,4 28,4 20,0 31,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 9,3 6,0 -2,5 9,2

C_B C [4] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,6

C_C C [4] 7,50 12,1 8,7 0,2 11,9

C_D C [4] 10,50 13,1 9,7 1,1 12,9

C_E C [4] 13,50 9,1 5,6 -2,9 8,9

C_A C [5] 1,50 -0,2 -3,6 -12,1 -0,4

C_B C [5] 4,50 1,4 -2,0 -10,6 1,2

C_C C [5] 7,50 3,0 -0,4 -8,9 2,8

C_D C [5] 10,50 4,9 1,6 -7,0 4,7

C_E C [5] 13,50 6,0 2,6 -5,9 5,8

C_A C [6] 1,50 -2,4 -5,8 -14,3 -2,6

C_B C [6] 4,50 -0,6 -4,0 -12,5 -0,8

C_C C [6] 7,50 2,9 -0,6 -9,1 2,7

C_D C [6] 10,50 5,5 2,2 -6,4 5,3

C_E C [6] 13,50 8,0 4,7 -3,8 7,8

F_A F [1] 1,50 8,0 4,8 -3,7 7,9

F_B F [1] 4,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_C F [1] 7,50 12,3 8,9 0,4 12,1

F_D F [1] 10,50 14,5 11,1 2,6 14,3

F_A F [10] 1,50 5,8 2,5 -6,0 5,7

F_B F [10] 4,50 7,6 4,3 -4,3 7,4

F_C F [10] 7,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_D F [10] 10,50 12,1 8,8 0,3 12,0

F_A F [2] 1,50 8,8 5,5 -3,0 8,7

F_B F [2] 4,50 10,7 7,4 -1,2 10,5

F_C F [2] 7,50 12,5 9,1 0,5 12,3

F_D F [2] 10,50 13,5 10,1 1,6 13,3

F_A F [3] 1,50 2,7 -0,6 -9,1 2,6

F_B F [3] 4,50 4,6 1,3 -7,3 4,4

F_C F [3] 7,50 6,6 3,3 -5,3 6,4

F_D F [3] 10,50 8,4 5,3 -3,2 8,4

F_A F [4] 1,50 1,6 -1,7 -10,2 1,5

F_B F [4] 4,50 3,5 0,2 -8,3 3,4

F_C F [4] 7,50 5,9 2,5 -6,0 5,7

F_D F [4] 10,50 7,0 3,7 -4,8 6,9

F_A F [5] 1,50 4,8 1,5 -7,0 4,7

F_B F [5] 4,50 6,6 3,2 -5,3 6,4

F_C F [5] 7,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

F_D F [5] 10,50 10,0 6,6 -1,9 9,8

F_A F [6] 1,50 7,3 4,0 -4,5 7,1

F_B F [6] 4,50 8,7 5,3 -3,3 8,4

F_C F [6] 7,50 9,6 6,1 -2,4 9,4

F_D F [6] 10,50 12,3 9,0 0,5 12,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 11,2 7,9 -0,6 11,1

F_B F [7] 4,50 13,0 9,6 1,1 12,8

F_C F [7] 7,50 14,2 10,8 2,2 14,0

F_D F [7] 10,50 15,3 11,9 3,3 15,1

F_A F [8] 1,50 11,7 8,4 -0,1 11,5

F_B F [8] 4,50 13,7 10,4 1,8 13,5

F_C F [8] 7,50 15,8 12,4 3,9 15,6

F_D F [8] 10,50 18,1 14,9 6,3 18,0

F_A F [9] 1,50 -3,4 -6,7 -15,2 -3,5

F_B F [9] 4,50 -2,1 -5,6 -14,1 -2,3

F_C F [9] 7,50 -1,7 -5,3 -13,8 -2,0

F_D F [9] 10,50 -1,6 -5,2 -13,7 -1,9

G_A G [1] 1,50 29,1 26,3 17,9 29,2

G_B G [1] 4,50 29,9 27,0 18,6 30,0

G_C G [1] 7,50 30,5 27,6 19,2 30,5

G_D G [1] 10,50 31,1 28,2 19,8 31,1

G_A G [2] 1,50 8,5 5,3 -3,2 8,4

G_B G [2] 4,50 10,4 7,1 -1,5 10,2

G_C G [2] 7,50 12,4 9,0 0,5 12,2

G_D G [2] 10,50 14,3 11,0 2,5 14,1

G_A G [3] 1,50 11,8 8,5 0,0 11,6

G_B G [3] 4,50 13,1 9,8 1,3 13,0

G_C G [3] 7,50 14,2 10,8 2,3 14,0

G_D G [3] 10,50 15,5 12,1 3,5 15,2

G_A G [4] 1,50 13,4 10,2 1,7 13,3

G_B G [4] 4,50 15,3 11,9 3,4 15,1

G_C G [4] 7,50 17,9 14,5 6,0 17,7

G_D G [4] 10,50 20,0 16,6 8,1 19,8

G_A G [5] 1,50 14,4 11,2 2,7 14,3

G_B G [5] 4,50 16,2 12,9 4,3 16,0

G_C G [5] 7,50 18,9 15,5 7,0 18,7

G_D G [5] 10,50 21,0 17,7 9,2 20,9

H_A H [1] 1,50 12,1 8,8 0,3 11,9

H_B H [1] 4,50 13,6 10,3 1,8 13,5

H_C H [1] 7,50 15,3 11,9 3,3 15,1

H_D H [1] 10,50 17,0 13,7 5,1 16,8

H_A H [2] 1,50 25,5 22,6 14,2 25,6

H_B H [2] 4,50 26,7 23,8 15,3 26,7

H_C H [2] 7,50 27,5 24,6 16,2 27,6

H_D H [2] 10,50 28,3 25,4 17,0 28,4

H_A H [3] 1,50 19,9 16,7 8,2 19,8

H_B H [3] 4,50 22,2 18,9 10,3 22,0

H_C H [3] 7,50 24,5 21,1 12,6 24,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 26,1 22,7 14,2 25,9

H_A H [4] 1,50 33,7 30,8 22,5 33,8

H_B H [4] 4,50 35,1 32,2 23,8 35,2

H_C H [4] 7,50 36,2 33,3 24,9 36,2

H_D H [4] 10,50 36,8 33,9 25,4 36,8

H_A H [5] 1,50 10,7 7,5 -1,0 10,6

H_B H [5] 4,50 12,3 9,0 0,4 12,1

H_C H [5] 7,50 14,3 10,9 2,4 14,1

H_D H [5] 10,50 16,4 13,2 4,6 16,3

I_A I [1] 1,50 54,5 51,6 43,2 54,6

I_B I [1] 4,50 54,9 52,0 43,6 55,0

I_C I [1] 7,50 54,6 51,6 43,2 54,6

I_D I [1] 10,50 54,1 51,2 42,7 54,2

I_A I [2] 1,50 45,3 42,5 34,0 45,4

I_B I [2] 4,50 46,8 43,8 35,4 46,8

I_C I [2] 7,50 46,8 43,9 35,4 46,8

I_D I [2] 10,50 46,6 43,7 35,3 46,7

I_A I [3] 1,50 14,8 11,5 3,1 14,7

I_B I [3] 4,50 16,7 13,4 4,9 16,6

I_C I [3] 7,50 18,6 15,2 6,7 18,4

I_D I [3] 10,50 20,0 16,7 8,1 19,9

I_A I [4] 1,50 14,1 10,9 2,5 14,1

I_B I [4] 4,50 16,1 12,8 4,3 16,0

I_C I [4] 7,50 17,9 14,6 6,0 17,7

I_D I [4] 10,50 19,3 15,9 7,4 19,1

I_A I [5] 1,50 39,2 36,3 27,9 39,3

I_B I [5] 4,50 41,1 38,2 29,8 41,2

I_C I [5] 7,50 41,5 38,5 30,1 41,5

I_D I [5] 10,50 41,4 38,5 30,0 41,5

I_A I [6] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

I_B I [6] 4,50 53,9 51,0 42,5 54,0

I_C I [6] 7,50 53,7 50,7 42,3 53,7

I_D I [6] 10,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J1_A J1 [1] 1,50 53,6 50,6 42,2 53,6

J1_B J1 [1] 4,50 54,1 51,2 42,7 54,2

J1_C J1 [1] 7,50 53,9 50,9 42,5 53,9

J1_D J1 [1] 10,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_A J1 [10] 1,50 53,5 50,6 42,1 53,5

J1_B J1 [10] 4,50 54,0 51,1 42,7 54,1

J1_C J1 [10] 7,50 53,8 50,8 42,4 53,8

J1_D J1 [10] 10,50 53,4 50,4 42,0 53,4

J1_A J1 [2] 1,50 46,8 43,9 35,4 46,8

J1_B J1 [2] 4,50 47,9 45,0 36,6 48,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:18:14Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 47,9 44,9 36,5 47,9

J1_D J1 [2] 10,50 47,7 44,7 36,3 47,7

J1_A J1 [3] 1,50 20,7 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [3] 4,50 22,8 19,9 11,4 22,9

J1_C J1 [3] 7,50 25,1 22,1 13,7 25,1

J1_D J1 [3] 10,50 21,1 18,2 9,8 21,2

J1_A J1 [4] 1,50 22,5 19,6 11,2 22,6

J1_B J1 [4] 4,50 23,9 20,9 12,5 23,9

J1_C J1 [4] 7,50 25,7 22,8 14,3 25,7

J1_D J1 [4] 10,50 23,7 20,8 12,4 23,8

J1_A J1 [5] 1,50 20,6 17,7 9,3 20,7

J1_B J1 [5] 4,50 23,9 21,0 12,6 24,0

J1_C J1 [5] 7,50 24,5 21,6 13,2 24,6

J1_D J1 [5] 10,50 23,2 20,3 11,9 23,3

J1_A J1 [6] 1,50 17,4 14,2 5,7 17,3

J1_B J1 [6] 4,50 20,2 16,9 8,4 20,1

J1_C J1 [6] 7,50 13,5 10,3 1,9 13,4

J1_D J1 [6] 10,50 4,7 1,3 -7,3 4,5

J1_A J1 [7] 1,50 44,6 41,7 33,2 44,6

J1_B J1 [7] 4,50 44,9 42,0 33,6 45,0

J1_C J1 [7] 7,50 44,8 41,8 33,4 44,8

J1_D J1 [7] 10,50 44,5 41,5 33,1 44,5

J1_A J1 [8] 1,50 52,7 49,8 41,4 52,8

J1_B J1 [8] 4,50 53,1 50,2 41,8 53,2

J1_C J1 [8] 7,50 52,9 50,0 41,6 53,0

J1_D J1 [8] 10,50 52,5 49,6 41,1 52,6

J1_A J1 [9] 1,50 53,2 50,3 41,9 53,3

J1_B J1 [9] 4,50 53,7 50,8 42,4 53,8

J1_C J1 [9] 7,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J1_D J1 [9] 10,50 53,1 50,1 41,7 53,1

J2_A J2 [1] 1,50 53,0 50,1 41,7 53,1

J2_B J2 [1] 4,50 53,5 50,5 42,1 53,5

J2_C J2 [1] 7,50 53,2 50,3 41,8 53,3

J2_D J2 [1] 10,50 52,8 49,8 41,4 52,8

J2_A J2 [2] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [2] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [2] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [2] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [3] 1,50 42,4 39,5 31,1 42,5

J2_B J2 [3] 4,50 43,9 41,0 32,5 43,9

J2_C J2 [3] 7,50 44,1 41,2 32,7 44,2

J2_D J2 [3] 10,50 44,0 41,1 32,7 44,1

J2_A J2 [4] 1,50 18,4 15,2 6,7 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 23,1 19,9 11,4 23,0

J2_C J2 [4] 7,50 19,2 16,3 7,8 19,3

J2_D J2 [4] 10,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

J2_A J2 [5] 1,50 44,1 41,2 32,8 44,2

J2_B J2 [5] 4,50 45,8 42,9 34,5 45,9

J2_C J2 [5] 7,50 45,9 43,0 34,5 46,0

J2_D J2 [5] 10,50 45,8 42,9 34,4 45,8

K_A K [1] 1,50 20,2 17,3 8,9 20,3

K_B K [1] 4,50 21,0 18,1 9,7 21,0

K_C K [1] 7,50 21,3 18,3 9,9 21,3

K_D K [1] 10,50 20,8 17,8 9,4 20,8

K_A K [10] 1,50 -- -- -- --

K_B K [10] 4,50 -- -- -- --

K_C K [10] 7,50 -- -- -- --

K_D K [10] 10,50 -- -- -- --

K_A K [11] 1,50 7,1 3,8 -4,7 7,0

K_B K [11] 4,50 8,6 5,2 -3,4 8,4

K_C K [11] 7,50 9,3 5,8 -2,8 9,0

K_D K [11] 10,50 9,6 6,1 -2,5 9,3

K_A K [2] 1,50 -- -- -- --

K_B K [2] 4,50 -- -- -- --

K_C K [2] 7,50 -- -- -- --

K_D K [2] 10,50 -- -- -- --

K_A K [3] 1,50 -- -- -- --

K_B K [3] 4,50 -- -- -- --

K_C K [3] 7,50 -- -- -- --

K_D K [3] 10,50 -- -- -- --

K_A K [4] 1,50 -- -- -- --

K_B K [4] 4,50 -- -- -- --

K_C K [4] 7,50 -- -- -- --

K_D K [4] 10,50 -- -- -- --

K_A K [5] 1,50 -- -- -- --

K_B K [5] 4,50 -- -- -- --

K_C K [5] 7,50 -- -- -- --

K_D K [5] 10,50 -- -- -- --

K_A K [6] 1,50 -- -- -- --

K_B K [6] 4,50 -- -- -- --

K_C K [6] 7,50 -- -- -- --

K_D K [6] 10,50 -- -- -- --

K_A K [7] 1,50 -- -- -- --

K_B K [7] 4,50 -- -- -- --

K_C K [7] 7,50 -- -- -- --

K_D K [7] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 3Lagedijk excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Lagedijk

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 -- -- -- --

K_B K [8] 4,50 -- -- -- --

K_C K [8] 7,50 -- -- -- --

K_D K [8] 10,50 -- -- -- --

K_A K [9] 1,50 -- -- -- --

K_B K [9] 4,50 -- -- -- --

K_C K [9] 7,50 -- -- -- --

K_D K [9] 10,50 -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 4: Geluidbelastingen t.b.v. van aanvraag hogere waarde



Bijlage 4

Situatie 1 - bestaande wegen met verbeterde bermen

Naam Omschrijving Hoogte Lden

F_B F [9] 4,5 48,7
F_C F [9] 7,5 48,9 49
F_D F [9] 10,5 49,0

G_A G [1] 1,5 49,0
G_B G [1] 4,5 50,2 50
G_C G [1] 7,5 50,4
G_D G [1] 10,5 50,4

H_A H [4] 1,5 49,1
H_B H [4] 4,5 50,3 50
H_C H [4] 7,5 50,4
H_D H [4] 10,5 50,4

I_A I [2] 1,5 48,7
I_B I [2] 4,5 50,0 50
I_C I [2] 7,5 50,1
I_D I [2] 10,5 50,1

J1_A J1 [6] 1,5 49,2
J1_B J1 [6] 4,5 49,9 50
J1_C J1 [6] 7,5 50,2
J1_D J1 [6] 10,5 50,5

J1_A J1 [7] 1,5 55,0
J1_B J1 [7] 4,5 55,6 56
J1_C J1 [7] 7,5 55,3
J1_D J1 [7] 10,5 54,9

J1_A J1 [8] 1,5 49,7
J1_B J1 [8] 4,5 50,6 51
J1_C J1 [8] 7,5 50,6
J1_D J1 [8] 10,5 50,5

Situatie 2 - Instellen eenrichtingsverkeer

Naam Omschrijving Hoogte Lden

I_C I [2] 7,5 48,6 49
I_D I [2] 10,5 48,6

J1_A J1 [6] 1,5 49,2
J1_B J1 [6] 4,5 49,9 50
J1_C J1 [6] 7,5 50,2
J1_D J1 [6] 10,5 50,5

J1_A J1 [7] 1,5 54,8
J1_B J1 [7] 4,5 55,3 55
J1_C J1 [7] 7,5 55,1
J1_D J1 [7] 10,5 54,6

J1_A J1 [8] 1,5 48,8
J1_B J1 [8] 4,5 49,6 50
J1_C J1 [8] 7,5 49,6
J1_D J1 [8] 10,5 49,4

Aanvraag hogere grenswaarde t.g.v.Lageweg

Hogere waarde per gevel

Aanvraag hogere grenswaarde t.g.v.Lageweg

Hogere waarde per gevel
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 26,3 22,3 16,0 26,4

A1_B A1 [1] 4,50 28,8 24,8 18,4 28,9

A1_C A1 [1] 7,50 31,5 27,5 21,1 31,6

A1_D A1 [1] 10,50 34,8 31,0 24,5 34,9

A1_A A1 [2] 1,50 29,4 25,8 19,2 29,6

A1_B A1 [2] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

A1_C A1 [2] 7,50 31,2 27,4 20,9 31,3

A1_D A1 [2] 10,50 32,9 29,2 22,7 33,1

A1_A A1 [3] 1,50 23,6 19,6 13,1 23,6

A1_B A1 [3] 4,50 26,1 22,1 15,7 26,2

A1_C A1 [3] 7,50 28,8 24,8 18,4 28,9

A1_D A1 [3] 10,50 32,3 28,5 21,9 32,4

A1_A A1 [4] 1,50 26,3 22,6 16,1 26,5

A1_B A1 [4] 4,50 27,7 23,9 17,4 27,8

A1_C A1 [4] 7,50 28,6 24,8 18,3 28,7

A1_A A1 [5] 1,50 20,8 16,8 10,3 20,8

A1_B A1 [5] 4,50 23,4 19,4 12,9 23,4

A1_C A1 [5] 7,50 26,1 22,1 15,7 26,1

A1_A A1 [6] 1,50 31,2 27,5 20,9 31,3

A1_B A1 [6] 4,50 32,6 28,8 22,3 32,7

A1_C A1 [6] 7,50 33,9 30,1 23,6 34,1

A2_A A2 [1] 1,50 11,7 7,6 1,3 11,7

A2_B A2 [1] 4,50 15,1 11,0 4,7 15,1

A2_C A2 [1] 7,50 18,7 14,7 8,3 18,7

A2_A A2 [10] 1,50 29,1 25,4 18,8 29,2

A2_B A2 [10] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,6

A2_C A2 [10] 7,50 31,5 27,7 21,1 31,6

A2_D A2 [10] 10,50 33,4 29,7 23,1 33,6

A2_E A2 [10] 13,50 34,9 31,2 24,6 35,1

A2_A A2 [11] 1,50 17,1 13,2 6,8 17,2

A2_B A2 [11] 4,50 19,8 15,8 9,4 19,8

A2_C A2 [11] 7,50 22,1 18,2 11,7 22,2

A2_D A2 [11] 10,50 27,7 24,0 17,5 27,9

A2_E A2 [11] 13,50 31,1 27,4 20,8 31,3

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

A2_B A2 [13] 4,50 38,0 34,3 27,7 38,1

A2_C A2 [13] 7,50 38,8 35,1 28,5 39,0

A2_D A2 [13] 10,50 40,1 36,4 29,8 40,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 41,6 37,9 31,3 41,8

A2_A A2 [14] 1,50 29,6 26,0 19,4 29,8

A2_B A2 [14] 4,50 30,8 27,1 20,6 31,0

A2_C A2 [14] 7,50 32,0 28,2 21,7 32,1

A2_D A2 [14] 10,50 33,7 30,0 23,5 33,9

A2_E A2 [14] 13,50 36,5 32,9 26,3 36,7

A2_A A2 [15] 1,50 32,0 28,4 21,8 32,2

A2_B A2 [15] 4,50 33,3 29,5 23,0 33,4

A2_C A2 [15] 7,50 34,3 30,5 24,0 34,4

A2_D A2 [15] 10,50 35,4 31,7 25,1 35,6

A2_E A2 [15] 13,50 36,1 32,4 25,9 36,3

A2_A A2 [2] 1,50 17,7 13,7 7,2 17,7

A2_B A2 [2] 4,50 20,2 16,2 9,8 20,3

A2_C A2 [2] 7,50 23,4 19,4 13,0 23,4

A2_A A2 [3] 1,50 19,0 15,2 8,5 19,1

A2_B A2 [3] 4,50 21,1 17,2 10,6 21,1

A2_C A2 [3] 7,50 23,5 19,6 13,0 23,5

A2_A A2 [4] 1,50 24,2 20,3 13,7 24,2

A2_B A2 [4] 4,50 26,6 22,7 16,1 26,6

A2_C A2 [4] 7,50 29,4 25,5 18,9 29,4

A2_A A2 [5] 1,50 11,2 7,6 0,7 11,3

A2_B A2 [5] 4,50 14,3 10,6 3,7 14,3

A2_C A2 [5] 7,50 18,7 14,9 8,3 18,8

A2_D A2 [5] 10,50 26,3 22,6 16,0 26,4

A2_E A2 [5] 13,50 29,2 25,6 18,9 29,4

A2_A A2 [6] 1,50 19,4 15,4 8,9 19,4

A2_B A2 [6] 4,50 22,2 18,2 11,8 22,3

A2_C A2 [6] 7,50 25,7 21,6 15,2 25,7

A2_D A2 [6] 10,50 30,9 27,1 20,6 31,0

A2_E A2 [6] 13,50 34,0 30,3 23,7 34,2

A2_A A2 [7] 1,50 22,0 18,1 11,6 22,1

A2_B A2 [7] 4,50 24,0 20,0 13,5 24,0

A2_C A2 [7] 7,50 25,9 21,9 15,4 25,9

A2_D A2 [7] 10,50 29,0 25,2 18,7 29,1

A2_E A2 [7] 13,50 31,2 27,5 20,9 31,4

A2_A A2 [8] 1,50 24,8 21,9 14,4 25,1

A2_B A2 [8] 4,50 24,9 22,0 14,5 25,2

A2_C A2 [8] 7,50 24,9 22,0 14,5 25,2

A2_D A2 [8] 10,50 24,8 21,9 14,4 25,1

A2_E A2 [8] 13,50 22,2 19,5 11,7 22,6

A2_A A2 [9] 1,50 20,3 16,4 9,8 20,3

A2_B A2 [9] 4,50 23,0 19,1 12,5 23,1

A2_C A2 [9] 7,50 25,3 21,4 14,8 25,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 27,4 23,6 17,0 27,5

A2_E A2 [9] 13,50 29,2 25,5 18,9 29,3

B_A B [1] 1,50 19,7 16,0 9,3 19,8

B_B B [1] 4,50 20,5 16,7 10,1 20,6

B_C B [1] 7,50 21,7 17,9 11,3 21,8

B_D B [1] 10,50 23,8 20,0 13,5 23,9

B_E B [1] 13,50 28,8 25,1 18,5 29,0

B_A B [10] 1,50 34,2 30,7 23,8 34,4

B_B B [10] 4,50 36,0 32,3 25,6 36,1

B_C B [10] 7,50 36,9 33,2 26,5 37,0

B_A B [11] 1,50 28,8 25,2 18,5 29,0

B_B B [11] 4,50 30,0 26,2 19,6 30,1

B_C B [11] 7,50 30,9 27,1 20,5 31,0

B_A B [12] 1,50 19,1 15,3 8,6 19,2

B_B B [12] 4,50 21,6 17,7 11,1 21,6

B_C B [12] 7,50 24,8 20,8 14,3 24,8

B_A B [13] 1,50 22,1 19,1 11,7 22,4

B_B B [13] 4,50 22,9 19,8 12,4 23,1

B_C B [13] 7,50 23,6 20,4 13,1 23,8

B_D B [13] 10,50 25,0 21,6 14,5 25,2

B_E B [13] 13,50 24,7 21,2 14,2 24,9

B_A B [14] 1,50 22,7 18,8 12,2 22,8

B_B B [14] 4,50 24,8 20,9 14,2 24,8

B_C B [14] 7,50 27,4 23,5 16,9 27,5

B_D B [14] 10,50 31,1 27,2 20,7 31,2

B_E B [14] 13,50 33,7 29,9 23,4 33,8

B_A B [15] 1,50 30,1 27,0 19,7 30,3

B_B B [15] 4,50 30,4 27,2 20,0 30,7

B_C B [15] 7,50 31,3 28,0 20,9 31,5

B_D B [15] 10,50 32,5 29,0 22,0 32,6

B_E B [15] 13,50 33,6 30,1 23,2 33,8

B_F B [15] 16,50 34,3 30,8 23,9 34,5

B_A B [16] 1,50 23,2 19,3 12,7 23,3

B_B B [16] 4,50 25,8 21,8 15,3 25,8

B_C B [16] 7,50 28,4 24,4 17,9 28,4

B_A B [17] 1,50 31,2 27,6 21,0 31,4

B_B B [17] 4,50 32,3 28,6 22,0 32,4

B_C B [17] 7,50 32,9 29,2 22,6 33,1

B_D B [17] 10,50 33,8 30,1 23,5 34,0

B_E B [17] 13,50 35,0 31,3 24,7 35,2

B_A B [18] 1,50 22,0 18,0 11,7 22,1

B_B B [18] 4,50 24,2 20,2 13,8 24,3

B_C B [18] 7,50 27,8 23,8 17,4 27,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 13,2 9,1 2,6 13,2

B_B B [2] 4,50 15,0 10,8 4,4 15,0

B_C B [2] 7,50 16,2 12,0 5,6 16,2

B_D B [2] 10,50 17,3 13,0 6,7 17,2

B_E B [2] 13,50 17,7 13,5 7,2 17,7

B_A B [3] 1,50 23,2 19,3 12,6 23,2

B_B B [3] 4,50 25,8 21,9 15,3 25,8

B_C B [3] 7,50 28,5 24,7 18,0 28,6

B_D B [3] 10,50 33,3 29,6 23,0 33,5

B_E B [3] 13,50 36,4 32,7 26,1 36,5

B_A B [4] 1,50 33,5 29,9 23,2 33,7

B_B B [4] 4,50 34,4 30,7 24,1 34,6

B_C B [4] 7,50 34,9 31,2 24,7 35,1

B_A B [5] 1,50 19,4 15,3 9,0 19,4

B_B B [5] 4,50 21,8 17,7 11,4 21,8

B_C B [5] 7,50 24,4 20,4 14,0 24,4

B_A B [6] 1,50 23,8 19,8 13,3 23,8

B_B B [6] 4,50 26,2 22,2 15,7 26,2

B_C B [6] 7,50 28,5 24,5 18,0 28,5

B_A B [7] 1,50 22,0 18,2 11,6 22,1

B_B B [7] 4,50 24,2 20,3 13,6 24,2

B_C B [7] 7,50 28,4 24,4 17,9 28,4

B_A B [8] 1,50 36,4 32,7 26,2 36,6

B_B B [8] 4,50 37,4 33,7 27,2 37,6

B_C B [8] 7,50 38,2 34,5 27,9 38,4

B_A B [9] 1,50 32,5 28,8 22,3 32,7

B_B B [9] 4,50 33,9 30,1 23,6 34,1

B_C B [9] 7,50 35,1 31,3 24,8 35,2

C_A C [1] 1,50 34,1 30,4 23,8 34,3

C_B C [1] 4,50 35,4 31,7 25,1 35,5

C_C C [1] 7,50 36,6 32,9 26,3 36,8

C_D C [1] 10,50 38,6 34,8 28,2 38,7

C_E C [1] 13,50 40,9 37,2 30,6 41,0

C_A C [2] 1,50 32,7 29,0 22,3 32,8

C_B C [2] 4,50 34,5 30,7 24,1 34,6

C_C C [2] 7,50 36,0 32,2 25,7 36,1

C_D C [2] 10,50 39,2 35,4 28,9 39,3

C_E C [2] 13,50 41,2 37,5 30,9 41,4

C_A C [3] 1,50 31,7 28,2 20,9 31,7

C_B C [3] 4,50 33,7 30,1 23,0 33,8

C_C C [3] 7,50 35,5 31,8 24,8 35,5

C_D C [3] 10,50 39,2 35,5 28,7 39,3

C_E C [3] 13,50 40,5 36,8 30,1 40,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 27,2 23,5 16,9 27,4

C_B C [4] 4,50 28,9 25,1 18,6 29,0

C_C C [4] 7,50 30,9 26,9 20,5 30,9

C_D C [4] 10,50 33,1 29,3 22,8 33,3

C_E C [4] 13,50 34,7 30,9 24,4 34,8

C_A C [5] 1,50 20,4 16,9 9,8 20,5

C_B C [5] 4,50 22,4 18,9 11,8 22,5

C_C C [5] 7,50 24,4 20,8 13,8 24,5

C_D C [5] 10,50 26,1 22,4 15,7 26,2

C_E C [5] 13,50 29,0 25,4 18,7 29,2

C_A C [6] 1,50 18,1 14,8 7,4 18,2

C_B C [6] 4,50 19,7 16,5 9,0 19,9

C_C C [6] 7,50 22,0 18,7 11,3 22,1

C_D C [6] 10,50 25,3 22,0 14,7 25,5

C_E C [6] 13,50 27,6 24,3 17,2 27,8

F_A F [1] 1,50 40,8 37,1 30,5 41,0

F_B F [1] 4,50 42,2 38,5 31,9 42,4

F_C F [1] 7,50 43,1 39,4 32,8 43,3

F_D F [1] 10,50 44,4 40,7 34,1 44,6

F_A F [10] 1,50 43,3 39,7 33,1 43,5

F_B F [10] 4,50 44,8 41,1 34,6 45,0

F_C F [10] 7,50 45,8 42,1 35,5 46,0

F_D F [10] 10,50 46,4 42,7 36,1 46,5

F_A F [2] 1,50 43,2 39,6 33,0 43,4

F_B F [2] 4,50 44,7 41,0 34,4 44,9

F_C F [2] 7,50 45,7 42,0 35,5 45,9

F_D F [2] 10,50 46,3 42,6 36,1 46,5

F_A F [3] 1,50 47,6 44,0 37,4 47,8

F_B F [3] 4,50 49,4 45,8 39,2 49,6

F_C F [3] 7,50 50,1 46,5 39,9 50,3

F_D F [3] 10,50 50,4 46,8 40,2 50,6

F_A F [4] 1,50 39,4 35,8 29,2 39,6

F_B F [4] 4,50 40,7 37,1 30,5 40,9

F_C F [4] 7,50 41,6 37,9 31,3 41,7

F_D F [4] 10,50 42,5 38,8 32,3 42,7

F_A F [5] 1,50 21,4 17,4 11,0 21,5

F_B F [5] 4,50 23,8 19,8 13,4 23,8

F_C F [5] 7,50 26,4 22,4 16,0 26,4

F_D F [5] 10,50 30,8 27,0 20,4 30,9

F_A F [6] 1,50 25,5 21,7 15,1 25,6

F_B F [6] 4,50 26,7 22,8 16,3 26,8

F_C F [6] 7,50 27,7 23,8 17,3 27,8

F_D F [6] 10,50 30,4 26,6 20,1 30,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 41,4 37,8 31,2 41,6

F_B F [7] 4,50 43,0 39,3 32,8 43,2

F_C F [7] 7,50 44,0 40,3 33,8 44,2

F_D F [7] 10,50 44,7 41,0 34,4 44,9

F_A F [8] 1,50 46,9 43,3 36,7 47,1

F_B F [8] 4,50 48,8 45,2 38,6 49,0

F_C F [8] 7,50 49,1 45,4 38,8 49,3

F_D F [8] 10,50 49,2 45,5 38,9 49,3

F_A F [9] 1,50 51,9 48,3 41,7 52,1

F_B F [9] 4,50 53,5 49,9 43,3 53,7

F_C F [9] 7,50 53,8 50,1 43,5 53,9

F_D F [9] 10,50 53,8 50,1 43,6 54,0

G_A G [1] 1,50 53,9 50,2 43,6 54,0

G_B G [1] 4,50 55,1 51,4 44,8 55,3

G_C G [1] 7,50 55,2 51,5 45,0 55,4

G_D G [1] 10,50 55,2 51,5 45,0 55,4

G_A G [2] 1,50 43,7 40,1 33,5 43,9

G_B G [2] 4,50 45,4 41,8 35,2 45,6

G_C G [2] 7,50 46,3 42,6 36,0 46,4

G_D G [2] 10,50 46,6 42,9 36,4 46,8

G_A G [3] 1,50 26,5 22,7 16,1 26,6

G_B G [3] 4,50 29,2 25,3 18,8 29,3

G_C G [3] 7,50 31,2 27,3 20,8 31,3

G_D G [3] 10,50 33,6 29,8 23,2 33,7

G_A G [4] 1,50 41,6 38,0 31,4 41,8

G_B G [4] 4,50 43,4 39,7 33,1 43,5

G_C G [4] 7,50 44,4 40,7 34,2 44,6

G_D G [4] 10,50 44,8 41,1 34,5 44,9

G_A G [5] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

G_B G [5] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

G_C G [5] 7,50 49,3 45,6 39,0 49,4

G_D G [5] 10,50 49,4 45,7 39,1 49,5

H_A H [1] 1,50 41,8 38,2 31,6 42,0

H_B H [1] 4,50 43,6 39,9 33,3 43,8

H_C H [1] 7,50 44,7 41,0 34,4 44,8

H_D H [1] 10,50 45,0 41,3 34,8 45,2

H_A H [2] 1,50 27,9 24,6 17,0 28,0

H_B H [2] 4,50 29,5 26,1 18,6 29,5

H_C H [2] 7,50 30,7 27,3 19,9 30,8

H_D H [2] 10,50 32,7 29,2 22,0 32,8

H_A H [3] 1,50 46,3 42,7 36,1 46,5

H_B H [3] 4,50 48,4 44,7 38,2 48,6

H_C H [3] 7,50 48,8 45,1 38,5 48,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 48,9 45,2 38,7 49,1

H_A H [4] 1,50 53,9 50,3 43,7 54,1

H_B H [4] 4,50 55,2 51,5 44,9 55,4

H_C H [4] 7,50 55,3 51,6 45,0 55,5

H_D H [4] 10,50 55,3 51,6 45,1 55,5

H_A H [5] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

H_B H [5] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

H_C H [5] 7,50 49,3 45,6 39,0 49,4

H_D H [5] 10,50 49,4 45,7 39,1 49,5

I_A I [1] 1,50 55,3 52,3 44,2 55,4

I_B I [1] 4,50 56,0 52,9 44,9 56,1

I_C I [1] 7,50 55,8 52,7 44,8 55,9

I_D I [1] 10,50 55,5 52,4 44,5 55,6

I_A I [2] 1,50 54,2 50,6 43,8 54,3

I_B I [2] 4,50 55,5 51,9 45,1 55,6

I_C I [2] 7,50 55,6 52,0 45,2 55,7

I_D I [2] 10,50 55,5 51,9 45,1 55,7

I_A I [3] 1,50 47,0 43,4 36,8 47,2

I_B I [3] 4,50 49,0 45,3 38,8 49,2

I_C I [3] 7,50 49,4 45,7 39,1 49,5

I_D I [3] 10,50 49,5 45,8 39,2 49,7

I_A I [4] 1,50 41,3 37,7 31,1 41,5

I_B I [4] 4,50 43,0 39,3 32,8 43,2

I_C I [4] 7,50 44,2 40,4 33,9 44,3

I_D I [4] 10,50 44,6 40,8 34,3 44,7

I_A I [5] 1,50 39,9 36,9 28,8 40,0

I_B I [5] 4,50 41,8 38,8 30,6 41,9

I_C I [5] 7,50 42,5 39,4 31,3 42,5

I_D I [5] 10,50 42,8 39,7 31,8 42,9

I_A I [6] 1,50 54,0 51,0 42,7 54,0

I_B I [6] 4,50 54,5 51,4 43,2 54,5

I_C I [6] 7,50 54,4 51,3 43,2 54,4

I_D I [6] 10,50 54,1 51,0 43,0 54,2

J1_A J1 [1] 1,50 54,2 51,2 43,0 54,2

J1_B J1 [1] 4,50 54,9 51,9 43,8 55,0

J1_C J1 [1] 7,50 54,9 51,7 43,7 54,9

J1_D J1 [1] 10,50 54,6 51,5 43,5 54,7

J1_A J1 [10] 1,50 54,5 51,4 43,4 54,6

J1_B J1 [10] 4,50 55,3 52,2 44,3 55,4

J1_C J1 [10] 7,50 55,2 52,0 44,2 55,3

J1_D J1 [10] 10,50 55,0 51,8 44,0 55,1

J1_A J1 [2] 1,50 47,7 44,7 36,7 47,8

J1_B J1 [2] 4,50 49,4 46,2 38,4 49,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 50,0 46,7 39,0 50,0

J1_D J1 [2] 10,50 50,2 46,9 39,3 50,3

J1_A J1 [3] 1,50 46,4 42,6 36,1 46,5

J1_B J1 [3] 4,50 48,7 44,9 38,4 48,8

J1_C J1 [3] 7,50 49,6 45,8 39,3 49,7

J1_D J1 [3] 10,50 49,8 46,0 39,5 49,9

J1_A J1 [4] 1,50 47,3 43,6 37,1 47,5

J1_B J1 [4] 4,50 49,5 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [4] 7,50 50,0 46,2 39,7 50,2

J1_D J1 [4] 10,50 50,6 46,7 40,3 50,7

J1_A J1 [5] 1,50 50,0 46,2 39,7 50,1

J1_B J1 [5] 4,50 51,5 47,6 41,2 51,6

J1_C J1 [5] 7,50 51,9 48,1 41,6 52,0

J1_D J1 [5] 10,50 52,3 48,5 42,0 52,4

J1_A J1 [6] 1,50 54,1 50,3 43,8 54,2

J1_B J1 [6] 4,50 54,8 51,0 44,5 54,9

J1_C J1 [6] 7,50 55,2 51,3 44,8 55,3

J1_D J1 [6] 10,50 55,4 51,5 45,1 55,5

J1_A J1 [7] 1,50 60,0 56,2 49,6 60,1

J1_B J1 [7] 4,50 60,6 56,7 50,2 60,7

J1_C J1 [7] 7,50 60,3 56,5 50,0 60,5

J1_D J1 [7] 10,50 60,0 56,1 49,6 60,1

J1_A J1 [8] 1,50 56,8 53,4 46,1 56,9

J1_B J1 [8] 4,50 57,4 54,0 46,8 57,5

J1_C J1 [8] 7,50 57,4 53,9 46,7 57,5

J1_D J1 [8] 10,50 57,2 53,7 46,5 57,3

J1_A J1 [9] 1,50 55,2 52,0 44,2 55,3

J1_B J1 [9] 4,50 56,0 52,7 45,1 56,1

J1_C J1 [9] 7,50 55,9 52,6 45,0 56,0

J1_D J1 [9] 10,50 55,7 52,4 44,8 55,8

J2_A J2 [1] 1,50 53,4 50,4 42,1 53,4

J2_B J2 [1] 4,50 53,9 50,9 42,7 54,0

J2_C J2 [1] 7,50 53,8 50,8 42,6 53,9

J2_D J2 [1] 10,50 53,5 50,5 42,3 53,6

J2_A J2 [2] 1,50 43,1 40,1 32,0 43,2

J2_B J2 [2] 4,50 44,7 41,6 33,5 44,7

J2_C J2 [2] 7,50 45,5 42,4 34,4 45,6

J2_D J2 [2] 10,50 45,8 42,7 34,8 45,9

J2_A J2 [3] 1,50 43,1 40,1 32,0 43,2

J2_B J2 [3] 4,50 44,7 41,6 33,5 44,7

J2_C J2 [3] 7,50 45,5 42,4 34,4 45,6

J2_D J2 [3] 10,50 45,8 42,7 34,8 45,9

J2_A J2 [4] 1,50 41,4 37,6 31,1 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 44,4 40,6 34,1 44,6

J2_C J2 [4] 7,50 48,4 44,7 38,1 48,6

J2_D J2 [4] 10,50 49,3 45,5 39,0 49,4

J2_A J2 [5] 1,50 45,8 42,6 34,9 45,9

J2_B J2 [5] 4,50 48,2 44,9 37,3 48,3

J2_C J2 [5] 7,50 49,1 45,7 38,3 49,2

J2_D J2 [5] 10,50 49,6 46,2 38,9 49,7

K_A K [1] 1,50 46,7 43,1 36,5 46,9

K_B K [1] 4,50 48,4 44,7 38,1 48,5

K_C K [1] 7,50 49,3 45,6 39,1 49,5

K_D K [1] 10,50 49,6 45,9 39,3 49,8

K_A K [10] 1,50 13,5 9,5 3,1 13,6

K_B K [10] 4,50 15,4 11,3 5,0 15,5

K_C K [10] 7,50 16,4 12,3 6,0 16,4

K_D K [10] 10,50 17,4 13,4 7,0 17,5

K_A K [11] 1,50 23,8 19,9 13,4 23,9

K_B K [11] 4,50 26,3 22,2 15,8 26,3

K_C K [11] 7,50 28,6 24,7 18,2 28,7

K_D K [11] 10,50 33,2 29,3 22,9 33,3

K_A K [2] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [2] 4,50 37,9 34,2 27,7 38,1

K_C K [2] 7,50 39,7 36,0 29,5 39,9

K_D K [2] 10,50 41,2 37,6 31,0 41,4

K_A K [3] 1,50 37,8 34,2 27,6 38,0

K_B K [3] 4,50 39,1 35,4 28,9 39,3

K_C K [3] 7,50 40,4 36,7 30,2 40,6

K_D K [3] 10,50 41,9 38,2 31,6 42,0

K_A K [4] 1,50 38,6 35,0 28,4 38,8

K_B K [4] 4,50 40,1 36,4 29,8 40,2

K_C K [4] 7,50 41,3 37,6 31,0 41,4

K_D K [4] 10,50 42,3 38,7 32,1 42,5

K_A K [5] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

K_B K [5] 4,50 39,6 35,9 29,3 39,7

K_C K [5] 7,50 40,8 37,1 30,5 40,9

K_D K [5] 10,50 41,5 37,8 31,3 41,7

K_A K [6] 1,50 39,6 36,0 29,4 39,8

K_B K [6] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

K_C K [6] 7,50 41,6 37,9 31,3 41,7

K_D K [6] 10,50 42,3 38,6 32,0 42,4

K_A K [7] 1,50 38,8 35,2 28,6 39,0

K_B K [7] 4,50 40,0 36,3 29,7 40,1

K_C K [7] 7,50 40,6 36,9 30,4 40,8

K_D K [7] 10,50 41,3 37,6 31,0 41,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 1 - bestaande wegen bermverbetering)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 1: bestaande wegen met bermverbetering

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 39,0 35,4 28,8 39,2

K_B K [8] 4,50 40,4 36,7 30,2 40,6

K_C K [8] 7,50 41,1 37,4 30,8 41,3

K_D K [8] 10,50 41,4 37,7 31,2 41,6

K_A K [9] 1,50 38,2 34,6 28,0 38,4

K_B K [9] 4,50 39,6 35,9 29,4 39,8

K_C K [9] 7,50 40,3 36,6 30,1 40,5

K_D K [9] 10,50 40,9 37,2 30,6 41,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:14:49Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A1_A A1 [1] 1,50 24,8 20,8 14,4 24,9

A1_B A1 [1] 4,50 27,3 23,2 16,9 27,3

A1_C A1 [1] 7,50 29,8 25,8 19,5 29,9

A1_D A1 [1] 10,50 33,0 29,2 22,8 33,2

A1_A A1 [2] 1,50 27,2 23,5 17,0 27,4

A1_B A1 [2] 4,50 28,2 24,5 18,0 28,4

A1_C A1 [2] 7,50 28,9 25,2 18,7 29,1

A1_D A1 [2] 10,50 30,7 27,0 20,4 30,8

A1_A A1 [3] 1,50 21,9 18,0 11,4 22,0

A1_B A1 [3] 4,50 24,5 20,5 14,0 24,5

A1_C A1 [3] 7,50 27,1 23,2 16,7 27,2

A1_D A1 [3] 10,50 30,4 26,6 20,1 30,5

A1_A A1 [4] 1,50 24,1 20,4 13,9 24,3

A1_B A1 [4] 4,50 25,4 21,7 15,2 25,6

A1_C A1 [4] 7,50 26,4 22,6 16,1 26,5

A1_A A1 [5] 1,50 19,0 15,1 8,6 19,1

A1_B A1 [5] 4,50 21,6 17,7 11,2 21,7

A1_C A1 [5] 7,50 24,2 20,3 13,8 24,3

A1_A A1 [6] 1,50 29,1 25,4 18,8 29,3

A1_B A1 [6] 4,50 30,5 26,7 20,2 30,7

A1_C A1 [6] 7,50 31,9 28,1 21,6 32,1

A2_A A2 [1] 1,50 9,4 5,4 -1,0 9,5

A2_B A2 [1] 4,50 12,8 8,8 2,5 12,9

A2_C A2 [1] 7,50 16,4 12,4 6,1 16,5

A2_A A2 [10] 1,50 27,0 23,3 16,7 27,2

A2_B A2 [10] 4,50 28,5 24,7 18,1 28,6

A2_C A2 [10] 7,50 29,5 25,7 19,2 29,6

A2_D A2 [10] 10,50 31,5 27,7 21,2 31,7

A2_E A2 [10] 13,50 33,0 29,3 22,7 33,1

A2_A A2 [11] 1,50 14,9 10,9 4,6 15,0

A2_B A2 [11] 4,50 17,5 13,6 7,2 17,6

A2_C A2 [11] 7,50 19,8 15,9 9,5 19,9

A2_D A2 [11] 10,50 25,5 21,8 15,2 25,7

A2_E A2 [11] 13,50 28,8 25,2 18,6 29,0

A2_A A2 [12] 1,50 -- -- -- --

A2_B A2 [12] 4,50 -- -- -- --

A2_C A2 [12] 7,50 -- -- -- --

A2_D A2 [12] 10,50 -- -- -- --

A2_E A2 [12] 13,50 -- -- -- --

A2_A A2 [13] 1,50 34,7 31,0 24,4 34,9

A2_B A2 [13] 4,50 35,8 32,1 25,6 36,0

A2_C A2 [13] 7,50 36,7 33,0 26,5 36,9

A2_D A2 [13] 10,50 38,1 34,4 27,9 38,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_E A2 [13] 13,50 39,6 35,9 29,4 39,8

A2_A A2 [14] 1,50 27,4 23,8 17,2 27,6

A2_B A2 [14] 4,50 28,6 24,9 18,4 28,8

A2_C A2 [14] 7,50 29,8 26,0 19,5 29,9

A2_D A2 [14] 10,50 31,6 27,8 21,3 31,7

A2_E A2 [14] 13,50 34,3 30,6 24,1 34,5

A2_A A2 [15] 1,50 30,0 26,3 19,7 30,1

A2_B A2 [15] 4,50 31,3 27,5 21,0 31,4

A2_C A2 [15] 7,50 32,4 28,6 22,1 32,5

A2_D A2 [15] 10,50 33,9 30,1 23,6 34,0

A2_E A2 [15] 13,50 34,7 31,0 24,5 34,9

A2_A A2 [2] 1,50 16,6 12,6 6,1 16,6

A2_B A2 [2] 4,50 19,0 14,9 8,5 19,0

A2_C A2 [2] 7,50 21,8 17,8 11,4 21,9

A2_A A2 [3] 1,50 18,3 14,5 7,8 18,4

A2_B A2 [3] 4,50 20,3 16,4 9,8 20,3

A2_C A2 [3] 7,50 22,5 18,6 12,0 22,5

A2_A A2 [4] 1,50 22,9 19,1 12,4 23,0

A2_B A2 [4] 4,50 25,3 21,4 14,8 25,4

A2_C A2 [4] 7,50 28,0 24,1 17,6 28,1

A2_A A2 [5] 1,50 10,0 6,5 -0,6 10,1

A2_B A2 [5] 4,50 12,8 9,3 2,3 12,9

A2_C A2 [5] 7,50 16,9 13,2 6,4 17,0

A2_D A2 [5] 10,50 24,2 20,5 13,9 24,3

A2_E A2 [5] 13,50 27,1 23,6 16,9 27,3

A2_A A2 [6] 1,50 18,1 14,2 7,6 18,2

A2_B A2 [6] 4,50 20,9 16,9 10,4 20,9

A2_C A2 [6] 7,50 24,1 20,1 13,6 24,1

A2_D A2 [6] 10,50 29,0 25,2 18,6 29,1

A2_E A2 [6] 13,50 32,0 28,3 21,7 32,2

A2_A A2 [7] 1,50 21,1 17,2 10,6 21,2

A2_B A2 [7] 4,50 23,0 19,0 12,5 23,0

A2_C A2 [7] 7,50 24,8 20,8 14,3 24,8

A2_D A2 [7] 10,50 27,6 23,8 17,2 27,7

A2_E A2 [7] 13,50 29,8 26,1 19,5 30,0

A2_A A2 [8] 1,50 25,1 22,2 14,8 25,4

A2_B A2 [8] 4,50 25,2 22,2 14,8 25,5

A2_C A2 [8] 7,50 25,2 22,2 14,8 25,5

A2_D A2 [8] 10,50 25,1 22,1 14,8 25,4

A2_E A2 [8] 13,50 22,2 19,5 11,7 22,6

A2_A A2 [9] 1,50 19,0 15,2 8,5 19,0

A2_B A2 [9] 4,50 21,7 17,8 11,2 21,8

A2_C A2 [9] 7,50 23,9 20,0 13,4 23,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

A2_D A2 [9] 10,50 26,1 22,3 15,7 26,2

A2_E A2 [9] 13,50 27,9 24,2 17,6 28,0

B_A B [1] 1,50 18,6 15,0 8,2 18,7

B_B B [1] 4,50 19,2 15,5 8,8 19,3

B_C B [1] 7,50 20,2 16,5 9,8 20,3

B_D B [1] 10,50 22,1 18,3 11,7 22,2

B_E B [1] 13,50 26,8 23,0 16,5 26,9

B_A B [10] 1,50 32,9 29,3 22,4 33,0

B_B B [10] 4,50 34,8 31,1 24,3 34,9

B_C B [10] 7,50 35,7 32,1 25,3 35,9

B_A B [11] 1,50 27,2 23,5 16,8 27,3

B_B B [11] 4,50 28,4 24,6 18,0 28,5

B_C B [11] 7,50 29,4 25,6 19,0 29,5

B_A B [12] 1,50 17,8 14,1 7,3 17,9

B_B B [12] 4,50 20,4 16,5 9,8 20,4

B_C B [12] 7,50 23,5 19,7 13,0 23,6

B_A B [13] 1,50 22,0 19,0 11,5 22,2

B_B B [13] 4,50 22,7 19,7 12,2 23,0

B_C B [13] 7,50 23,4 20,2 12,9 23,6

B_D B [13] 10,50 24,8 21,4 14,3 25,0

B_E B [13] 13,50 23,7 20,4 13,3 23,9

B_A B [14] 1,50 21,9 18,1 11,4 22,0

B_B B [14] 4,50 23,9 20,1 13,4 24,0

B_C B [14] 7,50 26,6 22,7 16,0 26,6

B_D B [14] 10,50 30,0 26,2 19,7 30,1

B_E B [14] 13,50 32,3 28,6 22,1 32,5

B_A B [15] 1,50 29,9 26,9 19,5 30,2

B_B B [15] 4,50 30,2 27,1 19,8 30,4

B_C B [15] 7,50 30,9 27,6 20,5 31,1

B_D B [15] 10,50 31,9 28,5 21,4 32,0

B_E B [15] 13,50 33,4 29,8 23,0 33,5

B_F B [15] 16,50 34,3 30,8 24,0 34,5

B_A B [16] 1,50 22,0 18,0 11,5 22,0

B_B B [16] 4,50 24,5 20,5 14,0 24,5

B_C B [16] 7,50 27,1 23,1 16,6 27,1

B_A B [17] 1,50 29,1 25,5 18,9 29,3

B_B B [17] 4,50 30,2 26,5 19,9 30,4

B_C B [17] 7,50 30,9 27,2 20,6 31,1

B_D B [17] 10,50 31,7 27,9 21,4 31,8

B_E B [17] 13,50 32,8 29,1 22,5 32,9

B_A B [18] 1,50 19,9 16,0 9,6 20,0

B_B B [18] 4,50 22,1 18,1 11,7 22,2

B_C B [18] 7,50 25,8 21,7 15,4 25,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

B_A B [2] 1,50 13,1 9,0 2,5 13,1

B_B B [2] 4,50 14,9 10,7 4,3 14,8

B_C B [2] 7,50 16,2 11,9 5,6 16,1

B_D B [2] 10,50 17,2 13,0 6,7 17,2

B_E B [2] 13,50 17,9 13,7 7,4 17,9

B_A B [3] 1,50 22,4 18,5 11,8 22,4

B_B B [3] 4,50 25,0 21,1 14,4 25,0

B_C B [3] 7,50 27,6 23,7 17,1 27,6

B_D B [3] 10,50 31,6 27,9 21,3 31,8

B_E B [3] 13,50 34,5 30,8 24,2 34,6

B_A B [4] 1,50 31,3 27,7 21,1 31,5

B_B B [4] 4,50 32,2 28,6 22,0 32,4

B_C B [4] 7,50 32,8 29,1 22,5 33,0

B_A B [5] 1,50 17,7 13,7 7,3 17,7

B_B B [5] 4,50 20,1 16,0 9,6 20,1

B_C B [5] 7,50 22,6 18,6 12,2 22,7

B_A B [6] 1,50 22,4 18,4 11,9 22,4

B_B B [6] 4,50 24,7 20,7 14,2 24,7

B_C B [6] 7,50 26,9 23,0 16,4 27,0

B_A B [7] 1,50 20,9 17,2 10,4 21,0

B_B B [7] 4,50 23,1 19,3 12,6 23,2

B_C B [7] 7,50 27,2 23,3 16,7 27,3

B_A B [8] 1,50 34,1 30,5 23,9 34,3

B_B B [8] 4,50 35,2 31,5 25,0 35,4

B_C B [8] 7,50 36,0 32,3 25,7 36,1

B_A B [9] 1,50 30,6 26,8 20,3 30,7

B_B B [9] 4,50 32,0 28,2 21,7 32,2

B_C B [9] 7,50 33,3 29,4 23,0 33,4

C_A C [1] 1,50 32,0 28,4 21,8 32,2

C_B C [1] 4,50 33,4 29,7 23,1 33,5

C_C C [1] 7,50 34,8 31,1 24,5 34,9

C_D C [1] 10,50 37,2 33,5 26,9 37,4

C_E C [1] 13,50 39,9 36,3 29,6 40,1

C_A C [2] 1,50 31,1 27,4 20,7 31,2

C_B C [2] 4,50 33,0 29,3 22,6 33,1

C_C C [2] 7,50 34,7 30,9 24,3 34,8

C_D C [2] 10,50 38,1 34,4 27,8 38,3

C_E C [2] 13,50 40,2 36,5 29,9 40,4

C_A C [3] 1,50 31,1 27,7 20,3 31,2

C_B C [3] 4,50 33,1 29,6 22,4 33,2

C_C C [3] 7,50 34,8 31,3 24,2 34,9

C_D C [3] 10,50 38,4 34,8 28,0 38,6

C_E C [3] 13,50 39,7 36,0 29,3 39,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

C_A C [4] 1,50 25,4 21,6 15,1 25,6

C_B C [4] 4,50 27,2 23,3 16,8 27,3

C_C C [4] 7,50 29,2 25,2 18,8 29,3

C_D C [4] 10,50 31,4 27,5 21,2 31,5

C_E C [4] 13,50 32,7 28,9 22,4 32,9

C_A C [5] 1,50 19,9 16,4 9,3 20,0

C_B C [5] 4,50 21,9 18,5 11,3 22,0

C_C C [5] 7,50 23,8 20,3 13,3 24,0

C_D C [5] 10,50 25,1 21,5 14,7 25,3

C_E C [5] 13,50 27,7 24,1 17,3 27,8

C_A C [6] 1,50 18,2 14,9 7,5 18,3

C_B C [6] 4,50 19,9 16,5 9,2 20,0

C_C C [6] 7,50 22,2 18,8 11,5 22,3

C_D C [6] 10,50 25,5 22,1 15,0 25,7

C_E C [6] 13,50 28,3 24,9 18,0 28,5

F_A F [1] 1,50 38,5 34,9 28,3 38,7

F_B F [1] 4,50 40,0 36,3 29,7 40,1

F_C F [1] 7,50 40,9 37,2 30,7 41,1

F_D F [1] 10,50 42,3 38,5 32,0 42,4

F_A F [10] 1,50 41,1 37,4 30,8 41,3

F_B F [10] 4,50 42,6 38,9 32,4 42,8

F_C F [10] 7,50 43,6 39,9 33,3 43,7

F_D F [10] 10,50 44,2 40,5 33,9 44,3

F_A F [2] 1,50 41,0 37,3 30,7 41,2

F_B F [2] 4,50 42,5 38,8 32,2 42,7

F_C F [2] 7,50 43,5 39,8 33,3 43,7

F_D F [2] 10,50 44,2 40,5 33,9 44,3

F_A F [3] 1,50 45,4 41,8 35,2 45,6

F_B F [3] 4,50 47,2 43,5 37,0 47,4

F_C F [3] 7,50 47,9 44,2 37,7 48,1

F_D F [3] 10,50 48,2 44,5 38,0 48,4

F_A F [4] 1,50 37,2 33,6 27,0 37,4

F_B F [4] 4,50 38,5 34,9 28,3 38,7

F_C F [4] 7,50 39,4 35,7 29,1 39,5

F_D F [4] 10,50 40,3 36,6 30,1 40,5

F_A F [5] 1,50 19,8 15,9 9,4 19,9

F_B F [5] 4,50 22,1 18,1 11,7 22,2

F_C F [5] 7,50 24,7 20,7 14,3 24,7

F_D F [5] 10,50 28,9 25,1 18,5 29,0

F_A F [6] 1,50 23,7 20,0 13,4 23,8

F_B F [6] 4,50 25,0 21,1 14,6 25,1

F_C F [6] 7,50 26,1 22,2 15,7 26,2

F_D F [6] 10,50 29,1 25,3 18,8 29,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

F_A F [7] 1,50 39,2 35,6 29,0 39,4

F_B F [7] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

F_C F [7] 7,50 41,8 38,1 31,6 42,0

F_D F [7] 10,50 42,6 38,9 32,3 42,7

F_A F [8] 1,50 44,7 41,1 34,5 44,9

F_B F [8] 4,50 46,6 42,9 36,4 46,8

F_C F [8] 7,50 46,9 43,2 36,6 47,0

F_D F [8] 10,50 47,0 43,3 36,7 47,2

F_A F [9] 1,50 49,7 46,1 39,5 49,9

F_B F [9] 4,50 51,4 47,7 41,1 51,5

F_C F [9] 7,50 51,6 47,9 41,3 51,8

F_D F [9] 10,50 51,6 47,9 41,4 51,8

G_A G [1] 1,50 51,7 48,1 41,5 51,9

G_B G [1] 4,50 52,9 49,2 42,7 53,1

G_C G [1] 7,50 53,1 49,4 42,8 53,2

G_D G [1] 10,50 53,1 49,4 42,8 53,2

G_A G [2] 1,50 41,5 37,9 31,3 41,7

G_B G [2] 4,50 43,2 39,5 33,0 43,4

G_C G [2] 7,50 44,1 40,4 33,8 44,2

G_D G [2] 10,50 44,4 40,7 34,2 44,6

G_A G [3] 1,50 26,0 22,2 15,7 26,1

G_B G [3] 4,50 28,6 24,8 18,3 28,8

G_C G [3] 7,50 30,6 26,7 20,2 30,7

G_D G [3] 10,50 32,7 28,9 22,4 32,8

G_A G [4] 1,50 39,4 35,8 29,2 39,6

G_B G [4] 4,50 41,2 37,5 30,9 41,3

G_C G [4] 7,50 42,2 38,5 32,0 42,4

G_D G [4] 10,50 42,7 39,0 32,4 42,9

G_A G [5] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

G_B G [5] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

G_C G [5] 7,50 47,1 43,4 36,8 47,2

G_D G [5] 10,50 47,2 43,5 37,0 47,4

H_A H [1] 1,50 39,6 36,0 29,4 39,8

H_B H [1] 4,50 41,4 37,7 31,1 41,6

H_C H [1] 7,50 42,5 38,8 32,3 42,7

H_D H [1] 10,50 43,0 39,2 32,7 43,1

H_A H [2] 1,50 27,5 24,3 16,6 27,6

H_B H [2] 4,50 29,1 25,8 18,2 29,1

H_C H [2] 7,50 30,3 27,0 19,5 30,4

H_D H [2] 10,50 32,5 29,0 21,9 32,6

H_A H [3] 1,50 44,1 40,5 33,9 44,3

H_B H [3] 4,50 46,2 42,5 36,0 46,4

H_C H [3] 7,50 46,6 42,9 36,3 46,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

H_D H [3] 10,50 46,8 43,1 36,5 47,0

H_A H [4] 1,50 51,9 48,2 41,6 52,0

H_B H [4] 4,50 53,1 49,4 42,9 53,3

H_C H [4] 7,50 53,3 49,6 43,0 53,4

H_D H [4] 10,50 53,3 49,6 43,0 53,5

H_A H [5] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

H_B H [5] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

H_C H [5] 7,50 47,1 43,4 36,8 47,2

H_D H [5] 10,50 47,2 43,5 36,9 47,4

I_A I [1] 1,50 55,2 52,1 44,0 55,3

I_B I [1] 4,50 55,8 52,7 44,7 55,9

I_C I [1] 7,50 55,6 52,5 44,5 55,7

I_D I [1] 10,50 55,3 52,1 44,2 55,3

I_A I [2] 1,50 52,8 49,3 42,4 53,0

I_B I [2] 4,50 54,2 50,6 43,8 54,3

I_C I [2] 7,50 54,3 50,7 43,9 54,4

I_D I [2] 10,50 54,2 50,6 43,8 54,4

I_A I [3] 1,50 44,8 41,2 34,6 45,0

I_B I [3] 4,50 46,8 43,1 36,6 47,0

I_C I [3] 7,50 47,2 43,5 36,9 47,3

I_D I [3] 10,50 47,3 43,6 37,1 47,5

I_A I [4] 1,50 39,1 35,5 28,9 39,3

I_B I [4] 4,50 40,8 37,1 30,6 41,0

I_C I [4] 7,50 42,0 38,3 31,7 42,2

I_D I [4] 10,50 42,5 38,7 32,2 42,6

I_A I [5] 1,50 39,9 36,9 28,7 40,0

I_B I [5] 4,50 41,8 38,8 30,6 41,9

I_C I [5] 7,50 42,5 39,4 31,3 42,5

I_D I [5] 10,50 42,8 39,6 31,7 42,9

I_A I [6] 1,50 53,9 50,9 42,6 54,0

I_B I [6] 4,50 54,4 51,3 43,1 54,4

I_C I [6] 7,50 54,3 51,2 43,1 54,3

I_D I [6] 10,50 54,0 50,9 42,8 54,0

J1_A J1 [1] 1,50 54,0 51,0 42,8 54,1

J1_B J1 [1] 4,50 54,8 51,7 43,6 54,8

J1_C J1 [1] 7,50 54,6 51,6 43,5 54,7

J1_D J1 [1] 10,50 54,4 51,3 43,2 54,4

J1_A J1 [10] 1,50 54,2 51,2 43,1 54,3

J1_B J1 [10] 4,50 55,0 51,9 43,9 55,1

J1_C J1 [10] 7,50 54,9 51,7 43,8 54,9

J1_D J1 [10] 10,50 54,6 51,5 43,5 54,7

J1_A J1 [2] 1,50 47,6 44,6 36,5 47,7

J1_B J1 [2] 4,50 49,3 46,2 38,3 49,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J1_C J1 [2] 7,50 49,8 46,6 38,9 49,9

J1_D J1 [2] 10,50 50,1 46,8 39,2 50,2

J1_A J1 [3] 1,50 46,4 42,6 36,1 46,5

J1_B J1 [3] 4,50 48,6 44,8 38,4 48,8

J1_C J1 [3] 7,50 49,6 45,7 39,3 49,7

J1_D J1 [3] 10,50 49,8 46,0 39,6 50,0

J1_A J1 [4] 1,50 47,3 43,6 37,1 47,5

J1_B J1 [4] 4,50 49,5 45,6 39,2 49,6

J1_C J1 [4] 7,50 50,1 46,2 39,8 50,2

J1_D J1 [4] 10,50 50,6 46,8 40,3 50,8

J1_A J1 [5] 1,50 50,0 46,2 39,7 50,1

J1_B J1 [5] 4,50 51,5 47,7 41,2 51,6

J1_C J1 [5] 7,50 51,9 48,1 41,6 52,1

J1_D J1 [5] 10,50 52,3 48,5 42,1 52,5

J1_A J1 [6] 1,50 54,1 50,3 43,8 54,2

J1_B J1 [6] 4,50 54,8 51,0 44,5 55,0

J1_C J1 [6] 7,50 55,2 51,3 44,9 55,3

J1_D J1 [6] 10,50 55,4 51,5 45,1 55,5

J1_A J1 [7] 1,50 59,8 56,0 49,5 59,9

J1_B J1 [7] 4,50 60,3 56,5 50,0 60,5

J1_C J1 [7] 7,50 60,1 56,3 49,8 60,2

J1_D J1 [7] 10,50 59,7 55,8 49,3 59,8

J1_A J1 [8] 1,50 56,3 52,9 45,5 56,4

J1_B J1 [8] 4,50 56,9 53,4 46,1 57,0

J1_C J1 [8] 7,50 56,8 53,3 46,1 56,9

J1_D J1 [8] 10,50 56,5 53,0 45,8 56,6

J1_A J1 [9] 1,50 54,8 51,6 43,8 54,9

J1_B J1 [9] 4,50 55,5 52,3 44,5 55,6

J1_C J1 [9] 7,50 55,4 52,2 44,4 55,5

J1_D J1 [9] 10,50 55,2 51,9 44,2 55,2

J2_A J2 [1] 1,50 53,3 50,3 42,0 53,3

J2_B J2 [1] 4,50 53,8 50,8 42,6 53,9

J2_C J2 [1] 7,50 53,7 50,7 42,5 53,8

J2_D J2 [1] 10,50 53,4 50,3 42,2 53,5

J2_A J2 [2] 1,50 43,0 40,0 31,8 43,0

J2_B J2 [2] 4,50 44,5 41,5 33,3 44,6

J2_C J2 [2] 7,50 45,3 42,3 34,3 45,4

J2_D J2 [2] 10,50 45,6 42,5 34,6 45,7

J2_A J2 [3] 1,50 43,0 40,0 31,8 43,0

J2_B J2 [3] 4,50 44,5 41,5 33,3 44,6

J2_C J2 [3] 7,50 45,3 42,3 34,3 45,4

J2_D J2 [3] 10,50 45,6 42,5 34,6 45,7

J2_A J2 [4] 1,50 41,4 37,6 31,1 41,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10



Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

J2_B J2 [4] 4,50 44,5 40,7 34,2 44,6

J2_C J2 [4] 7,50 48,5 44,7 38,2 48,6

J2_D J2 [4] 10,50 49,3 45,6 39,1 49,5

J2_A J2 [5] 1,50 45,8 42,6 34,9 45,9

J2_B J2 [5] 4,50 48,2 44,9 37,3 48,3

J2_C J2 [5] 7,50 49,1 45,7 38,4 49,2

J2_D J2 [5] 10,50 49,6 46,2 38,9 49,7

K_A K [1] 1,50 44,6 41,0 34,4 44,8

K_B K [1] 4,50 46,2 42,5 36,0 46,4

K_C K [1] 7,50 47,1 43,5 36,9 47,3

K_D K [1] 10,50 47,4 43,7 37,2 47,6

K_A K [10] 1,50 11,3 7,3 0,9 11,3

K_B K [10] 4,50 13,2 9,1 2,8 13,2

K_C K [10] 7,50 14,1 10,0 3,7 14,2

K_D K [10] 10,50 15,2 11,2 4,8 15,3

K_A K [11] 1,50 22,5 18,5 12,0 22,5

K_B K [11] 4,50 24,9 20,9 14,5 24,9

K_C K [11] 7,50 27,3 23,3 16,9 27,3

K_D K [11] 10,50 31,5 27,7 21,2 31,6

K_A K [2] 1,50 33,8 30,2 23,6 34,0

K_B K [2] 4,50 35,7 32,0 25,4 35,8

K_C K [2] 7,50 37,5 33,8 27,3 37,7

K_D K [2] 10,50 39,0 35,3 28,8 39,2

K_A K [3] 1,50 35,6 32,0 25,4 35,8

K_B K [3] 4,50 36,9 33,2 26,7 37,1

K_C K [3] 7,50 38,2 34,5 27,9 38,4

K_D K [3] 10,50 39,6 36,0 29,4 39,8

K_A K [4] 1,50 36,4 32,8 26,2 36,6

K_B K [4] 4,50 37,8 34,2 27,6 38,0

K_C K [4] 7,50 39,0 35,4 28,8 39,2

K_D K [4] 10,50 40,1 36,4 29,9 40,3

K_A K [5] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [5] 4,50 37,3 33,7 27,1 37,5

K_C K [5] 7,50 38,5 34,9 28,3 38,7

K_D K [5] 10,50 39,3 35,6 29,1 39,5

K_A K [6] 1,50 37,4 33,8 27,2 37,6

K_B K [6] 4,50 38,6 34,9 28,4 38,8

K_C K [6] 7,50 39,3 35,7 29,1 39,5

K_D K [6] 10,50 40,0 36,3 29,8 40,2

K_A K [7] 1,50 36,6 33,0 26,4 36,8

K_B K [7] 4,50 37,7 34,1 27,5 37,9

K_C K [7] 7,50 38,4 34,7 28,2 38,6

K_D K [7] 10,50 39,0 35,3 28,8 39,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Projectnummer 12.0999Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam

Bijlage 5Cumulatief excl. aftrek 5 dB (situatie 2 - instellen eenrichtingsverkeer)

Rapport: Resultatentabel

Model: Situatie 2: Instellen eenrichtingsverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Wegen

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

K_A K [8] 1,50 36,8 33,2 26,6 37,0

K_B K [8] 4,50 38,2 34,5 28,0 38,4

K_C K [8] 7,50 38,9 35,2 28,6 39,0

K_D K [8] 10,50 39,2 35,5 28,9 39,4

K_A K [9] 1,50 36,0 32,4 25,8 36,2

K_B K [9] 4,50 37,4 33,7 27,2 37,6

K_C K [9] 7,50 38,1 34,4 27,8 38,2

K_D K [9] 10,50 38,7 35,0 28,4 38,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

11-10-2012 14:15:47Geomilieu V2.10
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Notitie 20081459-06 

 Plan SpaarneBuiten te Spaarndam 
 Aanvullend onderzoek Wet geluidhinder    
 

Datum Referentie Behandeld door 

1 september 2010 20081459-06 N. Lenaarts 

 

1 Inleiding 

In opdracht van Kondor Wessels Vastgoed bv heeft Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV 
een aanvullend onderzoek ten behoeve van het plan SpaarneBuiten te Spaarndam uitgevoerd. Het 
onderzoek heeft betrekking op de gecumuleerde geluidbelastingen ter plaatse van de 
nieuwbouwwoningen afkomstig van de nog aanwezige bedrijven van het geluidgezoneerde 
industrieterrein Spaarndam-Oost. 
 
Voor het plangebied SpaarneBuiten is een nieuw bestemmingsplan opgesteld en in procedure 
gebracht. De vorige bestemming van het plangebied was Handel en Nijverheid. Het plangebied 
SpaarneBuiten maakt deel uit van het gezoneerde industrieterrein Spaarndam-Oost. Voor het 
resterende gebied van het gezoneerde industrieterrein Spaarndam-Oost is geen bestemmings-
wijziging doorgevoerd. Het is formeel nog steeds mogelijk dat grote lawaaimakers zich op dit deel 
kunnen vestigen. 
 
Door de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude is een overzicht van de nog aanwezige 
bedrijven verstrekt.  
 
2 Spaarndam-oost 

Op het resterend deel van het industrieterrein Spaarndam-oost zijn naast een aantal bedrijven ook 
diverse woningen gesitueerd. De beschikbare ruimte is ten opzichte van de op en om het resterend 
deel van industrieterrein Spaarndam-oost aanwezige woningen gering. De afstand tot deze woningen 
is van dien aard dat er zich praktisch gezien geen grote lawaaimakers meer kunnen vestigen.  
 
Uitgaande van de aanwezige bedrijven is de conform de Wet milieubeheer toegestane geluidinvloed 
op de omgeving bepaald. In de berekeningen is van ieder bedrijf de toegestane geluidproductie 
bepaald. Dit conform het van toepassing zijnde vigerend Besluit algemene regels voor inrichtingen 
Wet milieubeheer (het Activiteitenbesluit). Conform het bepaalde in het Activiteitenbesluit zijn de 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



woningen en bedrijfswoningen op andere naastgelegen percelen de geluidgevoelige objecten waarop 
moet worden getoetst. 
 
Conform het Activiteitenbesluit geldt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) op de 
bestaande omliggende woningen niet meer mag bedragen dan 50 dB(A) in de dagperiode, 45 dB(A) in 
de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperiode, overeenkomend met 50 dB(A) etmaalwaarde. 
 
Door middel van berekening is de toegestane geluidproductie per bedrijf vastgesteld, uitgaande van 
een maximaal toegestane geluidbelasting per inrichting op de dichtstbijzijnde omliggende 
geluidgevoelige bebouwing. 
 
3 Uitgangspunten berekening 

3.1 Overzicht aanwezige bedrijven industrieterrein Spaarndam-Oost 

De door de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude opgegeven bedrijven zijn: 
 
1. Aannemersbedrijf Geldorp BV. 
2. Transportbedrijf Wempe BV. 
3. Autobedrijf Wempe. 
4. Albert Heijn supermarkt. 
5. Compeer Spaarndam. 
 
In figuur 2.1 zijn de nog aanwezige bedrijven op een overzichtskaart aangegeven. 
 
Figuur 2.1: nog aanwezige bedrijven industrieterrein Spaarndam-Oost 
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3.2 Wijzigingen aannemersbedrijf Geldorp  

Sinds het gereedkomen van ons rapport CH 20081459-04 “Plan SpaarneBuiten te Spaarndam; 
Akoestisch onderzoek naburige bedrijven”, gedateerd 26 mei 2009, heeft Aannemerij Geldorp op zijn 
terrein een opslagloods/werkplaats gebouwd, op de grens met het bouwplan SpaarneBuiten. In 
rapport 20081459-04 is op deze plaats met een enkelzijdig absorberend geluidscherm gerekend. Ten 
behoeve van het onderhavige onderzoek is in het geluidmodel de nieuwe loods als gebouw ingevoerd. 
Tevens zijn de destijds in rapport CH 20081459-04 voor Geldorp gehanteerde geluidbronnen verdeeld 
over de nog overgebleven buitenruimte binnen de inrichting.  
 
3.3 Overige aanwezige bedrijven 

Door middel van berekeningen is de maximaal toegestane geluidproductie per bedrijf vastgesteld, die 
als representatieve puntbron(nen) in het geluidmodel zijn ingevoerd. 
 
Figuur 2.2 geeft een overzicht van de in het rekenmodel ingevoerde gebouwen met gebouwhoogte en 
de positie van de, de bedrijven representerende,  ingevoerde puntbronnen. 
 
Figuur 2.2: Rekenmodel invoer gebouwen en puntbronnen 
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3.4 Vestiging nieuwe grote lawaaimakers 

Voor het resterende deel van het gezoneerde industrieterrein is geen bestemmingswijziging 
doorgevoerd. In dit deel is het dus nog steeds mogelijk dat grote lawaaimakers zich kunnen vestigen. 
Vestiging van grote lawaaimakers in deze gebieden is door de nabijheid van woningen zowel op als 
nabij het industrieterrein SpaarneBuiten echter onwaarschijnlijk. 
 
4 Berekeningsresultaten 

De geluidbelastingen ten gevolge van de op het industrieterrein Spaarndam-Oost gevestigde 
bedrijven is cumulatief in beeld gebracht. Tevens is de locatie van de nieuwbouwwoningen op het 
plangebied SpaarneBuiten in de figuur aangegeven. Figuur 3.1 geeft de 50 dB(A) contour en de grens 
van het resterend gezoneerde industrieterrein Spaarndam-Oost.  
 
Figuur 3.1:  50 dB(A)-contour  en grens gezoneerd industrieterrein Spaarndam-Oost 
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Uit de contourberekening is te concluderen dat de geluidsinvloed van alle bedrijven op het 
gezoneerde industrieterrein Spaarndam-Oost tezamen (gecumuleerd) de plangrens van het 
industrieterrein slechts op één punt overschrijdt. De overschrijding is gering. 
 
Alle nieuwbouwwoningen van het plan SpaarneBuiten bevinden zich buiten de 50 dB(A)-contour. 
 
5 Samenvatting en conclusie 

In opdracht van Kondor Wessels Vastgoed bv heeft Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV 
een aanvullend onderzoek ten behoeve van het plan SpaarneBuiten te Spaarndam uitgevoerd. Het 
onderzoek heeft betrekking op de gecumuleerde geluidbelastingen ter plaatse van de nieuwbouw-
woningen afkomstig van de nog aanwezige bedrijven van het geluidgezoneerde industrieterrein 
Spaarndam-Oost. 
 
Voor het plangebied van SpaarneBuiten is het bestemmingsplan gewijzigd. De vorige bestemming 
van het plangebied was Handel en Nijverheid. Het plangebied  maakte deel uit van het gezoneerde 
industrieterrein Spaarndam-Oost. Voor het resterend gebied van het industrieterrein Spaarndam-Oost, 
is geen bestemmingswijziging doorgevoerd. Op dit resterend gebied is het nog steeds mogelijk dat 
grote lawaaimakers zich kunnen vestigen. Vestiging is echter, gezien de nabijheid van woningen, 
onwaarschijnlijk. 
 
Uit de contourberekening is te concluderen dat de geluidsinvloed van alle bedrijven op het 
gezoneerde industrieterrein Spaarndam-Oost tezamen de plangrens van het industrieterrein slechts 
op één punt overschrijdt. De overschrijding is gering.   
 
Alle nieuwbouwwoningen  van het plan SpaarneBuiten bevinden zich buiten de 50 dB(A)-contour.  
 
 
Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV 
 
 
 
 
de heer ing. H. Spierenburg 
Vestigingsmanager 
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1 INLEIDING

Door Aveco de Bondt is, in opdracht van SpaarneBuiten VOF, een onderzoek uitgevoerd naar de

luchtkwaliteit ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam.

De ontwikkeling bestaat uit de realisatie van circa 320 woningen, een jachthaven en circa 500 m2

commerciële ruimte in een groene opzet. Door middel van het luchtkwaliteitsonderzoek is bepaald of

deze ontwikkeling leidt tot overschrijdingen van grenswaarden.

In onderstaande afbeelding is de regionale ligging van het plangebied weergegeven.

In hoofdstuk 2 van dit rapport is het wettelijk kader beknopt uitgewerkt. De onderzoeksmethode en de

onderzoeksresultaten zijn beschreven in hoofdstuk 3. De conclusies van het onderzoek zijn beschreven

in hoofdstuk 4.

Afbeelding 1: ligging van het plangebied (bron: Google Maps)
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2 WETTELIJK KADER

‘Wet luchtkwaliteit’

De luchtkwaliteitseisen zijn opgenomen in de ‘Wet luchtkwaliteit’ (Wet milieubeheer hoofdstuk 5,

titel 5.2). Bestuursorganen hanteren bij het uitoefenen van de bevoegdheden de volgende

voorwaarden. Als aan één of een combinatie van deze voorwaarden wordt voldaan zijn er in beginsel

geen belemmeringen voor het uitvoeren van de bevoegdheden.

a. er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van grenswaarden;

b. een project leidt – al dan niet per saldo – niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit;

c. een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie van fijn stof en

stikstofdioxide;

d. een project is opgenomen binnen het NSL of een regionaal programma van maatregelen.

Grenswaarden luchtkwaliteit

De kritische parameters voor wat betreft de luchtkwaliteit zijn stikstofdioxide (NO2) en fijn stof

(PM10). De grenswaarden voor langdurige blootstelling aan stikstofdioxide en fijn stof bedragen

40 µg/m3 als jaargemiddelde concentratie. Bij concentraties beneden deze grenswaarden is er sprake

van voldoende leefkwaliteit.

Nederland heeft ten aanzien van NO2 uitstel gekregen van de Europese Commissie. Aan de grenswaarde

moet vanaf 1 januari 2015 in heel Nederland worden voldaan.

Voor bescherming tegen piekconcentraties NO2 is een grenswaarde van 200 µg/m3 als uurgemiddelde

vastgesteld. Deze waarde mag niet meer dan 18 maal per kalenderjaar worden overschreden.

Voor fijn stof geldt een 24-uursgemiddelde concentratie van 50 µg/m3, welke 35 maal per kalenderjaar

mag worden overschreden.

Besluiten en regelingen

Besluiten en Regelingen welke gekoppeld zijn aan de Wet luchtkwaliteit zijn onder meer de Regeling

beoordeling luchtkwaliteit 2007 en het Besluit en de Regeling niet in betekenende mate bijdragen

(luchtkwaliteitseisen).

Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)

Deze algemene maatregel van bestuur, het “Besluit nibm”, geeft aan wanneer een project niet in

betekenende mate bijdraagt aan de luchtkwaliteit. Dat is het geval als de toename van fijn stof of

stikstofdioxide niet meer bedraagt dan 3% van de grenswaarde (jaargemiddelde concentratie:

40 µg/m3). De toename mag derhalve maximaal 1,2 µg/m3 bedragen.

Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)

Deze ministeriële regeling, de “Regeling nibm”, geeft aan hoeveel woningen en of kantoren kunnen

worden gerealiseerd zonder dat de grens van 1,2 µg/m3 voor de kritische parameters fijn stof en

stikstofdioxide wordt overschreden. Deze grens ligt bij 1.500 woningen / 100.000m2 (bruto

vloeroppervlak) kantoren aan een enkele ontsluitingsweg of 3.000 woningen / 200.000m2 kantoren aan

twee ontsluitingswegen.

Binnen de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten zijn naast de realisatie van woningen tevens

een jachthaven en commerciële functies voorzien. Hierdoor valt de ontwikkeling niet onder de

“Regeling nibm”.
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Zeezoutcorrectie

Op fijn stof vindt een correctie plaats ten aanzien van zeezout. Deze correctie is per gemeente

vastgelegd in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Deze correcties zullen in 2012 wijzigen.

De correctie voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof is nu 3 tot 7 µg/m3, afhankelijk van de

gemeente. Deze correctie wordt aangepast naar 1 tot 5 µg/m3.

Om te komen tot een gecorrigeerd aantal overschrijdingsdagen van de grenswaarde voor de

24- uurgemiddelde concentratie kunnen momenteel overal in Nederland 6 dagen in mindering worden

gebracht. Deze aftrek wordt aangepast naar 2, 3 of 4 dagen, afhankelijk van de provincie.
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3 LUCHTKWALITEIT IN EN ROND HET WOONGEBIED SPAARNEBUITEN

De luchtkwaliteit in en rond het Woongebied SpaarneBuiten wordt bepaald door de

achtergrondconcentraties en de emissies van het lokale verkeer. Ten gevolge van de ontwikkeling zal

een verkeerstoename ontstaan, wat van invloed kan zijn op de luchtkwaliteit.

Met behulp van telgegevens en prognoses van verkeerstoenames zijn met behulp van CAR II (v11.0)

berekeningen uitgevoerd om de invloed op de luchtkwaliteit te bepalen. CAR II geeft inzicht in de

luchtkwaliteit in straten en langs verkeerswegen. CAR II betreft een implementatie van de Standaard

rekenmethode 1 volgens de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Hierbij zijn de kritische

parameters stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) in beschouwing genomen.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor de jaren 20121, 20152 en 20203. Voor elk jaar is zowel de situatie

zonder als met de realisatie van het Woongebied SpaarneBuiten doorgerekend.

De volgende wegen zijn in het onderzoek meegenomen:

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat)

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg)

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg)

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg)

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg)

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg)

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan)

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug)

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis)

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten)

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg)

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk)

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk)4

3.1 Verkeersgegevens

Voor het bepalen van de invloed op de luchtkwaliteit, ten gevolge van de ontwikkeling van het

Woongebied SpaarneBuiten, is gebruik gemaakt van het verkeersonderzoek “Ontsluiting van

SpaarneBuiten”, Ligtermoet & Partners, 10 oktober 2012. Het onderzoek is gebaseerd op tellingen in

het jaar 2012 en geeft daarnaast prognoses voor de verkeerstoename ten gevolge van de ontwikkeling.

De verkeersintensiteiten en prognoses zijn als invoer gebruikt in CAR II. De verkeersintensiteiten en

prognoses zijn in het verkeersonderzoek weergegeven in motorvoertuigen (mvt) per werkdag. Deze zijn

omgerekend naar mvt/weekdag, waarbij de werkelijke omrekenfactoren zijn bepaald uit de

telgegevens.

1 Realisatiejaar
2 Nederland heeft uitstel gekregen van de Europese Commissie ten aanzien van de grenswaarde voor stikstofdioxide. Aan de

grenswaarde voor stikstofdioxide moet vanaf 1 januari 2015 in heel Nederland worden voldaan.
3 Toekomstjaar
4 Alleen van toepassing voor de éénrichtingsvariant
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In het verkeersonderzoek “Ontsluiting van SpaarneBuiten” wordt aangegeven dat Spaarndam al jaren

een stabiel verkeersbeeld laat zien of zelfs enige afname. Er is daarom geen aanleiding om te rekenen

met een jaarlijkse extra groei.

In verband met mogelijke bermschade ten gevolge van de toenemende verkeersintensiteiten beschrijft

het verkeersonderzoek ‘Ontsluiting van SpaarneBuiten’ (Ligtermoet & Partners, 2012) enkele

oplossingsalternatieven. Eén van de oplossingsalternatieven is een éénrichtingsvariant. Voor deze

éénrichtingsvariant gelden enkele gewijzigde verkeersintensiteiten, welke separaat zijn doorgerekend.

De ligging van de betreffende wegen is weergegeven op het kaartje in bijlage 1. Deze punten komen

overeen met het verkeersonderzoek.

3.2 Berekening invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van het wegverkeer

De voor de invoer gehanteerde verkeersgegevens staan per rekenjaar vermeld in bijlage 2 onder

‘invoergegevens’. Elke weg is 2x ingevoerd, 1x exclusief de verkeerstoename ten gevolge van het

Woongebied SpaarneBuiten en 1x inclusief de verkeerstoename. De resultaten van de berekeningen

zijn per rekenjaar weergegeven in bijlage 2 onder ‘rekenresultaten’.

In de hierna volgende tabellen is per rekenjaar de berekende invloed op de luchtkwaliteit

weergegeven.

tabel 1: Invloed op de luchtkwaliteit in 2012, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 24,2 16,8 24,3 16,8 0,1 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 30,2 17,6 30,2 17,6 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 23,2 17 23,2 17 0 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 21,7 16,8 21,7 16,8 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 22,8 17 23 17 0,2 0

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 22,2 16,5 22,2 16,5 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 22 16,7 22 16,7 0 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 26,7 17,3 27,5 17,4 0,8 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 26,3 17,5 27,6 17,7 1,3 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 22,5 16,9 23,8 17,1 1,3 0,2

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 21,7 16,8 21,8 16,8 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

24,1 17,1 25,2 17,3 1,1 0,2

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3
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tabel 2: Invloed op de luchtkwaliteit in 2015, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 23,2 15,8 23,2 15,8 0 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 29,9 16,5 29,9 16,5 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 22 15,8 22,1 15,8 0,1 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 20,3 15,7 20,3 15,7 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 21,2 15,8 21,3 15,9 0,1 0,1

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 20,9 15,5 20,9 15,5 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 20,7 15,7 20,7 15,7 0 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 24,8 16,1 25,4 16,2 0,6 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 24,4 16,2 25,5 16,4 1,1 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 21,2 15,7 22,3 15,9 1,1 0,2

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 20,3 15,7 20,4 15,7 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

22,6 15,9 23,4 16 0,8 0,1

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

tabel 3: Invloed op de luchtkwaliteit in 2020, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 18,9 15 18,9 15 0 0

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 22,8 15,7 22,8 15,7 0 0

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 18,3 15 18,3 15 0 0

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 16,6 14,8 16,6 14,8 0 0

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 17,1 15 17,2 15 0,1 0

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 17,8 14,7 17,8 14,7 0 0

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 17,4 14,9 17,5 14,9 0,1 0

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 20,1 15,2 20,5 15,3 0,4 0,1

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 19,7 15,4 20,4 15,6 0,7 0,2

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 17,9 15 18,5 15,1 0,6 0,1

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 16,6 14,8 16,7 14,8 0,1 0

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten -

Spaarndammerdijk)

18,7 15,1 19,2 15,3 0,5 0,2

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

Voor PM10 neemt het aantal overschrijdingsdagen op de Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) toe met 1

(van 6 naar 7) in het jaar 2015. Op de overige wegen blijft het aantal overschrijdingsdagen gelijk in

alle rekenjaren.



datum 10 oktober 2012 referentie R-AVM/84-V02 120999 pagina 8 van 11

Opgemerkt wordt dat CAR v11 reeds de gewijzigde zeezoutcorrectie toepast voor het aantal

overschrijdingsdagen van PM10, in dit geval 4 dagen voor de provincie Noord-Holland.

De correctie voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof dient handmatig te worden ingevoerd.

Hiervoor is 6 µg/m3 gehanteerd voor de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude. Deze zal nog in

2012 worden verlaagd. Aangezien de concentraties PM10 ruim onder de grenswaarden liggen heeft dit

geen invloed op de conclusies van het luchtkwaliteitsonderzoek.

3.3 Toetsing niet in betekenende mate

Uit de vorige paragraaf blijkt dat in 2012 de toename van de concentratie NO2 op de Lagedijk

(ingangsweg SpaarneBuiten) en de Spaarndammerdijk (bij het Rijnlandhuis) hoger is dan 1,2 µg/m3,

namelijk 1,3 µg/m3. Het project draagt derhalve bij de realisatie in 2012 in betekenende mate bij aan

de luchtkwaliteit. Verdere toetsing aan de grenswaarden is derhalve aan de orde.

In het jaar 2015 en 2020 draagt de ontwikkeling niet in betekenende mate bij aan de luchtkwaliteit.

Dit is o.a. het gevolg van lagere achtergrondconcentraties en lagere emissiefactoren van verkeer door

verbeterde technieken.

3.4 Toetsing aan de grenswaarden

Uit de samenvattingen van de berekeningen, zoals opgenomen in paragraaf 3.2 blijkt dat de

concentraties NO2 en PM10 na realisatie van het Woongebied SpaarneBuiten in alle rekenjaren ruim

onder de geldende grenswaarden van 40 µg/m3 blijven. Uit de rekenresultaten in bijlage 2 blijkt tevens

dat het maximum aantal overschrijdingsdagen van 35, voor het 24-uurs gemiddelde van

50 µg/m3 fijn stof, niet wordt overschreden. Ook de uurgemiddelde concentratie voor bescherming

tegen piekconcentraties NO2 wordt niet overschreden.

Er is derhalve geen sprake van overschrijding of dreigende overschrijding van de grenswaarden.

Daarmee wordt voldaan aan voorwaarde a. van de ‘Wet Luchtkwaliteit’ en de eisen voor een goede

ruimtelijke ordening krachtens de Wet Ruimtelijke Ordening. Tevens is sprake van voldoende

leefkwaliteit.

De luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten.
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3.5 Eénrichtingsvariant

In verband met mogelijke bermschade ten gevolge van de toenemende verkeersintensiteiten beschrijft

het verkeersonderzoek ‘Ontsluiting van SpaarneBuiten’ (Ligtermoet & Partners, 2012) enkele

oplossingsalternatieven. Eén van de oplossingsalternatieven is een éénrichtingsvariant.

Hierbij wordt op de volgende wegen éénrichtingsverkeer ingesteld:

 Spaarndam-uit: Lageweg / Lagedijk, vanaf de ontsluitingsweg van SpaarneBuiten (Lagedijk) tot

aan Penningsveer;

 Spaarndam-in: Spaarndammerdijk, vanaf de Kerkweg tot aan de Inlaagsedijk;

 Kerkweg, in de richting van de Spaarndammerdijk.

Deze éénrichtingsvariant zal er toe leiden dat op enkele wegen rond het plangebied een verandering in

verkeersintensiteiten zal ontstaan. Het betreft de volgende wegen:

3. Spaarndammerdijk: toename tot circa 1.760 mvt/weekdag

11. Lagedijk: afname tot circa 1.520 mvt/weekdag

13. Kerkweg: toename met circa 1.470 mvt/weekdag

Deze betreffende wegen zijn met CAR II doorgerekend om de invloed op de luchtkwaliteit te bepalen.

Van de Kerkweg zijn geen telgegevens bekend, echter door Ligtermoet & Partners is aangegeven dat

dit een buitenweg betreft met een erg lage intensiteit (enkele tientallen mvt/etmaal). Hiervoor zijn

200 mvt/weekdag aangehouden.

In bijlage 3 zijn de invoergegevens en rekenresultaten weergegeven. Onderstaande tabel geeft een

samenvatting van de rekenresultaten.

tabel 4: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2012, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 23,2 17 23,4 17 0,2 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 21,7 16,8 21,6 16,8 -0,1 0

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 22,9 16,8 23,2 16,8 0,3 0

tabel 5: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2015, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 22 15,8 22,2 15,8 0,2 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 20,3 15,7 20,2 15,6 -0,1 -0,1

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 21,9 15,6 22,1 15,6 0,2 0



datum 10 oktober 2012 referentie R-AVM/84-V02 120999 pagina 10 van 11

tabel 6: Invloed op de luchtkwaliteit ten gevolge van de éénrichtingsvariant in 2020, in µg/m3

Exclusief plan Inclusief plan Toename

Straatnaam NO2 PM10
1) NO2 PM10

1) NO2 PM10

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 18,3 15 18,4 15 0,1 0

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 16,6 14,8 16,6 14,8 0 0

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk – Lagedijk) 18,2 14,8 18,4 14,9 0,2 0,1

1) inclusief zeezoutcorrectie van 6 µg/m3

Uit de bovenstaande tabellen blijkt dat er een lichte toename is in de concentratie NO2 op de

Spaarndammerdijk en de Kerkweg. Op de Lageweg zal de concentratie NO2 licht afnemen in verband

met de afname van de verkeersintensiteit. De éénrichtingsvariant heeft geen significant effect op de

concentraties fijn stof. Voor PM10 wijzigt het aantal overschrijdingsdagen niet ten gevolge van de

éénrichtingsmaatregelen.

De éénrichtingsvariant leidt niet tot (een dreigende) overschrijding van grenswaarden.
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4 CONCLUSIES

Door Aveco de Bondt is, in opdracht van SpaarneBuiten VOF, een onderzoek uitgevoerd naar de

luchtkwaliteit ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied SpaarneBuiten te Spaarndam.

De ontwikkeling bestaat uit de realisatie van 317 woningen, een jachthaven en circa 500 m2

commerciële ruimte in een groene opzet.

Door middel het uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek is bepaald of het plan in betekenende mate

bijdraagt aan de luchtkwaliteit en of binnen het plangebied overschrijdingen van grenswaarden

optreden ten gevolge van het wegverkeer.

In 2012 draagt de Spaarndammerdijk (bij het Rijnlandhuis) ten gevolge van de ontwikkeling in

betekenende mate bij aan de luchtkwaliteit. Derhalve is een verdere toetsing aan de grenswaarden

uitgevoerd.

Uit de berekeningen blijkt dat het extra wegverkeer ten gevolge van de ontwikkeling van Woongebied

SpaarneBuiten, inclusief de éénrichtingsvariant, in de doorgerekende jaren 2012, 2015 en 2020 niet

leidt tot (een dreigende) overschrijding van grenswaarden. De concentraties stikstofdioxide en fijn stof

blijven ruim onder de grenswaarden. Hiermee wordt voldaan aan voorwaarde a. van de ‘Wet

Luchtkwaliteit’ en de eisen voor een goede ruimtelijke ordening krachtens de Wet Ruimtelijke

Ordening.

Opgemerkt wordt dat in de uitgevoerde berekeningen een zeezoutcorrectie van 6 µg/m3 is gehanteerd

voor de Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude, zoals bepaald in de in de Regeling beoordeling

luchtkwaliteit 2007. Deze zeezoutcorrectie zal in 2012 worden verlaagd. Aangezien de concentraties

PM10 ruim onder de grenswaarden liggen heeft deze wijziging geen invloed op de conclusies van het

luchtkwaliteitsonderzoek.

De luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor de realisatie van Woongebied Spaarnebuiten.

Voor bestuursorganen zijn er geen belemmeringen voor het uitoefenen van de bevoegdheden.
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bijlage 1:
Overzichtskaart relevante wegen

1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat)

2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg)

3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg)

4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg)

5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg)

6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg)

7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan)

8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug)

9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis)

10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten)

11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg)

12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk)

13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk)
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bijlage 2:
Invoergegevens en rekenresultaten CAR II, rekenjaren 2012, 2015 en
2020



Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2012

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2012

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,2 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 22,8 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 26,7 21,9 0 0 17,3 22,6 8 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 26,3 22,2 0 0 17,5 22,9 9 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,5 22,2 0 0 16,9 22,9 8 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 24,1 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,3 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 23 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 27,5 21,9 0 0 17,4 22,6 8 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 27,6 22,2 0 0 17,7 22,9 9 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 23,8 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,8 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 25,2 22,2 0 0 17,3 22,9 8 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2015

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2015

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,2 20,6 0 0 15,8 21,6 6 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 24,8 20,5 0 0 16,1 21,5 6 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 24,4 20,7 0 0 16,2 21,7 6 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 21,2 20,7 0 0 15,7 21,7 6 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 22,6 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22,1 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,3 20,6 0 0 15,9 21,6 6 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 25,4 20,5 0 0 16,2 21,5 6 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 25,5 20,7 0 0 16,4 21,7 7 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,3 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,4 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 23,4 20,7 0 0 16 21,7 6 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 2: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2020

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 885 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2535 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten

Jaartal 2020

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,1 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,4 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,1 17,6 0 0 15,2 20,7 5 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,7 17,6 0 0 15,4 20,9 5 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 17,9 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 18,7 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,2 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,5 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,5 17,6 0 0 15,3 20,7 5 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,4 17,6 0 0 15,6 20,9 5 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 18,5 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,7 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,2 17,6 0 0 15,3 20,9 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2012, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2012

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,2 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,2 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 22,8 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 26,7 21,9 0 0 17,3 22,6 8 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 26,3 22,2 0 0 17,5 22,9 9 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,5 22,2 0 0 16,9 22,9 8 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 24,1 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 22,9 22,1 0 0 16,8 22,7 7 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 24,3 24,5 0 0 16,8 23,1 7 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 30,2 23,6 0 0 17,6 23 9 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 23,4 22,2 0 0 17 22,9 8 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 21,7 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 23 21,9 0 0 17 22,8 8 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 22,2 21,9 0 0 16,5 22,6 7 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 22 21,4 0 0 16,7 22,7 7 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 27,5 21,9 0 0 17,4 22,6 8 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 27,6 22,2 0 0 17,7 22,9 9 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 23,8 22,2 0 0 17,1 22,9 8 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 21,6 21,9 0 0 16,8 22,8 7 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 25,2 22,2 0 0 17,3 22,9 8 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 23,2 22,1 0 0 16,8 22,7 7 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 20,5 22,1 2,2 0,2 0 43,1 42 0 22,5 22,7 0,3

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 20,7 24,5 3 0,2 0 42,9 40,2 0 22,4 23,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 20,6 23,6 8,8 0,2 0 43 40,9 0 22,5 23 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 20,8 22,2 2,1 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 19,6 21,9 1,1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 21,1 21,9 0,8 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,3 21,4 1,1 0,2 0 43,3 42,5 0 22,5 22,7 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 21,1 21,9 1,2 0,2 0 42,6 42 0 22,4 22,6 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,8 22,2 1,4 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 20,8 22,2 1,2 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 19,6 21,9 1 0,2 0,5 43,7 42 -0,5 22,6 22,8 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 20,8 22,2 1,3 0,2 0 42,8 41,8 0 22,7 22,9 0,2

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 20,5 22,1 2,2 0,2 0 43,1 42 0 22,5 22,7 0,3

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2015, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2015

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,2 20,6 0 0 15,8 21,6 6 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 24,8 20,5 0 0 16,1 21,5 6 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 24,4 20,7 0 0 16,2 21,7 6 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 21,2 20,7 0 0 15,7 21,7 6 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 22,6 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 21,9 20,6 0 0 15,6 21,5 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 23,2 22,6 0 0 15,8 21,9 6 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 29,9 21,9 0 0 16,5 21,8 7 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 22,2 20,7 0 0 15,8 21,7 6 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 20,3 20,6 0 0 15,7 21,6 6 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 21,3 20,6 0 0 15,9 21,6 6 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 20,9 20,5 0 0 15,5 21,5 5 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 20,7 19,9 0 0 15,7 21,6 6 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 25,4 20,5 0 0 16,2 21,5 6 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 25,5 20,7 0 0 16,4 21,7 7 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 22,3 20,7 0 0 15,9 21,7 6 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 20,2 20,6 0 0 15,6 21,6 6 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 23,4 20,7 0 0 16 21,7 6 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 22,1 20,6 0 0 15,6 21,5 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 19,3 20,6 2,3 0,3 0 44 43 0 21,3 21,5 0,3

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 19,4 22,6 3,3 0,3 0 43,9 41,6 0 21,4 21,9 0,4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 19,4 21,9 9,6 0,3 0 43,9 42,1 0 21,4 21,8 1,1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 19,5 20,7 2,2 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 19,8 20,5 0,9 0,2 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 19 19,9 1,2 0,3 0 44,1 43,5 0 21,5 21,6 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 19,8 20,5 1,3 0,3 0 43,6 43,1 0 21,4 21,5 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,5 20,7 1,5 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 19,5 20,7 1,3 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 18,2 20,6 1,1 0,2 0,5 44,8 43 -0,5 21,5 21,6 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,5 20,7 1,4 0,3 0 43,7 42,9 0 21,5 21,7 0,2

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 19,3 20,6 2,3 0,3 0 44 43 0 21,3 21,5 0,3

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10
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Bijlage 3: Invoer en rekenresultaat CAR II - rekenjaar 2020, éénrichtingsvariant

Invoergegevens:

Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

Straatnaam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1293 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 600 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 768 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1543 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 2844 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 990 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3084 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 3607 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 3303 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 645 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 2100 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 2567 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 200 0,92 0,05 0,03 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 1447 0,91 0,07 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1,25 8 0

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 662 0,95 0,03 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 1755 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 1658 0,9 0,07 0,04 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 3268 0,93 0,04 0,03 0 0 Normaal Basistype 1 8 0

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 1047 0,96 0,03 0,01 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 3272 0,94 0,04 0,02 0 0 Buitenweg weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 4325 0,92 0,04 0,04 0 0 Normaal Streetcanyon ... 1 5 0

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 4533 0,91 0,04 0,05 0 0 Normaal Eenzijdige bebouwing, weg met... 1 5 0

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 2818 0,93 0,06 0,02 0 0 Normaal Beide zijden van ... 1 8 0

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 1520 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 4077 0,91 0,04 0,05 0 0 stadsverkeer Beide zijden van ... 1 8 0

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 1670 0,92 0,05 0,03 0 0 algemeen weg door open terrein... 1 8 0

Rekenresultaten:

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11.0

Stratenbestand Luchtkwaliteit SpaarneBuiten (eenrichtingsvariant)

Jaartal 2020

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren

Personeneauto's 1

Middelzwaar verkeer 1

Zwaar verkeer 1

Autobussen 1

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde

# Overschrijdingen

plandrempel Jaargemiddelde Jm achtergrond

# Overschrijdingen

grenswaarde # Dagen zeezoutcorrectie

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,3 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,1 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,4 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,1 17,6 0 0 15,2 20,7 5 4

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 19,7 17,6 0 0 15,4 20,9 5 4

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 17,9 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 18,7 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 18,2 17,6 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 18,9 18,8 0 0 15 21,1 5 4

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 22,8 18,4 0 0 15,7 21 6 4

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 18,4 17,6 0 0 15 20,9 5 4

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 17,2 17,7 0 0 15 20,8 5 4

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,8 17,6 0 0 14,7 20,7 4 4

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 17,5 17 0 0 14,9 20,8 5 4

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 20,5 17,6 0 0 15,3 20,7 5 4

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 20,4 17,6 0 0 15,6 20,9 5 4

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 18,5 17,6 0 0 15,1 20,9 5 4

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 16,6 17,7 0 0 14,8 20,8 5 4

Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 19,2 17,6 0 0 15,3 20,9 5 4

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 18,4 17,6 0 0 14,9 20,8 5 4

NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) fNO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) O3 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3) PM10 (µg/m3)

Plaats Straatnaam X Y

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage Rijks-

wegen

Jm bijdrage

Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN Jm bijdrage Schiphol

Jm achtergrond

Sanerings-tool

Jm achtergrond

GCN

Jm bijdrage

Rijkswegen

Spaarndam 1. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 12. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 13. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 16,8 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,1 0 20,6 20,8 0,2

Spaarndam 1A. Zijkanaal C-weg (Hornweg - F. Balthasarstraat) 107629 492430 16,8 18,8 1,9 0,3 0 45,7 44,3 0 20,7 21,1 0,3

Spaarndam 2A. Ringweg (Inlaagsedijk - Hornweg) 108155 492211 16,8 18,4 5,7 0,3 0 45,7 44,6 0 20,7 21 1

Spaarndam 3A. Spaarndammerdijk (Inlaagsedijk - Kerkweg) 107560 491614 16,9 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,2

Penningsveer 4A. Lagedijk (Penningveer - Kerkweg) 106790 489627 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Penningsveer 5A. Penningsveer (Lagedijk - Veermolenweg) 106645 489640 15,2 17,7 0,6 0,2 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 6A. Spaarndamseweg (zuidelijk van Nieuwe Rijweg) 106177 491666 17,2 17,6 0,5 0,2 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 7A. Slaperdijkweg (Nieuwe Rijweg - Westlaan) 106541 492412 16,5 17 0,7 0,3 0 46 45,6 0 20,7 20,8 0,1

Spaarndam 8A. Spaarndammerdijk (westzijde nabij brug) 106964 491976 17,2 17,6 0,7 0,3 0 45,4 45,1 0 20,6 20,7 0,1

Spaarndam 9A. Spaarndammerdijk (bij Rijnlandhuis) 107121 491856 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 10A. Lagedijk (ingangsweg SpaarneBuiten) 107031 491605 16,9 17,6 0,7 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Penningsveer 11A. Lagedijk (Penningsveer - Lageweg) 106727 489799 15,2 17,7 0,6 0,3 0,5 46,9 45,1 -0,5 20,7 20,8 0,1
Spaarndam 12A. Lageweg (ingangsweg SpaarneBuiten - Spaarndammerdijk) 107128 491724 16,9 17,6 0,8 0,3 0 45,7 45,2 0 20,8 20,9 0,1

Spaarndam 13A. Kerkweg (Spaarndammerdijk - Lagedijk) 107840 490574 16,8 17,6 1,3 0,3 0 45,7 45,1 0 20,6 20,8 0,2

Achtergrondgegevens NO2 Achtergrondgegevens PM10

Plaats X(m) Y(m)

Rapportage no2pm10

Werknummer: 120999 pagina 1 van 3
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In opdracht van de heer Gorissen heeft de vakgroep Ecologie van Aveco de Bondt in april 2012 

een quickscan flora en fauna uitgevoerd in het bestemmingsplangebied SpaarneBuiten te 

Spaarndam (gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude)  

 

Aanleiding 

De aanleiding van het onderzoek wordt gevormd door de bestemmingsplanprocedure van het 

plangebied.  

 

Doel 

Het doel van de quickscan flora en fauna is meerledig: 

 vaststellen van beschermde flora en fauna; 

 vaststellen wat de effecten zijn van het initiatief op beschermde flora en fauna; 

 indien als gevolg van het initiatief negatieve effecten op beschermde flora en fauna te 

verwachten zijn, dient te worden bepaald of een ontheffing in het kader van de Flora- en 

faunawet benodigd is. 

 

Conclusie 

Alleen eventuele steigers of drijvende vlonders en terrassen die aan de zijde van de Mooie Nel 

komen te liggen, maken deel uit van de Ecologische Hoofdstructuur. Omdat het watervolume niet 

afneemt en geen effecten worden verwacht op de ondergedoken watervegetatie, is geen sprake 

van aantasting van de wezenlijke kenmerken van de EHS. Een „nee-tenzij‟ toets is niet nodig. 

Negatieve effecten op Natura 2000 of andere beschermde gebieden worden niet verwacht.  

 

Binnen het plangebied komt een uitermate geschikt leefgebied van de rugstreeppad voor. Het 

leefgebied wordt gevormd door de locatie waar de watercompensatie is gerealiseerd. Dit gebied 

met natuurvriendelijke oevers blijft zoals het nu is en heeft daarom geen effect op de 

voortplantingslocaties van de rugstreeppad. Omdat het terrein het afgelopen jaar is ontstaan, 

kan momenteel nog geen sprake zijn van winterverblijfplaatsen. Om te voorkomen dat de 

rugstreeppad overwintert in de nabijgelegen zandheuvels, wordt geadviseerd een amfibiescherm 

te plaatsen voor half oktober. Dan is geen ontheffing van de Flora- en faunawet.  

 

De bomenrij met struiklaag aan de oostzijde van het plangebied is mogelijk geschikt als 

broedlocatie van vogels met jaarrond beschermde nesten. Hoewel momenteel geen jaarrond 

beschermde nesten zijn aangetroffen, kan dat in de toekomst veranderen. Indien de bomenrij en 

struikenlaag worden verwijderd, dient rekening te worden gehouden met het broedseizoen. 

Geadviseerd wordt om kort voor de kap een extra controle op nesten uit te voeren. Overigens 

zijn nesten van vogels met jaarrond beschermde nesten ook buiten het broedseizoen beschermd 

en is dan een ontheffing van de Flora- en faunawet nodig. 
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1 INLEIDING 

 

 

In opdracht van de SpaarneBuiten VOF heeft Aveco de Bondt in april 2012 een quickscan flora en 

fauna uitgevoerd in het bestemmingsplangebied SpaarneBuiten te Spaarndam (gemeente 

Haarlemmerliede en Spaarndam).  

 

1.1 AANLEIDING 

 

De aanleiding van het onderzoek wordt gevormd door de bestemmingsplanprocedure van het 

onderhavige plangebied. Voor een goede ruimtelijke ordening is het nodig het plangebied vooraf 

op het voorkomen van beschermde flora en fauna te controleren. 

1.2 DOEL 

 

Op basis van de Flora- en faunawet heeft de initiatiefnemer een onderzoeksplicht. Het doel van 

de quickscan flora en fauna is meerledig: 

 onderzoek naar beschermde flora en fauna; 

 vaststellen wat de effecten van het initiatief zijn op beschermde flora en fauna; 

 indien als gevolg van het initiatief negatieve effecten op beschermde flora en fauna te 

verwachten zijn, dient te worden bepaald of een ontheffing in het kader van de Flora- en 

faunawet benodigd is. 

1.3 INDELING VAN DE RAPPORTAGE 

 

De quickscan flora en fauna bestaat uit 5 hoofdstukken. In hoofdstuk 2 is de Flora- en faunawet 

omschreven. De relevante regelgeving vormt het beoordelingskader waarbinnen de effecten van 

de ruimtelijke ingreep op de mogelijk aanwezige te beschermen flora en fauna worden getoetst. 

Hoofdstuk 3 beschrijft het project en de ligging van het plangebied. Hoofdstuk 4 bestaat uit de 

onderzoeksmethode van het archief- en veldonderzoek met de resultaten en de effecten. De 

conclusies zijn weergegeven in hoofdstuk 5. 
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2 FLORA- EN FAUNAWET 

 

De Flora- en faunawet beoogt de bescherming van in het wild levende planten en dieren, 

alsmede hun directe leefomgeving. Dit gebeurt onder meer door middel van: 

 een algemene zorgplicht; 

 enkele verbodsbepalingen. 

 

Algemene zorgplicht 

De Flora- en faunawet gaat uit van de „algemene zorgplicht‟ (artikel 2). Deze zorgplicht bestaat 

uit bewust omgaan met soorten en een onderzoeksplicht. 

 

Verbodsbepalingen 

Op grond van de Flora- en faunawet (artikelen 8 tot en met 12)1 is het verboden planten 

behorende tot een beschermde inheemse plantensoort te beschadigen. Beschermde inheemse 

dieren mogen niet worden gedood, verstoord, verwond, gevangen en bemachtigd.  

 

Op 23 februari 2005 is het Besluit vrijstelling beschermde dier- en plantensoorten Flora- en 

faunawet in werking getreden. De beschermde flora en fauna zijn onderverdeeld in drie tabellen 

overeenkomstig de brochure “Buiten aan het werk” van het toenmalige ministerie van Landbouw, 

Natuur en Voedselkwaliteit (nu Economische zaken, Landbouw en Innovatie of EL&I). Tabel 1 

soorten zijn vrijgesteld bij ruimtelijke ingrepen en bestendig beheer. Tabel 2 soorten zijn niet 

zondermeer vrijgesteld en tabel 3 soorten zoals rugstreeppad, is een uitgebreide toets nodig als 

overtreding van artikel 8 tot en met 12 niet kan worden voorkomen. 

 

Vogels 

Vogelsoorten zijn niet in de tabellen opgenomen. Alle broedvogels in Nederland zijn beschermd. 

De nesten en de directe omgeving zijn tijdens het broedseizoen beschermd. Nesten van sommige 

vogelsoorten zijn jaarrond, dus ook buiten het broedseizoen, beschermd. 

  

                                                      

 1 Artikel 8. Het is verboden planten, behorende tot een beschermde inheemse 

plantensoort, te plukken, te verzamelen, af te snijden, uit te steken, te vernielen, te 

beschadigen, te ontwortelen of op enigerlei andere wijze van hun groeiplaats te 

verwijderen. 

 Artikel 9. Het is verboden dieren, behorende tot een beschermde inheemse diersoort, te 

doden, te verwonden, te vangen, te bemachtigen of met het oog daarop op te sporen. 

 Artikel 10. Het is verboden dieren, behorende tot een beschermde inheemse diersoort, 

opzettelijk te verontrusten. 

 Artikel 11. Het is verboden nesten, holen of andere voortplanting- of vaste rust- of 

verblijfplaatsen van dieren, behorende tot een beschermde inheemse diersoort, te 

beschadigen, te vernielen, uit te halen, weg te nemen of te verstoren. 

 Artikel 12. Het is verboden eieren van dieren, behorende tot een beschermde inheemse 

diersoort, te zoeken, te rapen, uit het nest te nemen, te beschadigen of te vernielen. 
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3 HET PLANGEBIED 

3.1 LIGGING VAN HET PLANGEBIED 

 

Het plangebied omvat het bouwrijpe terrein op een voormalig industrieterrein aan de Mooie Nel, 

een meer aan de rivier het Spaarne, in de gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude (Noord-

Holland), zie afbeelding 1.  

 

Afbeelding 1: Luchtfoto plangebied (bron: Google Maps) 
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3.2 BESCHERMDE GEBIEDEN 

 

Natura 2000-gebieden 

De meest nabij gelegen beschermde Natura 2000-gebied is Kennemerland-Zuid, op een afstand 

van meer dan 5 kilometer. Andere Natura 2000-gebieden liggen allemaal op meer dan 10 km 

afstand van het plangebied. Gezien de grote afstand, zijn geen negatieve effecten te verwachten 

als gevolg van de woningbouw. Een vergunning in het kader van de Natuurbeschermingswet is dan 

ook niet nodig.  

 

Ecologische Hoofdstructuur (hierna EHS) 

Het deel van het plangebied waar woningen worden gebouwd, is geen onderdeel van de EHS. De 

Mooie Nel, dat direct ten zuiden aan het plangebied grenst, behoort wel tot de EHS, zie 

afbeelding 2. Onderdeel van het inrichten van de buitenruimte is het realiseren van steigers in 

het water. In het bestemmingsplan zijn plaatsen aangeduid waar dit is toegestaan. Daarnaast is 

een afwijkingsbevoegdheid opgenomen om buiten deze aanduidingen extra steigers, vlonders en 

drijvende terrassen in de Mooie Nel of het Noorder Buiten Spaarne toe te staan. Het 

gezamenlijke oppervlak van deze extra steigers, vlonders en drijvende terrassen mag niet meer 

dan 4590 m² bedragen. 

 

De locatie(s) van deze extra steigers, vlonders en drijvende terrassen in de Mooie Nel en het 

Noorder Buiten Spaarne is vooralsnog niet nader bepaald. Indien steigers, vlonders of drijvende 

terrassen langs de oevers van de Mooie Nel komen te liggen, liggen deze in de Ecologische 

Hoofdstructuur. Het type natuur bestaat echter uit wateroppervlak en het aanbrengen van 

drijvende elementen en steigers brengt geen afname in watervolume met zich mee. Aan de oever 

van de Mooie Nel is geen ondergedoken watervegetatie (waterplanten die geheel onder water 

groeien) aanwezig, vanwege de golfslag. Als gevolg van het aanbrengen en in gebruik hebben van 

steigers, vlonders of drijvende terrassen, zal geen sprake zijn van aantasting van de wezenlijke 

kenmerken van de EHS. Een „nee-tenzij‟ toets is niet nodig. 

 

Afbeelding 2: natuurdoelenkaart op basis van natuurdoeltypen (bron: provincie Noord-Holland, structuurvisie 

2040, http://gis.noord-holland.nl/structuurvisie2040/) 
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3.3 OMSCHRIJVING VAN HET PROJECT 

 

Het project omvat nieuwbouw van circa 320 woningen. Daarnaast wordt er ook voorzien in 

(eventueel) 500 m² commerciële ruimte en een jachthaven met maximaal 70 ligplaatsen. 

Het biotoop bestaat uit kale zandgrond met pioniervegetatie, wat typisch is voor bouwrijpe 

grond, zie afbeelding 3. 

 

Afbeelding 3: Foto van het plangebied met zicht op de Mooie Nel 
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4 BESCHERMDE FLORA EN FAUNA 

4.1 ONDERZOEKSMETHODEN 

 

Het onderzoek bestaat uit een archiefonderzoek en een veldbezoek. Voor het archiefonderzoek is 

Waarneming.nl en het archief van de Gegevensautoriteit Natuur geraadpleegd. Op 23 april 2012 

heeft een veldonderzoek plaatsgevonden, waarbij een beoordeling is gemaakt van de 

geschiktheid van het terrein (inclusief bebouwing) als leefgebied van beschermde flora en fauna.  

4.2 RESULTATEN 

4.2.1 FLORA 

 

Op grond van de bestudeerde archiefgegevens worden in het plangebied geen beschermde 

plantensoorten verwacht. 

4.2.2 ZOOGDIEREN 

 

Vanuit de archiefgegevens is niets bekend over het voorkomen van beschermde zoogdieren. Het 

bestaande biotoop bestaat uit braakliggend bouwterrein met een pioniervegetatie. De overgang 

van land naar water bestaat uit een harde beschoeiing met een niveauverschil van circa 50 cm. 

Beschermde watergebonden zoogdieren zoals waterspitsmuis en noordse woelmuis worden op 

basis van het biotoop niet verwacht. Gebouwbewonende zoogdieren zoals vleermuizen kunnen 

worden uitgesloten vanwege het ontbreken van geschikte bebouwing. 

 

Effecten 

Omdat beschermde zoogdieren kunnen worden uitgesloten, zal bij de uitvoering van het project 

geen sprake zijn van negatieve effecten op beschermde soorten. 

4.2.3 BROEDVOGELS 

 

Archiefonderzoek levert geen gegevens op van broedvogels in het plangebied. In de rietkraag ter 

plaatse van de watercompensatiegebied kunnen watergebonden broedvogels worden verwacht 

zoals zwaan, meerkoet en waterhoen. In de bomen- en struiklaag aan de oostzijde van het 

plangebied kunnen soorten zoals zwarte kraai, spreeuw, merel en ekster worden verwacht. 

Jaarrond beschermde nesten zijn niet waargenomen.  
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Effecten 

De bomenrij met struiklaag aan de oostzijde van het plangebied, langs de doorgaande weg, is 

mogelijk geschikt voor vogelsoorten met een jaarrond beschermd nest, zoals sperwer en buizerd. 

Hoewel momenteel geen nesten zijn aangetroffen, kan in de toekomst wel sprake zijn van 

(jaarrond beschermde) nesten. Indien de bomenrij en struiklaag worden verwijderd, dient 

rekening te worden gehouden met het broedseizoen. Geadviseerd wordt om kort voor de kap een 

extra controle op nesten uit te voeren. Hoewel de kans klein is, kan dan wel sprake zijn van  

jaarrond beschermde nesten. Indien dan wel jaarrond beschermde nesten worden aangetroffen is 

alsnog een ontheffing van de Flora-en faunawet nodig en zal pas na het broedseizoen tot kap 

overgegaan mogen worden. Overigens zijn nesten van vogels met jaarrond beschermde nesten 

ook buiten het broedseizoen beschermd. 

 

4.2.4 AMFIBIËN EN REPTIELEN 

 

Binnen het plangebied komt een uitermate geschikt leefgebied van de rugstreeppad voor. Het 

leefgebied wordt gevormd door de locatie waar de watercompensatie is gerealiseerd. De zandige 

oevers zijn erg flauw en onbegroeid met een ruime hoeveelheid ondiep water. Rugstreeppadden 

komen overal in lage dichtheden voor, maar kunnen explosief toenemen op geschikte 

voortplantingslocaties. De rugstreeppad houdt van ondiep water, maar is een slechte zwemmer. 

Bouwterreinen waar onbedoeld enige weken achtereen plassen ontstaan, vormen een ideaal 

voortplantingsbiotoop. 

 

Effecten 

Het waterrijke gebied aan de oostzijde gebied met natuurvriendelijke oevers en de 

aangrenzende rietkragen blijven behouden en daarom is een negatief effect op de voortplanting 

en zomerverblijfplaatsen van de rugstreeppad uitgesloten. Hoewel geen nader onderzoek is 

uitgevoerd naar de aanwezigheid van de rugstreeppad, wordt vanuit de zorgplicht wel 

aangenomen dat het gebied als leefgebied gebruikt wordt dan wel in de toekomst gebruikt zal 

worden. Diverse kleinere zandheuvels nabij het watercompensatie gebied zijn geschikt als 

winterhabitat, zie afbeelding 4. Omdat de zandheuvels in de winter van 2011-2012 zijn ontstaan, 

kan niet eerder sprake zijn van een winterhabitat. 
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Afbeelding 4. Bestaande kleinere zandheuvels met locatie 

  

 

Aan de zijde van de Mooie Nel ligt een grotere heuvel. De heuvel is een depot van vervuilde 

grond die is ingepakt met folie met een leeflaag erover heen. Deze heuvel ligt er al wat langer, 

gezien de begroeiing van dichtere graszoden , zie afbeelding 4 (en voor de locatie de grotere 

cirkel op afbeelding 5). De graszoden en de folie onder de leeflaag maakt de heuvel minder 

geschikt als winterverblijfplaats van de rugstreeppad.  

 

Afbeelding 5. Bestaande grotere heuvel aan de zijde van de Mooie Nel 

 

 

 

Indien zowel de kleinere zandheuvels tussen oktober en april worden afgegraven bestaat de kans 

dat individuen in winterslaap beschadigd raken. Omdat momenteel nog geen sprake kan zijn van 

winterverblijfplaatsen is momenteel (indien de heuvels voor de winter worden verwijderd) geen 

sprake van overtreding van artikel 11 van de Flora- en faunawet. Om te voorkomen dat 

winterverblijfplaatsen van de rugstreeppad ontstaan en daarmee overtreding van artikel 11 van 

de Flora- en faunawet, worden de volgende maatregelen geadviseerd: De bestaande zandheuvels 



 

 

 

 

 

 

 

datum  9 oktober 2012 referentie  LDR/001/120614 pagina  12 van 14 

         

(inclusief de grotere heuvel) worden in oktober en november met een amfibiescherm 

afgeschermd. 

Het amfibieënscherm dient te worden geplaatst onder begeleiding van een ter zake kundig 

ecoloog. Indien de voorgestelde maatregelen worden uitgevoerd worden geen negatieve effecten 

op de rugstreeppad verwacht en is geen ontheffing van de Flora- en faunawet nodig. 

  

Als het niet mogelijk is om het amfibieënscherm te plaatsen zoals hierboven beschreven, is een 

ontheffing voor tijdelijke natuur nodig. Een ontheffing tijdelijke natuur houdt in dat de 

rugstreeppad de gelegenheid krijgt in de tijdelijk ontstane situatie een vaste verblijfplaats te 

hebben, maar dat deze vaste verblijfplaats tijdelijk zal zijn en dus na een bepaalde periode mag 

worden verwijderd.     

4.2.5 OVERIGE SOORTEN 

 

Soorten zoals beschermde insecten, slakken en weekdieren worden gezien het biotoop niet 

verwacht. 
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5 CONLCUSIE 

 

 

Behalve de rugstreeppad en broedvogels worden binnen het plangebied geen beschermde flora 

en fauna verwacht. Het leefgebied van de rugstreeppad wordt gevormd door de locatie waar de 

watercompensatie is gerealiseerd. Omdat dit deelgebied blijft behouden, blijft de 

voortplantingslocatie in tact. Diverse kleinere zandheuvels nabij het watercompensatie gebied 

zijn geschikt als (toekomstig) winterhabitat. Omdat de zandheuvels in de winter van 2011-2012 

zijn ontstaan, kan niet eerder sprake zijn van een winterhabitat. Nader onderzoek naar het 

voorkomen van de rugstreeppad is niet uitgevoerd, maar mag op basis van de geschiktheid van 

het gebied worden aangenomen. 

 

Indien zowel de kleinere als de grotere zandheuvels in de winter worden afgegraven bestaat de 

kans dat individuen in winterslaap beschadigd raken. Om winterverblijfplaatsen te voorkomen 

worden de volgende maatregelen geadviseerd: De bestaande zandheuvels worden half oktober 

tot december met een amfibiescherm afgeschermd. Indien de voorgestelde maatregelen worden 

uitgevoerd worden geen negatieve effecten op de rugstreeppad verwacht en is geen ontheffing 

van de Flora- en faunawet nodig. 

 

De bomenrij aan de oostzijde van het plangebied is mogelijk geschikt als broedlocatie voor vogels 

met jaarrond beschermde nesten. Hoewel momenteel geen jaarrond beschermde nesten zijn 

aangetroffen, kan in de toekomst wel sprake zijn van jaarrond beschermde nesten. Indien de 

bomenrij en struikenlaag worden verwijderd, dient rekening te worden gehouden met het 

broedseizoen. Geadviseerd wordt om kort voor de kap een extra controle op nesten uit te 

voeren. Indien dan wel jaarrond beschermde nesten worden aangetroffen is alsnog een 

ontheffing van de Flora-en faunawet nodig en zal pas na het broedseizoen tot kap overgegaan 

mogen worden. Overigens zijn nesten van vogels met jaarrond beschermde nesten ook buiten het 

broedseizoen beschermd. 
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